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PREMESSA

La citta di Sassari conta circa 120 mila abitanti e rappresenta una delle principali realta
GHOOTLQWHUD 5HJafQdiogiddiad] @ stra@icazidne storica, gli assetti della rete
viaria e della ricca infrastrutturazione ferro-metrotranviaria, le numerose polarita a valenza
regionale nazionale, la connotano come centro di forte attrazione rispetto ad un territorio
vasto, oggi identificato anche come rete metropolitana del nord della Sardegna?.

Il percorso di redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS), dopo aver

identificato le criticita e le potenzialitd/opportunita da cogliere nel sistema costituito
dalle reti di mobilita, & giunto alla declinazione di strategie, azioni e nuove politiche per
traghettare la citta di Sassari verso una transizione energetica secondo i dettami delle

politiche nazionali ed europee.

Al Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS) e richiesto di riconfigurare l'intero
sistema di mobilita cogliendo le grandi opportunita, anche economico-finanziarie,
che le cornici nazionali ed europee offrono.

Compito del nuovo Piano €& quello di guidare il cambiamento, verso spostamenti piu
sostenibili, attraverso un set di azioni e politiche, da mettere al centro di un nuovo modo di
SLDQLILFDUH LQ FXL DO FHQWUR QRQ YL q 3GPLXOWRNHBDV\QYP
di modalita di spostamento (piedi, bici, TPL, auto) che difasciD GfHWj] SDUWLFRODUH
alle utenze deboli anziani e bambini) che di motivo dello spostamento (sistematico,
RFFDVLRQDOH SHU ODYRUR R VWXGLR SHU FRPPLVVLRQL «

/fRUJDQL]]D]JLRQH GHOOH QXRYH UHWL FLFODHIOPpttdlSH GR QD
medie infrastrutture da ultimo miglio), e la risoluzione di nodi particolarmente complessi,
VRQR UHVH GLIILFLOL GDOOYDVVHWWR GHOOD PRGHUQD 6DV’

Una delle prime grandi complessita é legata allo sviluppo di nuove aree residenziali, del
commercLR H GHOOYDUWLJLDQDWR GCoWedt di iddntcbl sfdiivt) comp@itoR Y HV W
oltre le linee ferroviarie RFI ed ARST. Ad esempio, la presenza di connessioni pedonali e
FLFOLVWLFKH SRFR VLFXUH SHU FKL VL VSRVWers@)pDioi@aIDUHD
SRUWDQR JOL XWHQWL D SUHIHULUH OfXVR GHOOYDXWR UHS

Il tema della mobilita sassarese € da affrontare a diversi livelli di scala. La distribuzione delle

aree abitate nel territorio € caratterizzata dalla presenza di un nucleo fortemente urbanizzato

nel versante est dei limiti comunali e dalla presenza di borgate sparse fino al limite ovest;
TXLQGL JLj FKL VL VSRVWD DOOTLQWHUQR G H® WMHJ D LAXR UL
deve rispondere.

Agli spostamenti interni al comune vanno poi a sommarsi tutte quelle relazioni che hanno in
6DVVDUL LO SXQWR GL RULJLQH R GL GHVWLQD]LRQH GDOOTF

/I TRELHWWLYR VHFRQGR OH OLQHH JXL @Didelikds ROeveldapim@ LQHH J°>
and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan " H OD QRUPDWLYD QD]LF
guello di sviluppare un nuovo concetto di Piano capace di affrontare le sfide e i

problemi connessi al trasporto nelle aree urbane, suburbane e metropolitane in

maniera piu sostenibile e integrata.

1 Appartengono alla rete metropolitana del nord della Sardegna i comuni di Alghero, Castelsardo, Porto Torres,
Sennori, Sorso, Valledoria e Stintino.
2 E trascurabile la componente di spostamenti di puro attraversamento, dalle matrici ricostruite per la macro-
PRGHOOD]LRQH GL WUDIILFR FLUFD LO OfGQWVHUQYRREWO FFHRPW DO H/ LLWVYRO
LQYHFH GLUHWWR GDOOYfHVWHUQR DOOTLQWHUQR IGLD6 GYVORNLYVDPYL GHI
ULIHULWL DOO fttiid) GL SXQWD GHO

s Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
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A fianco delle tematiche legate alla sostenibilita ambientale del sistema del sistema della

mobilita, il PUMS definisce misure specifiche per contribuire al miglioramento della
VLFXUH]]ID VWUDGDOH SHUVHIJXHQGR OD 36WUDWH JH D GHHQOXQ
Commissione Europea con l'obiettivo a lungo termine di zero vittime entro il 2050

(aspetto di sostenibilita sociale del piano).

,Q WDO VHQVR OfDSSURFFLR GHO 3806 PXBNAB ERQFY WIVRE GR
intesa come spazio pubblico universalmente accessibile, che supera, la visione di uno

spazio conteso a favore di una visione di spazio condiviso FRQ OfHIITHWWR GL PL.
TXDOLWj GHOOYDPELHQWH XUEDQR H FRVu OD TXDOLWj GHOO

Una prima gerarchizzazione delle rete viaria

STRATEGIE DI RIDISTRIBUZIONE DEL

TRAFFICO IN CITTA PERIL
MIGLIORAMENTO DELLA QUALITA NELLE Indirizzamento delle correnti di traffico lungo itinerari

AREE URBANE DI PREGIO alternativi (rammagliature della rete viaria, indirizzamento
dei flussi di traffico e fluidificazione dei nodi)

Aree a Basse Emissione — ABE (o Low Emission Area)

Nuove aree pedonali

RIEQUILIBRIO DEL RIPARTO

Politiche e interventi per la regolamentazione della
MODALE E STRATEGIE DI
FILTRAGGIO E INDIRIZZAMENTO

logistica urbana delle merci
STRATEGIE DI CONTENIMENTO DEL
& TRAFFICO PRIVATO
DELL’UTENZA IN ACCESSOE IN Revisione dell’offerta di sosta per lo sviluppo di interventi

TRANSITO NELL’AREA URBANA I di mobilita sostenibile
COMPATTA DI SASSARI \

I /'\\

\ Cerniere di mobilita: nodi di interscambio con presenza di
\ parcheggi di scambio, TPL, servizi per gli utenti delle
\ diverse reti di mobilita

Biciplan e Zone 30 \
\ N Interventi per le reti di mobilita ciclistica e pedonale:
STRATEGIE DI MOBILITA SOSTENIBILE Biciplan, Zone 30, nuove aree pedonali, itinerari per la cittal
Piano Generale del dei 15’ e qualita urbana
Traffico Urbano

(PGTU)

Interventi sul sistema di trasporto collettivo urbano ed
Piano del trasporto extraurbano, su gomma e in sede fissa finalizzati a
collettivo (PTPU) migliorarne Iattrattivita
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Prospetto di sintesi del PUMS e temi relativi ai piani di settore ad esso formalmente connessi da approfondire a valle
della pubblicazione del PUMS

Il presente documento rappresentaun LPSRUWDQWH DYDQ]JDPHQWR QHOO(DV
del PUMS di Sassari e contiene, fin da ora, i principali elementi/indirizzi/strategie che
VDUDQQR PHJOLR VYLOXSSDWL HG DSSURIRQGLWL DOOTLQWE
e piano delle Zone 30, Piano Generale del Traffico Urbano e Piano del Trasporto

Pubblico Urbano) .

La relazione di piano € il documento che presenta gli interventi PUMS, coordinati con

guanto programmato da altri strumenti vigenti e progetti in corso 3, da sottoporre alla
SXEEOLFD SDUWHFLSD]JLRQH D YDOOH GHOOTDGR]JLRQH LQ JL

Nella prima parte si riporta una sintesi di quanto emerso dal quadro conoscitivo, si passa

poi alla coerenza con quanto richiesto dalle Linee Guida Ministeriali in termini di obiettivi da
perseguire attraverso il PUMS, per poi giungere al dettaglio degli interventi configurati.

/1D UW L F R @elig teR£oHe € propria di un piano strategico (quale il PUMS) con
YDOHQ]D SURJUDPPDWLFD H QRQ XUEDQLVWLFD H FKH VL
FRQIRUPDWLYR® ULVSHWWR DOOYXVR GHL VXROL

3 Interventi che sono parte dello scenario di riferimento, per i quali si puo considerare completamento entro 10
anni (tempo di validita di un PUMS)
4/{DGR]JLRQH LQ JLXQWD FRPXQDOH g LO SULQFLSD GH UldpietioviaAialiUL FKLH\
per lo sviluppo di progetti piu di dettaglio di quanto contenuto nel PUMS
» - Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 6
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1 LE STRATEGIE EUROPEE SULLA MOBILITA SOSTENIBILE

| Piani della mobilita sostenibile, elaborati ed in corso di redazione, nelle principali citta
Europee ed italiane, prendono atto che gran parte delle emissioni di CO2 avvengono nelle
arterie e nelle reti stradali, con una netta prevalenza delle emissioni climalteranti, in campo
urbano , stimata su una percentuale compresa tra il 60% e il 70% rispetto al totale delle
emissioni da traffico.

Road ’ emissionl auto 8
Map
Europa

2007 2008 2009 2010 2011 2015 2020 EEEISIJ 2040 2050

= 20 emissioni CO2 [gas effetlo Serra)
3;5_“;:52"3 BU 2020 -20% consumi combustibili fossili
{ -20) +20% energia ricavata da fonti rinnowvabili

Green Deal
+

Regolamento Europeo peril clima
[Reg [UE) 20211113)

Neutralita cimatica: emissioni nette CO2 = zero

Obiettivo europeo: riduzione emissioni di CO?

/I TRELHWWLYR DG RJJL ILVVDWR GDOOD YyoldandipeLilxligi H
e quello di ridurre al 2030 il 55% delle emissioni climalteranti lavorando su un doppio

registro; da una parte la riduzione della CO2 nelle emissioni dei motori termici fino
DOOYD]]JHUDPHQWR FRQ OfLQWUR GettliciR G H ORCDONMDAfMaBIoGIH L Y H |
riparto modale oggi molto shilanciato verso il mezzo privato a scapito del pubblico trasporto

su ferro e su gomma, della mobilita dolce e/o su altri sistemi sostenibili (ettometrici, micro-

mobilita elettrica, etc.).

Parigi:-carlion neutral al',."- *
2050, =i -

c%hei—r::h?a'Qe ?S%SU:ZE) S | “SalNew York; spazio-alle pedo
A7 ’ A & jr= \ : 5
al 2025 ey 8 L -

Vo TR

,2/;" b( . 2

Gli esempi di Parigi, Barcellona, Vienna e New York

Il percorso tecnico-politico di adozione (in Giunta) e di approvazione finale (in Consiglio
Comunale) va di pari passo con la fase partecipativa cui spetta la sensibilizzazione, nei
confronti delle associazioni, dei cittadini e di tutti i soggetti coinvolti, sul delicato tema della
WUDQVL]LRQH HQHUJHWLFD H GHOOTD]]JHUDPHQWR GHOOH HP
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E in questa comune strategia di sostenibilitad, dei movimenti in ambito urbano, che le
principali cittd del mondo stanno dando spazio a sistemi di trasporto collettivi promuovendo
pedonalizzazioni diffuse, creando zone a basse emissioni e favorendo, ove possibile il
ricorso allo smart working.

Anche attraverso i PUMS
si introducono le strategie
della cosiddHWWD 23S
URYHVFLDWD’

| vecchi piani del traffico
mettevano al  centro
OYDXWRPRELOH
mobilitd  pedonale e
ciclabile a ruoli marginali e
residuali.

La piramide rovesciata

| piani di mobilita sostenibile , di nuova generazione PHWWRQR DO FHQWUR OfXR
declinazioni di anziano/a, bambino/a, adulto/a attraverso una riprogettazione degli spazi

urbani non piu spazi contesi, ma condivisi, in cui si riduce la velocita dei veicoli

motorizzati (zone 30; la citta dei 15 minuti) e si creano quelle condizioni per una convivenza

sicura tra le varie componenti che si muovono in modo longitudinale, e/o trasversale,
DOOYDVVH GHOOD VvVWUDGD
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2 UN PIANO FONDATO SU DATI CERTI: IL QUADRO CONOSCITIVO DEL PUMS E |
RISULTATI EMERSI

La SLDQLILFD]JLRQH D SLe OLYHOOL GHOOD PRELOLWIl WBHWVD
territorio e delle caratteristiche di mobilita al suo interno. Il Quadro Conoscitivo del PUMS

riguarda proprio lo studio delle caratteristiche di offerta e domanda di mobilita, oltre che
GHOOYLQTXDGUDPHQWR WHUULWRULD O H ilkutd ihedeReHAARQ RP L FR
strumenti di pianificazione vigenti a livello comunale e sovracomunale e con i progetti in

corso sul sistema di mobilita.

In questo capitolo si riportano gli elementi chiave che hanno portato alla declinazione delle
VWUDWHJLH GL SLDQR GD XQ ODWR OD PDFURVLPX@D]LRQH
cioe individuazione dei punti di forza e di debolezza del sistema di mobilita a Sassari.

2.1 1l macromodello di simulazione del traffico implementato per il PUMS di
Sassari

La pianificazione dei nuovi profili di accessibilita, nel Comune di Sassari, viene affiancata

da un modello matematico di simulazione che ricostruisce i movimenti del traffico privato

nei suoi spostamenti sistematici  (casa-scuola e casa-lavoro) ed erratici (visite mediche,

acquisti, svago, movimenti turistici, etc.) e GHOO{fXWHQ]D GHO SXEHEH&&FR WU
mobilita dolce (pedonale e ciclabile). Il macromodello di simulazione del traffico & stato
sviluppato in ambiente PTV Visum °,

Indagini specifiche condotte nelle principali strade di Sassari e negli incroci significativi, oltre
al conteggio dei saliti e discesi nelle principali fermate del pubblico trasporto hanno
permesso GL LQGDJDUH OYLQWHUR FRPSDUWR SXEEOLFR H SL
potenzialita attraverso una accurata analisi dei punti di forza e debolezza del sistema (analisi
swot). Incrociando il grafo e la rete viaria con la zonizzazione e con la matrice degli
spostamenti & stato possibile assegnare la domanda alla rete e rappresentare lo stato
DWWXDOH GHO VLVWHPD GHOOD PRELOLWj GHOOYDUHD GL VYV

Il modello di simulazione della citta di Sassari: stato Il modello di simulazione della citta di Sassari: grado di
attuale saturazione della viabilith comunale
Spostamenti veicoli equivalenti (interni ed esterni) - 7:45-  Spostamenti veicoli equivalenti (interni ed esterni) - 7:45-
8:45 (ora di punta) 8:45 (ora di punta)

Il risultato evidenziato nelle due figure mostra: a sinistra il flussogramma espresso in veicoli
HTXLYDOHQWL D GHVWUD LO UDSSRUWR I10XVVL GBOSDFLWWG

5 Software utilizzato per la modellazione del traffico veicolare
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(07:45-08:45). /TRUD GL SXQWD GHO P DefibW L R rapreséQativa RdlleQ R
condizioni di traffico piu gravose per la rete.

8Q PDJJLRUH GHWWDJOLR ULJXDUGR OD PRGHOODNWRGHRGH C
stata condotta attraverso la calibrazione del modello di simulazione multi-classe. I rilievi di
traffico condotti consentono una lettura delle singole componenti veicolari le cui
predominanti risultano le auto e i veicoli commerciali. Incrociando il grafo e la rete viaria,
con la zonizzazione e con le matrici degli spostamenti relative ai veicoli leggeri e pesanti, &
stato possibile assegnare la domanda alla rete e rappresentare lo stato attuale del sistema
GHOOD PRELOLW| Gdhesiicdad petl BeiddlLieyo@ride@esRnti.

RIS % SR . N
"\‘"‘,'}\“ & ‘ O Flussogramma veicoli leggeri e pesanti
Volume Veicoli - SisT (CAR PA)

Flussogramma veicoli leggeri (blu)e PH]]L SHYDQWL URVVR QHOOTRUD GL SXQWD GH

4XHOOR FKH HPHUJH GD XQD PDFURDQDOLVL B5 I OO0 BWHNVHXDO
lungo larghi tratti del perimetro del centro cittd di flusso congestionato e forzato,
caratterizzati, quindi da flussi di traffico maggiori rispetto alle capacita intrinseche del tratto

stradale. In condizioni critiche, inoltre, risultano anche le principali viabilita di
accesso/egresso al centro urbano da nordovest (via Predda Niedda, in entrambe le

direzioni), da nord (via Luigi Pirandello in ingresso), da est (viale San Francesco e

viale Trento in ingresso) e da sud, lungo via Budapest, dallo svincolo della E25/SS131

fino a via Londra.

Per maggiori dettagli sul processo di calibrazione del modello e la ricostruzione dello stato
di fatto, si rimanda al Quadro Conoscitivo (C50PR011).
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211 )RFXV IOXVVL GL WUDIILFR 3SHVDQWH" LO WUDIILFR JH
Pressa Niedda e dal CPI di Truncu Reale

Se per il traffico veicolare costituito dalle auto si confermano le viabilita a contorno del centro

storico e i grandi assi di distribuzione come aste maggiormente caricate prevalentemente in
GLUH]JLRQH 6DVVDUL RUD GL SXQWD PDWWLQD SHH L WU
componenti di traffico di interazione con i territori esterni. Ad esempio, sul versante ovest i

flussi dei mezzi pesanti risultano essere piu equilibrati nelle due direzioni per le interazioni

con Porto Torres, mentre da sud-est (SS131) si evidenza un maggiore carico di traffico in

direzione Sassari per le componenti pesanti.

: Volume Veicoli - SisT (HGV,PA)
206

" 52 103.

/&
S @
\ v / =
A .: | ‘ ‘.‘. |
NS i “
/ R AN o\ R

JOXVVRJIJUDPPD GHL PH]]JL SHVDQWL QHOG$RUD GL SXQWD GHO PDW

1HO WHUULWRULR GL 6DVVDUL D SRFD GLVWDQ|DDsDPRPR@IDU
industriale, artigianale e commerciale Predda Niedda (Z.I.R. Zona Industriale Regionale), di

rilievo per il settore industriale vi € anche la zona di Truncu Reale (C.I.P. Consorzio
Industriale Provinciale) localizzato lungo la SS131 che porta a Porto Torres.

Nel comune, alto polo industriale € rappresentato dalla centrale termoelettrica di Fiume
Santo.

Le prime due aree citate, Predda Niedda e Truncu Reale, sono quelle per cui e rilevante

fare alcune considerazioni sul traffico veicolare pesante in quanto e presente una forte
interazione con la componente di WUDIILFR SOHJJHUD ™ VXOOH YLDELOLWj L
mobilita sistematica di cui il PUMS si occupa.
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Predda Niedda € una localita che si e sviluppata a partire dagli anni Settanta. Non ha visto
OfDIITHUPDUVL GL YHUH H SU Rafilita bitigiap&i X goprattutd @ BvaBdtie G L
centri commerciali. E sede di molte imprese piccole e medie.

Le vie della zona non hanno una propria toponomastica, le vie prendono il nome di Strada

SUHGGD 1LHGGD Q" GD D FKH VeRepsBteWa VinViedda Ni&i@aP H Q W H
che costituisce il tratto urbano della SS 291 per Alghero.

A

" |Flussogramma veicoli pesanti-ZIR Predda Niedda
Volume Veicoli - SisT (HGV,PA)
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consentito il traffico dei

veicoli> 7,5t
(escluse viabilita al contorno)

JOXVVRJUDPPD GHL PH]]JL SHVDQWL QHOGIRUD GL SXQWD GHO PDW
Focus ZIR Pressa Niedda

Quello che emerge dalle analisi modellistiche, conferma la vocazione prevalentemente
DUWLJLDQDOH H FRPPHUFLDOH GHOOYDUHD FRQVQR HSHUQGR

SL GL S DWWUDYHUVDPHQWR™ GHOOYDUHD H LQ TXD QWHLMDjHU L !
alla ZIR.

Per quanto riguarda invece la zona di Truncu Reale, questa € parte del Consorzio Industriale
Provinciale di Sassari, di cui oltre alla provincia sono parte i Comuni di Sassari, Alghero e
Porto Torres. Il consorzio gestisce i siti industriali e la valorizzazione delle imprese industriali
e artigianali e lo sviluppo economico del territorio.

Dal geoportale del Consorzio Industriale Provinciale di Sassari € disponibile
OTLQTXDGUDPHQWR GHOOYDUHD GL 7UXQFX 5GBDOG IPR® 05 H\W
Truncu Reale conta oggi 170 ettari di superficie disponibili per 8 aziende e un totale di circa
GLSHQGHQWL H UDSSUHVHQWD XQ YHUR HBWR DUE R FERIDARL
LQVHGLDPHQWL LQQRYDWLYL HG DOWDPHQWH XNHF®IR GR JH VY +
baricentiFD DO SRUWR GL 3RUWR 7RUUHV H DOOYDHURSRUWR GL

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 12
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023




"Sl nfdg mdad Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

&f|Flussogramma veicoli pesanti-Truncu Reale
Volume Veicoli - SisT (HGV,PA)
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$OOR VWDWR GHOOYDUWH
mezzi pesanti sono abbastanza contenuti e,
chiaramente, instradati lungo la SS131.
Sviluppi futuri circa la realizzazione di
connessioni trasversali, come la
connessione tra la SS131 e la ex SS131,
SDVVDQWH SHU OYDUHD LC
connessione trasversale diretta tra la
SS131 e la SS291var (passante per
Bancali).

7“7 Interventi compresi negli scenari
di progetto PUMS

elnterventi oltre l'orizzonte
temporale del PUMS
venicandliccenera 1]

B8QYHODERUD]LRQH GL PDJJLRUH GHWWDJOLR KDGHL XOX\G\DLWA

traffico da/per le due zone di Predda Niedda e Truncu Reale, per meglio comprendere
OfLQVWUDGDPHQWR GHL YHLFROL SHVDQWL LQ DSSURFFLR D
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\/L\(]//

Volume Veicoli - SisT (HGV,PA)

Volume Veicoli - SisT (HGV,PA)
27
714

Flussogramma dei veicoli pesanti da/per Truncu Reale e da/per Predda Niedda in ora di punta del mattino

Gli estratti dei flussogrammi relativo al focus di origini e destinazioni le zone di traffico
corrispondenti alle aree industriali e artigianali di Sassari evidenziano come in ora di punta
del mattino sia preponderanti flussi in ingresso da Porto Torres a Truncu Reale e flussi in
uscita, in direzione nord, da Pressa Niedda.

2.2 Una lettura dei macro -dati di traffico relativi alla mobilita sistematica

Tutti gli spostamenti su auto privata, rilevati con telecamere e radar, posizionati dai tecnici
6LQWDJPD QHJOL DUFKL VLIJQLILFDWLYL GHOOMMWQWHY P DUMHW
origine-destinazione e attribuiti al grafo stradale. Ne emerge una rappresentazione grafica

che definisce, per ciascuna via, i carichi di traffico, la saturazione della rete (come rapporto

WuUD IOXVVL SUHVHQWL H FDSDFLWj] GHOOTDUFR W LERRPISR
GHOOYDXWR DG HVHPSLR PROWL VDVVDUHVL XWUOERDWR (
raggio, contenuti entro i 3-5 km (oltre il 60% dei sassaresi che si muovono in auto, lo

fanno per spostamenti con distanze entroi 5 km ).

/ID OHWWXUD DJJUHJDWD GHJOL VSRVWDPHRMWMatEoVeEmingdlgV R SUL
ben evidenzia il forte livello di attrattivita di Sassari rispetto ai comuni di prima e seconda

cintura e, piu in generale, di una parte importante della Regione Sardegna. Il traffico di
attraversamento e in percentuale molto ridotta, poEDELOPHQWH SHU OfHVWHQVL
comunale.

Percentualizzazione dei traffici interni, in ingresso, in uscita e in attraversamen
0 }upv ] N ee (E] vV 00[}@EB:45](Edp)vSs O6WOA
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IHOOYRUD GL-8#8)JaMm@&e urbana comunale, € caricata da ben 29.000 veicoli
equivalenti; di questi oltre il 23% (per un valore di oltre 6.800 veicoli equivalenti) proviene
dai comuni esterni.

1HOOTDUFR GHOOD JLRUQDWD VX XQ YDORUH FRPBO®UNVLYR
tra 240.000+280.000 veic./eq. il traffico in ingresso si attesta intorno a 70.000+85.000
veic./eq.

2.3 Il quadro dei punti di forza e di debolezza nel sistema della mobilita
sassarese

A seguire si riporta, in forma sintetica, quanto emerso dal quadro conoscitivo redatto per il

3806 GL 6DVVDUL WHQHQGR FRQWR DQFKH GHO WMWDMLHRQDJL!
destinazione al grafo stradale implementato per la redazione del PUMS. La lettura dei

risultati emersi per macrotemi ha permesso di definire localmente interventi mirati alla
ULVROX]LRQH GHOOH FULWLFLW) H DOOR VWHVVRHWBRB R WXI
sistema di mobilita cittadino.

| macrotemi analizzati sono:

Il sistema della mobilita e i profili di accessibilita;
Rete viaria;

Trasporto pubblico su gomma;

Trasporto pubblico in sede fissa;

Mobilita ciclo-pedonale;

Sosta e parcheggi;

Micromobilita elettrica.

HH+H+ H+ H+ + I+

| SISTEMI DI MOBILITA E | PROFILI DI ACCESSIBILITA

PUNTI DI FORZA (OPPORTUNITA) PUNTI DI DEBOLEZZA (CRITICITA)
Qe + 2SSRUWXQLWj UDSSUHVHQ" 9 + Riparto modale fortemente shilanciato
Qo dello smart working (31% ricorre a questa Qe YHUVR OfDXWR SULYDWD
modalita di lavoro occasionalmente) che + (OHYDWD SURSHQVLRQH DC
riduce i movimenti in citta. anche per spostamenti esclusivamente
+  Grande attenzione alle zone pedonali (a urbani, e di corto raggio (entro 3/4/5 km).
favore il 67,5%) e alle zone 30 (a favore |l + Trasporto pubblico poco attrattivo con
61,5%)1. livelli di utilizzo dei bus in costante
+ %XRQD SURSHQVLRQH DOO flessione
elettriche (21% degli intervistati). + Quota modale del trasporto pubblico in
+  Possibile sviluppo di sistemi di mobilita relazione agli spostamenti sistematici
DOWHUQDWLYL DOOYDXWR urbani marginale.
mobilita dolce, etc..) anche in + Mancanza di una gerarchia della rete che
considerazione dei numerosi soggetti che caratterizzi in modo chiaro gli assi di
si muovono in auto su brevi distanze (vedi attraversamento, di distribuzione,
risultati del modello di simulazione). penetrazione e gli archi locali.
+  Prospettive di sviluppo della rete di n.39 + Insufficiente permeabilita tra la parte nord
colonnine di ricarica per veicoli elettrici da della citta e la parte sud, anche per la
parte di Enel X presenza della ferrovia.

I+

Parco auto e veicoli circolanti a Sassari
composto per 97% composto da auto
alimentate a benzina o diesel
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+

RETE VIARIA

Il territorio € dotato di importante sistema
infrastrutturale stradale.

Sassari si trova al centro di un sistema di
strade statali e provinciali che si

sviluppano radialmente verso le principali
localita della citta metropolitana.

1HJOL DQQL OfHOLPLQD]LR
intersezioni semaforizzate e la loro
sostituzione con rotatorie ha favorito una
maggiore sicurezza per i veicoli privati.
8QD SDUWH GHOOYDUHD XL
regolamentata attraverso Aree Pedonali e
Zone a Traffico Limitato. Questa
FRQGL]JLRQH IDYRULVFH Of
qualita urbana e la sicurezza del pedone.

L TRASPORTO PUBE

PUNTI DI FORZA (OPPORTUNITA)

Punto di interscambio nei pressi della
stazione ferroviaria.

+ Con la realizzazione del Centro
intermodale di Sassari sara possibile avere
XQILQWHUPRGDOLWj VHUYI
gomma, servizio ferroviario e servizio
metrotranviario.

+ Molti soggetti (70%) effettuano un solo
spostamento senza tappe intermedie,
modalita facilmente servibile dal TPL.

I+

I+

I+

I+

I+

+

I+

I+

I+

I+

I+

I+

I+

I+

I+

/ITXQLFD VWUDGD FKH KD X
sud senza passare per il centro urbano di
Sassari e la SS.131.

Criticita nelle interconnessioni tra la rete
viaria di gerarchia superiore e la rete viaria
urbana.

La fluidita di molti archi della rete di

Sassari é condizionata dalla presenza di
auto in sosta lungo la carreggiata.

Scarsa permeabilita della rete viaria a nord
della Ferrovia con la rete viaria a sud.
Mancanza di itinerari di collegamento tra i
diversi versanti della citta, per avere una
SFDQDOL]]IDJLRQH GHO WUD
media/lunga percorrenza urbana senza
OfYDWWUDYHUVDPHQWR GH

IGO0 SU GOMIMIA
PUNTI DI DEBOLEZZA (CRITICITA)

Presenza di percorsi delle linee urbane in
sovrapposizione alla rete extraurbana

lungo alcune direttrici

Ridotta estensione di percorsi protetti per
agevolare la marcia dei mezzi pubblici in
ambito urbano

Mancanza di efficaci sistemi di info-utenza
coordinate con dispositivi a bordo per il
conteggio dei passeggeri e per il
tracciamento dei percorsi in tempo reale
Insufficiente intermodalita con altri modi di
trasporto e mancanza di tariffe integrate.
Mancanza di spazi adeguati
DOOYDWWHVWDPHQWR GHL
'LYHUVH IHUPDWH QRQ WX\
alle persone con disabilita fisica o ridotta
capacita motoria.

Modesta quota modale riferita al trasporto
pubblico su gomma (6,5%)

Tasso di motorizzazione elevato (valore
medio di 0,67 auto-abitante).

, PRWLYL FKH VFRUDJJLDQ
sono la scarsa frequenza delle corse e
OYDIIROODPHQWR GHL PH]]
,O VHUYL]LR XUEDQR GL 73
area comunale.
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+

IL TRASPORTO PUBBLICO IN SEDE FISSA

La citta di Sassari e caratterizzata dalla
presenza di una linea ferroviaria RFI, n.3
linee regionali (di cui una dismessa), e una
rete metrotranviaria.

Stazione ferroviaria molto centrale e a
distanza pedonale del centro citta e dei
principali poli di attrazione.

Buona intermodalita tra servizio ferroviario
e servizio metrotranviario.

Sui mezzi del servizio metrotranviario
possibile trasportare la bicicletta, cosi
come sulla linea ferroviaria Sassari
$OJKHUR FKH g OTXQLFR L\
ciclovia della Sardegna da percorrere con
la modalita bici+treno (intermodalita ferro-
metrotranvia-bicicletta).

BURJHWWR JLj ILQDQ]JLDWR
della rete metrotranviaria fino a Li Punti.
Prospettive di nuove espansioni della rete
metrotranviaria (da Li Punti a S. Giovanni e
in direzione Baldedda Baddimanna) e per il
collegamento metropolitano da Sassari ad
Alghero e il suo aeroporto e da Sassari a
Porto Torres e il suo porto.

Con la realizzazione del Centro
intermodale di Sassari sara possibile avere
X Q 7L Q Veltals@&nRz® del TPL su
gomma, servizio ferroviario e servizio
metrotranviario.

=

+ 1+ I+

I+

Insufficiente intermodalita con la mobilita
dolce

Scarsa integrazione tariffaria ferro-gomma
Il servizio della ferrovia verso Nulvi & stato
Soppresso.

Scarsa valorizzazione della linea
ferroviaria dovuta alle basse velocita
commerciali e alla assenza di
cadenzamento delle corse (servizio poco
riconoscibile)

SOSTA E PARCHEGGI

%XRQD RUJDQL]]D]JLRQH GH
attraverso aree a pagamento superficiali e

in struttura.

Presenza di sistemi di info-utenza presso
gliingressi delle aree di sosta in struttura.
Ampia offerta di sosta a pagamento in
VWUXWWXUD QHOOYDUHD C
attrazione.

Presenza di due societa dedicate per la
gestione della sosta in struttura (APCOA
PARCKING e Saba Italia).

Presenza di numerosi parcheggi in

struttura per oltre 1.500 stalli auto:
Parcheggio Via dei Mille, Parcheggio
Mercato Civico, Parcheggio Viale Dante,
Parcheggio Emiciclo Garibaldi, Parcheggio
Piazza Fiume.

Presenza di un sistema di instradamento ai
parcheggi in struttura tramite segnaletica
dinamica.

Disponibilita GL XQTDP S LD dizsiestéC
in aree semi-periferiche e per
OfLQWHUVFDPELR FRQ LO °

I+

I+

I+

Diffusa presenza di sosta lungo strada che
condiziona la fluidita della circolazione.
Assenza di un sistema di tariffazione
graduale che aumentacon OfDYYLFL(
DUHH FHQWUDOL SHU IDYR
PRELOLWj] DOWHUQDWLYD I
JRUWH ULFKLDPR QHOOTXV
per muoversi in cittd, conseguenza della
buona offerta di sosta (in struttura e di
superficie).
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(]
+

[

MOBILITA CICLO-PEDONALE

Ridotta lunghezza degli spostamenti

o
DOOLQWHUQR GHOOIfDUHEL O‘B

principali poli di attrazione, il nodo di
interscambio della stazione ferroviaria, le
principali aree di sosta e residenziali si
trovano a distanza ravvicinata.

Presenza di un centro storico compatto e a
misura di pedoni e ciclisti. Valenza storico-
architettonica (Mura medioevali), protetta
dai flussi veicolari (ZTL e AP).

Presenza di servizi alla ciclabilita (bike
sharing), sebbene ancora poco sviluppati.
Grandi opportunita possono derivare, in
termini di sostenibilita, dalla migrazione

G HO O T XV Rvezsd GalaffildaxevwhiRro-
mobilita: oltre il 48% compie spostamenti
in auto per distanze inferiori a 5 km

Una quota consistente degli spostamenti
nella citta avviene a piedi (13,8%)

La gran parte degli intervistati (67,5%) e
favorevole alla estensione di zone
pedonali, meno gradite sono le Z.T.L.
(58%)

La maggior parte dei percorsi ciclabili
esistenti sono separati dal percorso
pedonale.

I+

+ I+ I+

I+ I+

I+ I+

I+

I+

I+

I+

Limitata estensione della rete ciclabile in
sede propria e necessita di realizzazione

di un efficace *HITHWWR UHWH"
6FDUVD SURSHQVLRQH DOC
il 76% degli intervistati dichiara di non
utilizzarla.

Frammentazione della rete esistente.
Scarse infrastrutture dedicate agli utenti
della mobilita dolce: velostazioni, punti
scambio e ricarica.

Necessita di campagne di

sensibilizzazione diffuse anche presso le
scuole.

Mancanza di zone 30 nonostante siano
viste con favore dal 61,5% degli

intervistati.

Insufficiente intermodalita con gomma
urbana e sistemi a guida vincolata.

Molti soggetti ritengono che la pericolosita
GHO WUDIILFR FRQGL]JLRQL
/D SURYD GHO IXUWR FRQG
ELFL GD TXL OfLPSRU'
velostazioni e di luoghi dedicati al ricovero.
&ULWLFLWj QHOOYDFFHVVL
degli attraversamenti pedonali.

La presenza di rotatorie in ambiti ad elevati
flussi pedonali necessita di accorgimenti

per la sicurezza dei soggetti vulnerabili

della strada.

Uno dei motivi che scoraggiano di pit lo
spostamento a piedi & la mancanza di
marciapiedi o il loro stato di sconnessione

MICRO-MOBILITA ELETTRICA

Valida alternativa modale per rendere
Sassari piu sostenibile.

b

I+

I+

I+

I+

I+

Velocita sostenute: abbassamento della
YHORFLWjT GD D NP K
Scarsa regolamentazione: promuovere
corsi sulla sicurezza stradale; aumentare
OTXWLOL]IR GL XQD SLDWMW
monitoraggio.

Poca sicurezza: rendere obbligatorio il
casco per tutti, e la pettorina
catarifrangente di notte.

Difficili controlli e identificazioni: rendere i
mezzi riconoscibili con targa o patentino.
Oggi sono il 2,1% degli intervistati usa il
monopattino.
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3 DALLE STRATEGIE DELLE LINEE GUIDA MINISTERIALI ALLE STRATEGIE
LOCALI DELLA CITTA DI SASSARI

/TDQDOLVL FULWLFD GHOOD VLWXD]JLRQH DWWXDOH UBVWLW
PUMS di Sassari, unitamente a quanto emerso nella prima fare di partecipazione, hanno
JHQHUDWR OYDOEHUR GHOOH D]JLRQL H GHOOLWOBWD V\I VNIORJ I
sempre piu sostenibile.

13. Integrazione tariffaria,
sitemi M.aa.s. e APPper la
2. Sassari cittasicura: non solo mohilita 5. TPLsugomma:
revision dei nodi, maanche | potenziamento dei sarvizi
rlmdlflone dgl stradalie . er le Boi ee afini
intenvertidivrafficcaming ~ 10. Nonsoloparcheggi £ 2T e80T
3. Metrotranvia: connessioni coni \\ di scambio: Ie perruere di 11. ll sstemadella
quartieri periferidi e sviluppi futuri mobilita S sostadi relazionee
per le connessioni con Pato S an di Sassari: . per residenti
Torrese Alghero tieratdelarete et 16 Unanuomcenalitaper -2
pedonale e ass 30 Sassari: lacittatrai grandi hub L
{ \ dellamobilita (porto e _— 129"‘"‘?3'"‘619"'&!:; e
s g sogenibile: mo e
4. TPLurbano sugonme: corridoi di forza \\ , aeroporto) : = :
del trasporto collettivo a serviziodel 1. Macro e micro o Fditiche. micromobilita elettrica
principeiinodicl smimtio accessbilitAnelterritorio  mobiasostenible
1/. Sassari cittaturistica: servizie

7. Losviluppo sasarese infrastrutture per lo sviluppo del
. dellasharing 18.IPUMSela JuGeu} 3155 ¢ W}
8. Nonpiu ZTL maAmea Basse motility \ v Qity Logstics
Enissioni (AB / O w0 19. Infomobililitae sistemi ITS
Trasversditadelle azbni ”
\ ; 14.1 Mohllt)_(Manq;emem_ per
9. Interverti di qualtaurbana: La Vautazione ambientale laredezione dd PL
B lifuMd~q ArAe strategicae stimadelle

emissioni
I \
Integrazioni con piani e progetti in corso
vagE
/ \
Un complesso modello di smulazione del traffico
asupporto delle decisioni

Patecipazione

Albero delle azioni e delle politiche del PUMS di Sassari

Il PUMS tiene conto della complessita del Comune di Sassari attraverso una correlazione
stretta tra obiettivi di piano e azioni. Una serie di linee progettuali, tra loro coordinate,
finalizzate al miglioramento della qualita della vita e che puntano al buon vivere della
comunita:

1. Macro e micro-accessibilita nel territorio sassarese: vi € un duplice livello di
analisi che riguarda un tema di macro-accessibilita dalle aree piu esterne al centro
storico compatto (anche extra comune) ed un tema di micro-accessibilita a partire
GDOODPRNVUIPRQYDOOD]LR@¢HkNaCHL) VR LO FXRU

2. Sassari citta sicura : non solo revisione dei nodi, ma anche riqualificazione
degli assi stradali e interventi di traffic calming: interventi infrastrutturali per la
risoluzione di problemi nei punti piu a rischio della rete stradale e interventi per
aumentare la sicurezza di pedoni, ciclisti e utenti del TPL;

3. Metrotranvia: connessioni con i quartieri periferici e sviluppi futuri con le
connessioni con Porto Torres (in corso PFTE da Comune di Sassari) e Alghero
(studio in corso da Regione Sardegna);
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4. TPL Urbano su gomma: corridoi di forza del trasporto collettivo a servizio dei
principali nodi di scambio.

5. TPL su gomma: potenziamento dei servizi per le Borgate e a fini turistici oltre
D O O 1 H ¥aWrbpdsth PUMS riguarda la possibilita di attivare sistemi di sharing
PRELOLW\ R QROHJJLR GL DXWR VFRRWHU R EHRFVLVIRV\
utilizzare in integrazione con i servizi di trasporto collettivo;

6. Il sistema della mobilita dolce: verso il Biciplan di Sassari : SONo previsti 7 itinerari
ciclabili prioritari, una rete di collegamenti secondari e itinerari delle vie verdi
7. Lo sviluppo della sharing mobility: dotazione di ulteriori postazioni per

OfLPSOHPHQWD]LRQH GHO VHUYL]JLR GL ELNH VKIDODQJ C
periferia;

8. Non piu Z.T.L. ma Aree a Basse Emissioni (A.B.E.): si configura come azione
strategica per disincentLYDUH OYXVR GHL YHLFROL D PRWRUH SH
SULYDWR DWWUDYHUVR OfLQWHUYHQWR VXOOD GRPDQGI

9.  QWHUYHQWL GL TXDOLWj XUEDQD /D FLWOYJHAHUJHRID
VDQLWDULD KD IDWWR ULVFR S Uilptdssinit§ VS RpoWiRIQIhD GHL
XQ TXDUWR GTRUD D SLHrdbilith €etiitah taggRinge@e iPradguidr
numero di servizi. Si tratta di azioni per trasformare gradualmente gli ambiti urbani in
aree di vicinato, grazie al combinato disposto di zone 30 e di corridoi ciclo-pedonali;

Interventi affinché gli spazi per incontrarsi e vivere, lavorare, far spesa e divertirsi
siano tutti raggiungibili in meno di 15 minuti grazie alla mobilita attiva, a piedi o in bici;

10.Non solo parcheggi di scambio: le cerniere di mobilita: individuazione delle
possibili forme di integrazione tra i sistemi di trasporto attraverso il corretto
funzionamento dei nodi di interscambio esistenti, e realizzazione di nuovi nodi, per
garantire opportune adduzioni alla rete primaria e secondaria,

11.1l sistema della sosta di relazione e per residenti: il PUMS di Sassari individua
degli spazi, oggi occupati dalla sosta, per il loro recupero e riqualificazione;

12. Mobilita e micromobilita elettrica:  installazione di colonnine per la ricarica elettrica
presso le cerniere di mobilita;

13.Integrazione tariffaria, sistemi M.a.a.s. e APP per la mobilita : la millenium
generation e le nuove tecnologie. Sono ricomprese anche soluzioni note come MaaS
(Mobility as a Service) per aggregare, modulare e adeguare in tempo (quasi) reale
OfRITHUWD GL VSRVWDPHQWL DOOD GRPDQGD

14.11 Mobility Management per la redazione dei PSCL:  Attivita condotte dal Mobility
Manager di area in collaborazione con i singoli Mobility manager aziendali con lo
scopo di incentivare la sostenibilita e orientamenti guida per la redazione dei Piani
Spostamento Casa Lavoro (PSCL);

15.Politiche incentivanti la mobilita sostenibile: individuazione di politiche
GLVLQFHQWLYDQWL OD PRELOLWj 3QRQ VRVWHQLELOH" F
della mobilita sostenibile;

16.Una nuova centralita per Sassari: la citta tra i grandi hub della mobilita (porto e
aeroporto);

17.Sassari citta turistica: servizi e infrastrutture per lo sviluppo del turismo tutto
OfDO@RRQL YROWH DO PLJOLRUDPHQWR GHOOYYDFFHVVL
da parte dei turisti;

18.1PUMS e la City Logistics: sviluppo di nuovi modelli di governance per una logistica
urbana efficiente, efficace e sostenibile che consenta di ottimizzare il processo di
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raccolta e distribuzione delle merci in ambito urbano contribuendo alla riduzione del
WUDIILFR Ha@éh@OTLQTXLQ

19.Infomobililita e sistemi ITS: SURSRVWD GL LQWHUYHQWL GL LQIRU
OLQGLUL]IDPHQWR GHL WUDIILFL &dertadiode)dlletdlded G L P
a basse emissioni (funzionali alla logistica sostenibile)

Ciascuna delle strategie proposte va a rispondere ad uno o piu obiettivi di piano, come e
IDFLOPHQWH ULVFRQWUDELOH DOOTLQWHUQIRFOWQYR WD HEHIOG
che la strategia ®. Il sistema della mobilita dolce: verso il Biciplan di Sassari” relativa a

politiche ed azioni che favoriscono la mobilita pedonale e ciclistica, contribuisce a
riequilibrare il riparto modale, a ridurre inquinamento e rumore, e allo stesso tempo apporta

benefici in termini di sostenibilitd socioeconomica.

Oppure, le strategie del TPL su gomma e ferro concorrono al perseguimento degli obiettivi

GL PLJOLRUDPHQWR GHOOSYHIILFDFLD HG HIILFLHQ]DWEHW/ R/ L\
WHPSR ULGXFH LO FRQVXPR GL FDUEXUDQWL H OP@TXL:!
PLIJOLRUDPHQWR GHOOD TXDOLWj GHOOYDULD
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MACRO OBIETTIVI (Linee guida PUMS)

(D.M.28.08.2019)

Obiettivi specifici (Linee
guida PUMS)

Strategie del PUMS

Macro-interventi del PUMS

A) Efficacia ed
efficienza del
sistema di mobilita

a.1 Miglioramento del TPL

a.2 Riequilibio modale della
mobilita

a.3 Riduzione della congestione

a.4 Miglioramento della
accessibilita di persone e merci

a.5 Miglioramento
dell'integrazione tra lo sviluppo
del sistema della mobilita e
I'assetto e lo sviluppo del territorio
(insediamenti residenziali e
previsioni urbanistiche di poli
attrattori commerciali, culturali,
turistici)

a.6 Miglioramento della qualita
dello spazio stradale e urbano

B) Sosteniblita
energetica e
ambientale

b.1 Riduzione del consumo di
carburanti da fonti fossili

b.2 Miglioramento della qualita
dell'aria

b.3 Riduzione dell'inquinamento
acustico

C) Sicurezza della
mobilita stradale

cl. Riduzione dell'incidentalita
stradale

c.2 Diminuzione sensibile del
numero generale degli incidenti
con morti e feriti

¢.3 Diminuzione sensibile dei
costi sociali derivanti dagli
incidenti

c.4 Diminuzione sensibile del
numero degli incidenti con morti e
feriti tra gli utenti deboli (pedoni,
ciclisti, bambini e over 65)

26 OLJOLRUDUH Of
trasporto collettivo

26 OLJOLRUDUH OF
trasporto condiviso

OS 3 Migliorare le performance
economiche del TPL

26 OLJOLRUDUH Of
trasporto ciclopedonale

OS 5 Promuovere
OTLQWURGX]LRQH G
impatto inquinante

OS 6 Ridurre la sosta
irregolare

OS 7 Efficientare la logistica
urbana

OS 8 Migliorare le performance
energetiche ed ambientali del
parco veicolare passeggeri e
merci

26 *DUDQWLUH Of9[
alle persone con mobilita ridotta
OS 10 Garantire la mobilita alle
persone a basso reddito

OS 11 Garantire la mobilita alle
persone anziane

OS 12 Migliorare la sicurezza
della circolazione veicolare

OS 13 Migliorare la sicurezza
di pedoni e ciclisti

OS 14 Aumentare le alternative
di scelta modale per i cittadini

Str.1 Integrazione tra i sistemi di
trasporto

Str.2 Sviluppo della mobilita
collettiva per migliorare la qualita
del servizio ed innalzare la velocita
commerciale dei mezzi del
trasporto pubblico

Str.3 Sviluppo di sistemi di
mobilita pedonale e ciclistica, al
fine di considerare gli spostamenti
ciclo-pedonali come parte
integrante e fondamentale della
mobilita urbana

Str.4 Introduzione di sistemi di
mobilita motorizzata condivisa
(sharing)

Str.5 Rinnovo del parco con

O 1L Q Wri¢ Bi G1&Zzi &Rbasso
impatto inquinante ed elevata
efficienza energetica;

Str.6 Razionalizzazione della
logistica urbana;

Str.7 Diffusione della cultura
connessa alla sicurezza della
mobilita, con azioni che mirano alla
riduzione del rischio di incidente ed
altre il cui fine € la riduzione
GHOOYHVSRVL]LRQH D
DILRQL GL SURWH]LRQ
debole ed altre che mirano
DOOYDWWHQXD]LRQH
degli incidenti. Diffusione della
cultura e della formazione sulla
mobilita sostenibile al fine di

favorire una maggiore
consapevolezza e lo spostamento

1. Macro e micro-accessibilita nel
territorio sassarese

2. Sassari citta sicura: non solo
revisione dei nodi, ma anche
riqualificazione degli assi stradali e
interventi di traffic calming

3. Metrotranvia: connessioni con i
quartieri periferici e sviluppi futuri con le
connessioni con Porto Torres (in corso
PFTE da Comune di Sassari) e Alghero
(studio in corso da Regione Sardegna)

4. TPL Urbano su gomma: corridoi di
forza del trasporto collettivo a servizio dei
principali nodi di scambio

5. TPL su gomma: potenziamento dei
servizi per le Borgate e a fini turistici oltre
DOOYHVWDWH

6. Il Biciplan di Sassari, itinerari della
rete ciclo-pedonale ed assi 30

7. Lo sviluppo della sharing mobility

8. Non piu Z.T.L. ma Aree a Basse
Emissioni (A.B.E.)

9. Interventi di qualita urbana: La citta
GHL PLQXWL EORFFKL

10. Non solo parcheggi di scambio: le
cerniere di mobilita

11. Il sistema della sosta di relazione e
per residenti

12. Mobilita e micromobilita elettrica
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MACRO OBIETTIVI (Linee guida PUMS)

(D.M.28.08.2019)

Obiettivi specifici (Linee
guida PUMS)

Strategie del PUMS

Macro-interventi del PUMS

D) Sostenibilita
socioeconomica

d.1 Miglioramento della inclusione
sociale

d.2 Aumento della soddisfazione
della cittadinanza

d.3 Aumento del tasso di
occupazione

d.4 Riduzione dei costi della
mobilita (connessioni alla
necessita di usare il veicolo
privato)

modale soprattutto per le
generazioni future.

13. Integrazione tariffaria, sistemi
M.a.a.s. e APP per la mobilita

14. Il Mobility Management per la
redazione dei PSCL

15. Politiche incentivanti la mobilita
sostenibile

16. Una nuova centralita per Sassari: la
citta tra i grandi hub della mobilita (porto e

aeroporto)
17. Sassari citta turistica
18. 1l PUMS e la City Logistics

19. Infomobililita e sistemi ITS
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Gli interventi del PUMS saranno, successivamente, valutati in scenari alternativi e aggregati
su tre distinti scenari:

- scenario di riferimento  che comprende tutti gli interventi progettati e finanziati dal
Comune di Sassari e da altri enti quali RFI, ANAS, Regione, Provincia, etc.;

- scenario di breve-medio periodo  comprendente gli interventi e le politiche attuabili
QHOOYLQWHUYDOOR

- scenario di medio-lungo periodo comprendente gli interventi e le politiche attuabili
QHOOYLQWIRO3L.DOOR

/I NTDWWXD]LRQH GL WXWWL JOL LQWHUYHQWL QHL E&DYDUVL
GRPDQGD H GHOOYRIIHUWD GL PRELOLW; SXEBGILFW UH SWUHH®
sopra indicati, e le verifiche, rispetto ai target di piano, sara monitorata attraverso un

articolato set di indicatori  finalizzati a verificare il raggiungimento degli obiettivi macro e

degli obiettivi specifici.

Obiettivi macro e specifici che devono essere ancorati ad interessi generali di efficienza ed

efficacia del sistema di mobilita ma non disgiunti da una sostenibilita sociale,

economica ed ambientale.

La verifica, secondo quanto previsto dalle direttive del MIT, avra una cadenza biennale.
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4 | TARGET DI PIANO DI SASSARI

/ITRUJDQL]]D]JLRQH GL XQD Q XiR ¥4 Bass&iEeLubd shtda YaRsustéme @ ISk
diversi livelli, con differenti azioni e linee di intervento. Attraverso il PUMS occorre
FRQILIJIXUDUH XQYRIITHUWD GL PRELOLWj DOWHUQDWLD® DOC
contempo livelli di accessibilita FRPSDUDELOL WUD 3LO SULPD H LO GRSR”

Cambiare i comportamenti, e le abitudini, di soggetti adulti &€ spesso difficile ed é per
guesto che anche a Sassari occorrera lavorare nelle scuole e nelle nuove generazioni.
Sono spesso i ragazzi e i bambini che mettono in discussione il comportamento molto poco
sostenibile di genitori e adulti. II| PUMS di Sassari definisce quindi Target entro i quali
configurare strategie, e scenari di intervento, (breve medio 2025/2026 e medio-lungo

SHU XQD GLYHUVLRQH PRGD O HeGd®iQrasp@tX pubblicele GD O OL
la mobilita dolce.

/H TXRWH GH
riparto modale  sono
ricavate dai dati ISTAT
2011. Oggi il traffico

motorizzato, costituita da
auto e moto, assorbe una
fetta del 68,9%:; la mobilita
sostenibile invece, nel suo
complesso costituisce una
fetta pari al 31%.

La mobilita attiva vede la bicicletta e coloro che si spostano a piedi con un valore
complessivo pari al 16,6%. Il trasporto pubblico assorbe una quota della mobilita urbana
pari al 14,4%. 4 XHOOR FKH HPHUJH g XQ ULSDUWR PRG Ddxbli
privati motorizzati, che nonostante le quote in spostamento soprattutto a piedi e in bicicletta
siano buone, presenta grosse criticita sia per la composizione del parco veicolare piu
inquinante sia per la presenza di fenomeni di congestione diffusi sulla rete stradale anche
nelle ore di morbida. Attraverso le azioni del PUMS occorre definire un nuovo riparto

PRGDOH LO 3WDUJHW ™ GL SLDQR FKH VWLPD LO QXPHUR C
WUDVSRUWR D VHIXLWR GHOOTLQWURGX]LRQH GHOOH VWUD\V

VELOL

OGGI AL 2030/2031 OGGlI AL 2030/2031
20,0%
27,9% m Auto+Moto Auto+Moto MACERATA u Auto+Moto 20,0% Auto+Moto
PAVIA = Piedi+Bici 30,9% 49.1% . piedi+Bici 42,000 ab 1»  Piedi+Bici Piedi+Bici
(~73.000 ab.) TPL (bus+tren | 50,006 TPL (bus+renc (~42.000 2b) TPL (busstren | 155% gag05 - TPL (busstrend
51 19.1%
X 9
= Auto+Moto 24,0% 49 006 Auto+Moto ENNA = Auto+Moto 23,6% Auto+Moto
TRIESTH  Piedi+Bici ! Piedi+Bici (~26.0002b) |  Piedi+Bici 91105 553%  PiecitBici
(~204.000 ab.) TPL (bus+tren | 27:0% TPL (bus+renc ) : TPL (bus+tren: g TPL (bus+trenc
24, u Auto+Moto Auto+Moto
26,0% piedi+Bici 24,0% m Auto+Moto 31,0% Auto+Moto
VERONA W Piedi+Bici R ANCONA m Piedi+Bici Piedi+Bici
(~257.000 ab.) TPL (busttren | 122,0% 3% TPL (bus+trenc (~100,000 ab.) TPL (bus+tren: o 520% . 1p| (pusttrenc
12,0% o
= Auto+Moto Auto+Moto . = Auto+Moto 19,0% Auto+Moto
26,0% 40,0%
LIVORNQ u Piedi+Bici Piedi+Bici TRENTOQ  Piedi+Bici Piedi+Bici
(~159.000 ab.) TPL (husttren| | 22,0% 2%0% - TPL (busttrenc (~118.000 ab.) TPL (bus+tren: MG TPL (bus+trenc
220 H Auto+Moto 25,0% Auto+Moto
VARESH = Piedi+Bici " 50,0% . piedi+Bici
(~80.200 ab.) 25,0%
TPL (bus+ren TPL (bus+trenc

Benchmark dei target di alcuni PUMS Sintagma
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In linea con le realta italiane (vedi benchmark), a Sassari occorre guadagnare circa

10 punti percentuali alla sostenibilita

Considerando diversi gradi di attuazione delle azioni e politiche di piano, sono stati definiti
3 livelli di diversione modale (target) corrispondenti a tre scenari di lungo periodo.

1HOOR 6FHQDULR 3EDVVR™ LO W DYpUHIMdaS6R,Q0 WHHD Q180 X B GH
scenario basso) la quota di mobilita privata motorizzata (auto+moto) a favore della mobilita
sostenibile (mobilita dolce + trasporto pubbico).
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1HOOR 6FHQDULR 3PHGLR ™ H diRiQuirtRNchrOla\yliott di rdbiliEopavaieD D
motorizzata (auto+moto) fino a quasi equilibrarla con la quota di mobilita sostenibile
(mobilita dolce + trasporto pubbico).

Lapropostadiuntargetdi SLDQR 3IOHVVLELOH q GHWWDWD GDOOTfLQYV
DFFRPSDJQHUDQQR OYDWWXD]LRQH GHO 3LDQR

,QIDWWL VH GD XQ ODWR JOL LQWHUYHQWL GRLWLBR RQHU DM
ULSDUWR PRGDOH GDOOYDXWR DO 73/ HR PREWQLLWE PRBBR
PRGHOOD]LRQH GHO WUDIILFR OfYLQWHQVLWj] GHOQH BROL
FRPXQLFD]JLRQH SURGXUUDQQR XQ HIITHWWR QOPPERINIR GAY
struttura tecnico-politica riguardo i temi della mobilita sostenibile.
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5 LA PARTECIPAZIONE DEL PIANO

Il 5 agosto 2017 sulla Gazzetta Ufficiale n.233 e stato pubblicato il Decreto del Ministero
GHOOH ,QIUDVWUXWWXUH H GHL 7UDVSRUWL GH® OOH PVWR
guidaper L SLDQL XUEDQL GL PRELOLWj] VRVWHQLELOH DL VHQV/|
OHJLVODWLYR GLFHPEUH Q " SRL DJIJLBURMWHH FRQ
&RPH ULSRUWDWR DOOYLQWHUQR GHO GHFUHWRiocegndHh SURFF
ruolo fondamentale la condivisione e la partecipazione della cittadinanza e dei portatori di

interesse. Tra i diversi passi procedurali, citati nel decreto, necessari alla redazione ed
approvazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile,sL FLWD LO SXQWR 3$YYLR
SDUWHFLSDWR”’

Il ruolo della partecipazione risulta essere, quindi, di primaria importanza poiché un piano

della mobilitd sostenibile, partendo dalla valutazione della situazione attuale, tiene in
considerazione le esigeQ]H GHOOD SRSROD]JLRQH QHOOTYRWWLFD GL P
piu il veicolo.

Gli incontri partecipativi permettono di ascoltare le esigenze dei cittadini, di condividere tutto

il materiale a disposizione e di affrontate alcuni problemi specifici.

La pandemia di Covid 19 e le conseguenti restrizioni e limitazioni agli spostamenti ha fatto

si che parte degli incontri venissero svolti Online, a mezzo di conference Call.

/INfDYYLR GHO SURFHVVR SDUWHFLSBaWifo Coh©dasd anGdil@® V'V D U L
GLFHPEUH SUHVVR OD 6DOD /DQJLX VLWXDWD RORDIOMM GG H
Sassari.

Evento di lancio del PUMS di Sassari £10/12/2021 +Sala Langiu
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$UWLFROR UHODWLYR DOOTHY 8dnuwhR diCBhssdi FbritdR L& Ruova3ShedegaHO

sabato 11 dicembre 2021

$OOfHYHQWR GL ODQFLR VRQR SUHFHGXWL H VXSWHIXHWR Gt}
di video call:

X
X

X X X X X X X X X X

24/06/2021: Primo incontro PUMS e firma contratto

ottobre 2021: riunionecoQ 6LQGDFR $VVHVVRUH FRPSHWHQWH WE
e Comandante della Polizia Municipale

24/11/2021: Incontro con stakeholders

10/12/2021: Evento di Lancio del PUMS

22/02/2022: Approfondimenti PUMS Sassari

09/05/2022: Call per approfondimenti PUMS

22/11/2022: Riunione avanzamento delle attivita di redazione del PUMS
05/12/2022: Call per approfondimenti PUMS

01/02/2023: Approfondimenti PUMS

16/02/2023: Video Call avanzamento - attivita sviluppo azioni di Piano
20/03/2023: Call con Sindaco

28/03/2023: Presentazione PUMS in Giunta
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6 MACRO E MICRO ACCESSIBILITA NEL TERRITORIO DI SASSARI

LamRELOLWj VDVVDUHVH q FDUDWWHUL]]DWD GD X @O TRIVW H \FI
territorio comunale da una media componente di traffico che SURYLHQH GDOOfHV)
Sassari. La maggior parte di questi traffici ha come destinazione la porzione a est del

WHUULWRULR FRPXQDOH GRYH VL FRQFHQWUD OTDUHD XUED¢

/IR VFKHPD 3SRUWDQWH" GHO VLVWH R ®&coslititt) dafa Gretice Bi FL W W
collegamento nord-sud SS131 Carlo Felice® e da un sistema di viabilita radiali che
FRQYHUJRQR VX GL HVVD TXHOOH VXL YHUVDQWL DWEG/MH R
(versanti nord ed est).

Le principali realta direttamente connesse a Sassari sono Alghero e Porto Torres che sono

connesse da viabilita afferenti al sistema portante. Le relazioni Alghero-Sassari beneficiano

delle radiali SS291/SS291var e della SS127bis, mentre quelle con Porto Torres della SS131

e della ex SS131.

Per quanto riguarda il resto del territorio del Nord Sardegna e del resto della Regione
occorre citare, tra le principali relazioni e direttrici di collegamento:

X SS200 per i collegamenti con Sorso, Sennori e Castelsardo;

X SS127 per le connessioni in direzione Tempio Pausania e Olbia, che da Sassari
beneficiano anche di collegamenti piu diretti dalla SS131 in diramazioni verso est
(SS672 per Tempio Pausania ed SS729 per Olbia);

/D 6WUDGD 6WDWDOH 3& DUOR )HOLFH" g OD VWUDGD SOfRQEGWHLDHUGIHC
da nord a sud andando a congiungere Cagliari con Sassari e Porto Torres.
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Dalla rete portante si dirama una fitta rete di viabilita provinciali e comunali utilizzate per lo
piu per i collegamenti di medio e corto raggio.

La lettura dei dati di traffico simulati e lo studio del contesto insediativo, consentono di
GHILQLUH LQ FKH PRGR L FLUFD YHLFROL HTHIQA®aOdH QW L L
spostamenti interna dalle borgate occidentali si riversano sulle viabilith a contorno del centro

storico compatto e al suo interno.

Vi &, quindi, un duplice livello di analisi che riguarda un tema di macro-accessibilita
dalle aree piu esterne al centro storico compatto (anche extra comune) ed un tema di
micro- DFFHVVLELOLWj] D SDURMLIUFHR GDDO@®DIVRRH" YHUVR LO FXI

6.1 Macro-accessibilitd: riorganizzazione e fluidificazione degli itinerari di
penetrazione e attraversamento

A livello strategico, il piano della mobilitd sostenibile di Sassari evidenzia quelle che sono le
criticita che oggi insistono sul territorio per quanto riguarda le relazioni alla scala territoriale
e definisce soluzioni anche in accordo con le previsioni proposte da altri strumenti di
pianificazione.

Per quanto riguarda gli aspetti critici del sistema stradale si evidenzia la scarsa presenza di

itinerari di collegamento di media/lunga percorrenza urbana/extraurbana senza
OYDWWUDYHUVDPHQW,RI LG HIDWRHRQ W RQY WIR DULARHULD FKH VL
66 ODQFDQR TXLQGL GHL UDPL GL FRO OMNIDW K RQWFR @/RJ DA
viabilistico portante.

Questo trova riscontro nella pianificazione urbanistica comunale, piu precisamente nel PUC
che individua una serie di nuove infrastrutturazioni finalizzate alle connessioni trasversali
della SS131, della exSS131 e della SP60.
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E sempre il PUC che evidenzia come, in avvicinamento al centro compatto, vi sia la
necessitadi LQFUHPHQWDUH OH UHOD]JLRQL WUD TXDUWZPBHt)L HV
H FRPSOHWDUH OfLWLQHUDULR GL FLUFRQYDOOD]LRQH GHO
AXHVWIXOWLPR WHPD GL GHILQL]JLRQH H LGHQWLIIRADQRRQH
GHOO D UH 8ul ¥esBreQebt € oggetto di specifica trattazione riguardo la micro-
accessibilita (paragrafo seguente).

6RITHUPDQGRFL VX TXHJOL LQWHUYHQWL FKH SLDQRJGODLQWRLS
a seguire lo schema degli interventi in corso, pianificati e proposti dal PUMS relativi al
PLJOLRUDPHQWR GHOOYDFFHVVLELOLWj D 6DVVDUL

/ITLQWHUYHQWR q XQD GHOOH SUHYLVLROQ,Le 6oRsBte3ieDQR 81
FRPSOHWDPHQWR GHOOYDVVH GQtt&R Ortuhtcd Réakd @he Rve3@ n'W D PR Q
ruolo centrale sia per i flussi turistici che per i flussi legati alle attivita industriali e artigianali.

I PUMS ha approfondito nella tavola C50P0090 uno schema planimetrico di massima per

la nuova viabilita proposta che si sviluppa in parte su tratti esistenti da adeguare e in parte

da progettare.
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Schema planimetrico di inserimento della nuova viabilita di collegamento Ottava-Truncu Reale

'DOOYDELWDWR GL 2WWDYD SUHVVR OD URWDWRULJID H[L6%
tracciato proposto si sviluppa lungo la via Remo Branca per poi proseguire in nuova
realizzazione in direzione sud-ovest attraversando la ferrovia e il Riu Ottava. Il tratto di
nuova realizzazione si innesta poi a tratto di viabilita esistente fino allo svincolo Zona
Industriale Truncu Reale lungo la SS131. La nuova viabilita, oltre che la revisione della
distribuzione dei traffici veicolari, ridarebbe interesse alla zona di Truncu Reale che ha
GHVWLQD]LRQH GIXVR DUWLJLDQDOH HLQGXVWULDOH

ITLQWHUYHQWR g L QioReReltiyuRrda la domhBsSidnE] tta]la Buddi Buddi e la

H[ 66 DOOTDOWH]]ID GHL TXDUWLHUL G 6DQWOQRAUNRBOQWR/WE
frazioni a nord-ovest del centro, che da collegamento diretto con la zona industriale Predda

Niedda e in generale con SS131 per spostamenti di medio-lungo raggio.

6.2 Micro-accessibilita: LO 35LQJ" GL GLVWULEX]LRQH XUEDQD

8QR GHJOL DVSHWWL HYLGHQ]LDWL GDOOTDQDOLVL FRQRVF]
Sassari riguarda la scarsa permeabilita della rete viaria a nord della Ferrovia con la rete
viaria a sud e la mancanza di un itinerario di distribuzione sul versante a est della citta.
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2VVHUYDQGR OYHODE
al rapporto flussi/capacita’ si
evidenzia una forte presenza di
DUFKL LQ 3V RolbreWibl®) dC
ai limiti della congestione (colore
URVVR LQ WXWWD Of

In condizioni critiche, risultano le
principali viabilita di
accesso/egresso al centro urbano
da nordovest (via Predda Niedda,
in entrambe le direzioni), da nord
(via Luigi Pirandello in ingresso), da
est (viale San Francesco e viale
Trento in ingresso) e da sud, lungo
via Budapest, dallo svincolo della
SS131 fino a via Londra. Rapporto Flussi/Capacita in ora di punta

Per meglio comprendere le dinamiche di ingresso/uscita dal centro di Sassari, il PUMS
SURSRQH D VHIJXLUH XQD UDSSUHVHQWD]LRQH JUDHWW UH FEL
ingresso.

Sono interessati da oltre 1000 veicoli equivalenti in direzione centro gli assi di: Via Budapest
(Viale Italia), Via Papa Giovanni Paolo I, Via Pirandello, e Via Predda Niedda (sottopasso
IHUURYLDULR /ID GLVWULEX]LRQH GHL IOXVVL HYLGHQ]L

"(ODERUD]LRQH GD PRGHOOR GL VLPXOD]LRQH GHOOWWMW W ERRD N K H JLDS/ER
il rapporto tra il flussoditraf LFR GL FLDVFXQ DUFR YLDULR QHOOYRUD GL SXQWD H O
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circonvallazione variante del Mascari quali assi di distribuzione dal quale poi dipartono i
IOXVVvL UbGLDOL YHUVR OfYfDUHD FHQWUDOH

&ULWLFKH VRQR OH FRQGL]JLRQL GL WUDIILFR GRYXWI®DIDOO
ferrovia a ridosso del centro e del nodo intermodale della stazione di Sassari in Via Predda
Niedda e Viale Porto Torres.

Lo studio della micro-
accessibilita (tavola
grafica 5.10.2 PUC)
condotto dal Comune di
Sassari evidenzia tra le
viabilita pianificate la
realizzazione di un
sistema «tangenziale»
DOOYDUHD XUEI

allo scopo di
decongestionare le
viabilita di

penetrazione al centro .
/ITHYROX]LRQH ¢
viario pianificato
prevede tratti di
rammagliatura sul
versante est compresi di
nuovi

«attraversamenti» del
fascio di binari e tratti di
nuove viabilita di
distribuzione sul
versante ovest.

&RQVLGHUDQGR LO 3806 FRPH LQVLHPH FRRUGLQDWR GL VWU

di ridurre la quota degli spostamenti privati in auto, per il sistema stradale sono
perseguibili piu scenari di riorganizzazione e fluidificazione:

X Scenari di tipo «conservativo» con interventi lungo gli assi e i nodi esistenti

Il PUMS definisce tre possibili scenari per la realizzazione del Ring di distribuzione
dei traffici in ambito urbano finalizzato ad una migliore ripartizione degli spostamenti
lungo la rete viaria in ambito centrale.
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6.2.1 Ring di distribuzione urbana: versante ovest

Sul versante ovest, il PUMS propone 3 differenti scenari a partire da uno scenario di tipo
conservativo, fino ad arrivare ad uno scenario in cui si prevede la realizzazione completa
degli interventi pianificati dal PUC.

/IR VFHQDULR *FRQVHUYDWLYR®™ SULPR VFHQD WehliRzaffioRE) SUHY
PD OfLQGLUL]IDPHQWR GHL IOXVVL G LsW b Dialg. P&ldekitdhtd W UD Y F
il passaggio sul fronte ferroviario a ridosso del centro storico. Si propone parallelamente di

verificare gli assi viari al fine di garantire il corretto e sicuro deflusso. Permangono le criticita

legate alla scarsa permeabilita attraverso la linea ferroviaria.

Il secondo scenario prevede un breve tratto di nuova infrastrutturazione con connessione

diretta tra Via Predda Niedda e Via Papa Giovanni Paolo Il. In questo caso, come per |l

primo scenario, i traffici nord-sud vengono deviati in Via S. Paolo e beneficiano di una

duplice possibilita per lo scavalco del fascio di binari.

/I TXOWLPR VFHQDULR LQYHFH gq LO PHQR 3FRQVHUYDRVMEYR ™ H
pass tra Via Pirandello e Via Papa Giovanni Paolo Il con funzione di indirizzare i traffici nord-

sud lungo una nuova viabilita.

6FKHPD VFHQDUL SHU LO 35LQJ" GL GLVWWHMWX]LRQH XUEDQR VXO Y

IHOOYDUHD g LAQ ttb pdU M Realiz2az®beRdéHCentro Intermodale con interventi
ancillari relativi alle sistemazioni viabilistiche, tra cui la realizzazione di nuove rotatorie e
revisione degli schemi circolazioni in Via S. Paolo
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6FKHPD GL VLQWHVL G H herfrioal iPhissédd €i\{fdrtescbinquine difSassari)

IL RADDOPPIO DEGLI SCAVALCHI FERROVIARI A OVEST
(/1% &,77$7 &203$77$

Per il sistema di «gronda», o «ring», a
ovest, due degli scenari configurati
prevedono la realizzazione di
riammagliature della rete stradale come
da previsioni PUC:

A. Collegamento tra  Via  Luigi
Pirandello, Via Donizetti (S. Maria di
Pisa) e Viale Porto Torres con
scavalco della ferrovia ARST ed RFI
H GHO 5L X 6 D£iphatenéeR (
terzo scenario

B. Collegamento tra Via Predda Niedda
e Viale Giovanni Paolo Il con
scavalco del fascio di binari
RF, $567 DOOYLQFLUFD
fermata Sassari Santa Maria (linea
Alghero-Sassari) + proposto nel
secondo e terzo scenario

La necessita di provvedere ad un
incremento degli «scavalchi» ferroviari
WUD OYDUHD XUEDQD F|
industriale immediatamente a ovest e
elemento rilevante anche per definizioni
di itinerari per la mobilita ciclistica,
pedonale e micromobilita elettrica.
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6.2.2 Ring di distribuzione urbana: versante est

Come per il versante ovest, sul lato est il PUMS propone 3 differenti scenari a partire da uno
scenario di tipo conservativo, fino ad arrivare ad uno scenario in cui si prevede la
realizzazione completa degli interventi pianificati dal PUC.

/IR VFHQDULR *FRQVHUYDWLYR"™ SULPR VFHQDULR QPR@BUHY
PD OfLQGLUL]]JDPHQWR GHL IOXVVL GL WUDIILFR GLUHNWL D
Via Milano-Via Prati-Via Pirandello (e Buddi Buddi).

Il secondo scenario prevede un tratto di nuova infrastrutturazione tra Via Pirandello e il
TXDUWLHUH %DGGLPDQQD 9LD $QWRQLR 3UHGGD BDVIXL C
VYLOXSSD VXOOD PHGHVLPD YLDELOLW]j HVLVWHNAVDHIUGL QR D

proseguire lungo la nuova viabilita tra Via Luna e Sole e Via Carlo Felice che consente
anche accesso diretto alla cerniera di mobilita di Piazza Segni.

/ITXOWLPR VFHQDULR LQYHFH q LO PHQR *FRQVHUYWDRMEYR ™ H
pass tra Via Pirandello e Via Luna e Sole per riconnettersi a Via Milano lungo la viabilita in
progetto passante per Piazza Segni.

Per un maggior dettaglio si riportano le tavole C50P0050 e C50P0060.
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7 SASSARI CITTA SICURA: NON SOLO REVISIONE DEI NODI, MA ANCHE
RIQUALIFICAZIONE DEGLI ASSI STRADALI E INTERVENTI DI TRAFFIC CALMING

7.1 Quadro strategico delllUE in materia di sicurezza stradale 2021-2030 +
Raccomandazioni sulle prossime tappe verso l'obiettivo "zero vittime"

/98( KD ULDIIHUPDWR QHO TXDGUR VWUDWHJILFR-ZOBDOIO 8( St
Suo obiettivo strategico a lungo termine di avvicinarsi all'azzeramento del numero di

vittime e di feriti gravi sulle strade dell'UE entro il 2050, (obiettivo "zero vittime") e |l

suo obiettivo a medio termine di ridurre del 50% il numero di morti e di feriti gravi

entro il 2030 .

Negli ultimi anni i progressi compiuti per ridurre il tasso di mortalita stradale si sono arrestati
e il precedente obiettivo di dimezzare il numero delle vittime della strada tra il 2010 e il 2020
non e stato raggiunto. Nel 2022, con il ritorno del traffico ai livelli pre-pandemia, le vittime
della strada sono state circa 20.600, in aumento del 3% rispetto al 2021 . A confronto
con il 2019, anno precedente la pandemia, la tendenza é tuttavia in calo con 2.000 vittime
in meno (-10%).

Andamento vittime di incidenti stradali QHO O (8

Stando ai dati risalenti al 2021 (per il 2022 non sono ancora disponibili dati dettagliati)
nell'UE il 52% delle vittime ha perso la vita su strade extraurbane, il 39% in aree urbane e il
9% in autostrada. Sul totale delle vittime della strada, il 45% era conducente o passeggero
di autovetture, il 18% pedoni, il 19% utilizzatori di veicoli a motore a due ruote (motociclette
e ciclomotori) e il 9% ciclisti.

Garantire e far rispettare il comportamento sicuro degli utenti della strada, ad esempio

viaggiare alla velocita giusta, utilizzare dispositivi di protezione come cinture di sicurezza e

caschi, non guidare sotto I'effetto di alcol o sostanze stupefacenti e guidare, andare in moto

o bicicletta e camminare senza distrazioni, € fondamentale per prevenire e ridurre gli
LQFLGHQWL VvWUDGDOL PRUWDOL 3UHPHVVR FLz SHWB(UDJJ
ULEDGLVFH OfLPSREMrocQdallaGdicutéfza stradale coordinato, ben

pianificato, sistematico e adeguatamente finanziato a livello europeo, nazionale,

regionale e locale . La novita consiste nell'adozione del cosiddetto approccio del "sistema

sicuro" , che mira a riformulare la politica in materia di sicurezza stradale concentrandosi

sulla prevenzione dei morti e dei feriti gravi attraverso quattro elementi fondamentali
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sicurezza dei veicoli, sicurezza delle infrastrutture, sicurezza dell'utenza stradale e
miglioramento del soccorso post-incidente . Secondo l'approccio del "sistema sicuro",
anche se gli incidenti continueranno a verificarsi, i decessi e le lesioni gravi possono essere
in buona parte evitati.

72 ,0 WUHQG GL LQFLGHQWDOLWj] QHOOTDUHD GL VWXGL

,O IHQRPHQR GHOOYLQFLGHQWDOLWj] FRPSRUWDPHELWHY®GIQOWQ
viabilita, e delle infrastrutture di trasporto, anche per quello della salute pubblica, pertanto,

il rilievo e la localizzazione dei sinistri stradali rappresenta un elemento strategico per la
programmazione di interventi di messa in sicurezza a livello locale e sovralocale.

IT$XWRPRELOH &CGXRE GUQWBRQODERUD]LRQH FRQ OfLVWLWX
,67%$7 GLVSRQH GL XQD SLDWWDIRUPD QD]LRQ DI & K)QRXD O
a livello regionale e provinciale degli ultimi 6 anni. Il portale LIS *Localizzazione degli
,QFLGHQWL 6WUDGDOL IRUQLVFH HOHPHQWL GBSHUPHOWWH &
consultazione di mappe interattive per la rete viaria principale italiana.

1HOOD 5HJLRQH 6DUGHJQD LO QXPHUR GL LQEdidBake@dnL QH O
segue il trend nazionale. Il triennio di riferimento e costituito dagli anni 2018, 2019 e 2020

di cui si dispone di dati completi. Il numero degli incidenti complessivo al 2020 in

Sardegna é di 2479, con una diminuzione del -31,8% rispetto al 2019 mentre nel 2019

VL HUD DVVLVWLWR D XQ DXPHQWR GHO ULVSHWWR DOOYDC
ULVXOWD HYLGHQWH FKH L GDWL UHODWLYL DO VRQR IRU
pandemica da Covid1l9 e dalle conseguenti restrizioni agli spostamenti che hanno
FDUDWWHUL]]IDWR WXWWR OTDQQR

o 49 N° 49 49 49
Anno Incident (variazione| Incidenti | (variaziong N° morti |(variaziong N° feriti |(variazione
anno) mortali anno) anno) anno)
2018 3461 - 99 - 105 - 5046 -
2019 3633 5,0% 69 -30,3% 71 -32,4% 5374 6,5%
2020 2479 -31,8% 89 29,0% 95 33,8% 3340 -37,8%

A una scala piu bassa, a livello della Provincia di Sassari, la situazione mostra le stesse
caratteristiche che a livello regionale, si assiste infatti a un aumento degli incidenti

nel 2019 mentre nel 2020 il numero diminuisce. Nel dettaglio, sono 972 gli incidenti
nel 2020 con una diminuzione del -30,1 ULVSHWWR DOOYDQQR SUHFHGHOQ\
nel 2019 in numero degli incidenti € di 1390 con un aumento del 2,5% rispetto al 2018.
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N 49 [N Incidentl g 49 | Neferi 49
Incidenti o mortali o . o L o
Anno .| (variazione . .| (variazione| N° morti | (variazione| (Provincia| (variazione
(Provincia anno) (Provincia anno) anno) Sassari) anno)
Sassari) Sassari)
2018 1356 - 30 - 31 - 2031 -
2019 1390 2,5% 17 -43,3% 17 -45,2% 2085 2,7%
2020 972 -30,1% 16 -5,9% 16 -5,9% 1338 -35,8%

S$UULYDQGR DOOYDPELWR FRPXQDOH L GDRAdortlatiBtRdeNd D WL GL
3ROL]LD /RFDOH GL 6DVVDUL UHODWLYR DOOYDQQR

Tipologia incidenti 2021 2020 2019 2018 2017
Con lesioni 416 +47% 283 396 430 429
Con soli danni 591 +35,2% 437 606 511 468
Mortali 10 +233% 3 8 7 7
Totali 1.015 +40,4% 723 1.008 944 901

Emerge che dal 2017 al 2019 il numero degli incidenti & stato in aumento. Nel 2020 invece

il numero degli incidenti totali e stato fortemente in diminuzione, dato da imputare
maggiormente agli effetti del lockdown per la pandemia da Covid-19. Nel 2021, infatti, con
OfDOOHQWDPHQWR GHOOH UHVWUL]JLRQL DJ@LWRSLRQ/DNVDR QW
superando addirittura quelli della situazione pre-Covid. Anche il numero dei deceduti e

passato nel 2021 da n.3 a n.10 morti del 2020 aumentando del 233%.

2021 2020 2019 2018 2017
Pedoni coinvolti 52 54 77 84 93

% sul totale dei sinistri con lesioni 12,5% 19,1% 17,5% 19,5% 21,7%

Tra le persone coinvolte negli incidenti con lesioni il dato riguardante i pedoni coinvolti

invece risulta in diminuzione costante dal 2017 al 2021, in questo periodo infatti si € avuta
una diminuzione del 55%.

In generale la maggior parte delle persone coinvolte negli incidenti, sia con lesioni sia senza
nessuna lesione, appartengono alla fascia di eta compresatrai 4l e i 60 anni.
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2021 2020 2019
)DVFH GTHWj C.on. Nessun Totale C_on. Nessun Totale C.on' Nessun Totale
lesioni a lesioni a lesioni a
lesione lesione lesione
0-20 anni 104 216 320 49 155 204 88 255 343
21-40 anni 170 568 738 100 407 507 184 596 780
41-60 anni 200 710 910 135 507 642 187 772 959
Oltre 60 anni 93 420 513 85 310 395 116 432 548
Totale 567 1914 2481 369 1379 1748 575 2055 2630

Le maggiori cause di incidenti sono le violazioni del dare precedenza e la guida distratta.

Violazioni 2021 2020 2019 2018 2017
Precedenza 233 162 203 177 182
Guida distratta 177 153 217 187 148
Cambiamento di direzione 93 62 78 67 46
Alterazione psicofisica 69 45 63 77 47
Distanza di sicurezza 28 13 34 34 28
Precedenza ai pedoni 24 26 34 38 34
Precedenza in retromarcia 5 8 15 15 21
| dati della polizia locale

approfondiscono la

distribuzione degli incidenti nel

FRUVR GHOOYDQQF
DQDOL]]IDWL JOL Xt
subito evidente la flessione

della curva nei mesi del

lockdown del 2020 (marzo-

maggio). Nel 2021 il numero di

incidenti & diminuito nei primi

PHVL GHOOTDQQI
progressivamente andato

aumentando da aprile a luglio,

mese in cui si & registrato il

picco con 109 incidenti. Un

numero quasi pari a quelli

registrati nel mese di luglio si &

avuto nel mese di novembre

2021. Tranne che nel primo

quadrimestre del 2021 e nel

mese di ottobre, per tutto il

2021 si sono avuti piu incidenti

che nel 2019.

| dati relativi alle fasce orarie giornalieri evidenziano che la fascia oraria piu critica in cui Si
verificano la maggior parte degli incidenti in tutti e 3 gli anni analizzati &€ quella compresa tra

le ore 17:30 e 19:30, segue quellatrale 12:30 e le 14:30.
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Le strade maggiormente incidentate nel 2020 e nel 2021 risultano essere:

Strada N. Incidenti 2021 N. Incidenti 2020 Totale
Z.l. Predda Niedda 69 58 127
Viale Porto Torres 52 32 84
Via Predda Niedda 33 27 60
SS.131 Carlo Felice 28 29 57
Via Budapest 21 13 34
Corso Pascoli 18 18 36
Via Buddi Buddi 15 12 27
Via Amendola 11 15 26

Viabilita con il maggior numero di incidenti nel biennio 2020-2021
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7.3 Incroci pedonali critici e nodi critici da risolvere a rotatoria: gli
approfondimenti in corso da parte del Comune e le proposte PUMS
Nella citta di Sassari sono presenti oltre 40 rotatorie. Si trovano nelle zone di piu recente
espansione e nella zona industriale. Punti in cui le strade di viabilita «primaria», ad esempio:
- LaexSS.131
- Lass.127
- Le SS.291 var e SP.60
si innestano con le viabilita «secondarie».

La citta di Sassari ha posto particolare attenzione alla tematica della sicurezza viaria e della
fluidificazione lenta del traffico con risoluzione dei conflitti tra veicoli e tra il traffico
motorizzato e gli utenti vulnerabili della strada.

$WWUDYHUVR OfDQDOLVL GHOOYLQFLGHQWDOLWj HS®®WID UD
del mattino sono stati individuati i nodi critici (punti neri) su cui il PUMS propone

interventi puntuali e gli assi lungo i quali occorrono studi di specifici per la riduzione

dei punti di conflitto e delle velocita.

Schema degli assi e dei nodi per i quali il PUMS propone la revisione finalizzata alla messa in sicurezza

Accanto ai nodi individuati dal PUMS, il Comune di Sassari ha fornito la localizzazione dei
nodi critici e degli attraversamenti pedonali pericolosi lungo i quali sono allo studio interventi
risolutivi.
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Localizzazione degli interventi allo studio da parte del Comune di Sassari e indicazione puntuale delle rotatorie
sviluppate a seguire dal PUMS

Per un maggiore dettaglio si rimanda alle tavole C50P0070 e C50P0080.

A seguire riportano schemi planimetrici dei nodi indicati nelle due mappe precedenti che
mostrano modalita di intervento per la messa in sicurezza delle intersezioni. | nodi R2, R3
ed R5 coincidono con intersezioni indicate anche dal Comune di Sassari come oggetti di
intervento di messa in sicurezza.

Gli schemi planimetrici migliorativi dei nodi critici approfonditi dal PUMS, seppur
dettagliati, rappresentano soluzioni che necessitano di essere approfondite in
progetti specifici in cascata al Piano. Non sono vincolanti nemmeno rispetto allo
schema circolatorio.
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7.3.1 Rotatoria di progetto DOOTLQWHUVH]LRQH GL YLD &DQLJD 66
Nedda (Str.40) (R2)

La soluzione progettuale, che propone il PUMS prevede la realizzazione di una rotatoria

circolare di diametro pari a 32 metri, a tre bracci che coinvolge Via Caniga (due rami: nord-

est e sud-ovest) e Via Predda Nedda (ramo nord). | rami della rotatoria presentano due

corsie di circolazione (una per senso di marcia). /{DQHO OR F haJlarghezZ2a\p&ilhL R

7,50 metri. /YLVROD FHQWUDOH q LQ SDUWH GHVWLQDOIND D

pavimentazione sormontabile. | bracci in ingresso e in uscita hanno larghezza pari a 5 metri

iQ FRQIRUPLWj DO ' 0 Norbh&iuriziorali e geometriche per la costruzione

GHOOH LQWHUVIH tuRi@ripowe/the DieaodDih ingresso D XuQidh corsia devono

avere larghezza pari a 3,5 metri, 0 superiore, mentre tutti i rami in uscita devono avere

larghezza di 4,5 metri, o superiore. | raggi di curvatura ed il diametro della rotatoria

consentono le manovre per gli autobus.

Intersezione tra via Caniga (SS127bis) e via Predda Nedda (Str.40): STATO ATTUALE

Intersezione tra via Caniga (SS127bis) e via Predda Nedda (Str.40): ROTATORIA DI PROGETTO
La tavola C50P0010 riporta il dettaglio della soluzione proposta.
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7.3.2 Rotatoria di SURJHWWR DOOTLQWHUVH]LRQH GL YLD &RUDG
Antonio Gramsci (R3)

La soluzione progettuale che propone il PUMS prevede la realizzazione di una rotatoria

circolare di diametro pari a 21,30 metri, a tre bracci che coinvolge Via Coradduzza (ramo

sud), Viale Adua (ramo ovest), Via Antonio Gramsci (ramo nord). | rami della rotatoria
presentano due corsie di circolazione (una per senso di marcia). /T DQHOOR FhaJFROD)
larghezza pari a 8,00 metri. /Y{LVROD FHQWUDOH g FRSH UahidnRARIQ ISDYLPH
FRQIRUPLWj] DO ' 0 Ndn&UunfoHali e gedmetriche per la costruzione delle
LQWHUYVH]L R Qoaciv thgr&soManno larghezza pari a 3,5 metri, mentre i rami in

uscita hanno larghezza di 4,5 metri. | raggi di curvatura ed il diametro della rotatoria
consentono le manovre per gli autobus.

Intersezione tra via Coradduzza, viale Adua e via Antonio Gramsci: STATO ATTUALE

Intersezione tra via Coradduzza, viale Adua e via Antonio Gramsci: ROTATORIA DI PROGETTO

La tavola C50P0020 riporta il dettaglio della soluzione proposta.
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733 5RWDWRULD GL SURJHWWR DOOYLQWHUVH]LRQH GL YLD &
La soluzione progettuale che propone il PUMS prevede la realizzazione di una rotatoria

circolare di diametro pari a 21,50 metri, a quattro bracci che coinvolge Via Coradduzza (due

rami: sud e nord) e Via Carlo Felice (due rami: est e ovest). | rami della rotatoria presentano

due corsie di circolazione (una per senso di marcia) su Via Carlo Felice e una corsia di
circolazione su Via Coradduzza. /Y1DQHO OR Fhdl&dghéraWear d B,B0 metri. /fLVROD
centrale e coperta con pavimentazione sormontabile. In conformita al D. M. 19 aprile 2006
S31RUPH IXQJLRQDOL H JHRPHWULFKH SHU OD FRVWAaA|LRQH C
ingresso hanno larghezza pari a 3,5 metri, mentre i rami in uscita hanno larghezza di 4,5

metri. | raggi di curvatura ed il diametro della rotatoria consentono le manovre per gli

autobus.

Intersezione tra via Carlo Felice e via Coradduzza: STATO ATTUALE

Intersezione tra via Carlo Felice e via Coradduzza: ROTATORIA DI PROGETTO
La tavola C50P0030 riporta il dettaglio della soluzione proposta.
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734 5RWDWRULD GL SURJHWWR DOOTYLQWHUVH]LRQH GL YLD
Oriani (R5)

La soluzione progettuale che propone il PUMS prevede la realizzazione di XQTLQWHUVH]LI

a schema rotatorio, con un anello di diametro pari a 8m e quattro bracci che coinvolge via

Gramsci (due rami: nord e sud), via Oriani (ramo ovest) e Togliatti (ramo est). | rami della

rotatoria SUHVHQWDQR GXH FRUVLH GL FLUFROD]JLRQH XQD SHU

in parte destinata a verde e in parte coperta con pavimentazione sormontabile.

,Q FRQIRUPLWj DO " 0 NormeSuhkiahéli e georhetriche per la costruzione
deOOH LQWHUYV H JilbRcLin\ingtesEbGandoLlarghezza pari a 3,5 metri, mentre i
rami in uscita hanno larghezza di 4,5 metri. | raggi di curvatura ed il diametro della rotatoria
consentono le manovre per gli autobus.

Intersezione tra via Antonio Gramsci e via Alfredo Oriani: STATO ATTUALE

Intersezione tra via Antonio Gramsci e via Alfredo Oriani: ROTATORIA DI PROGETTO
La tavola C50P0040 riporta il dettaglio della soluzione proposta.
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7.4 Interventi di traffic calming: le azioni intraprese dal Comune di Sassatri

La sicurezza stradale, oltre agli interventi di messa in sicurezza dei nodi di traffico (es.
PHGLDQWH URWDWRULH UHYLVLRQH GHOOH VYR ®WHD QVRKHHQ ]
lungo gli assi stradali non in prossimita degli incroci.

Lo sviluppo di una mobilita pedonale e ciclistica in sicurezza va affrontato con interventi di
PRGHUD]J]LRQH GHO WUDIILFR HV DWWUDYHUVDPHQWL SHGTF
Nuclei/Assi 30.

Il Comune di Sassari ha in progetto la realizzazione di nuovi attraversamenti pedonali rialzati
come elementi per la moderazione del traffico veicolare. In planimetria sono riportate le vie
lungo le quali sono previsti: Via De Martini, Via Luigi Pirandello, Via Poligono, Viale Porto
Torres, Via Predda Niedda, Via Coppino, Via Abozzi, Via Luna e Sole, Via Carlo Felice, Via
Budapest.

A seguire il PUMS definisce i principali elementi che andranno a costituire il Biciplan

GL 6DVVDUL FRPSUHQVLYR GHOOYLQWURGX]JLRQH GL =RQH
interventi sono in linea con il concetto di mobilita sostenibile e circolazione veicolare

in sicurezza per tutte le componenti di traffico.
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8 INTERVENTI SULLA RETE TPL IN SEDE FISSA METROPOLITANA ED URBANA

A Sassari sono presenti servizi di trasporto collettivo in sede fissa di diversa tipologia. Le
linee su ferro attualmente in esercizio sono la linea Sassari-Alghero e la linea Sassari-Sorso
esercite da ARST, la linea RFI per le connessioni con Porto Torres, Olbia e Cagliari. Ad oggi
e attivo servizio bus sostitutivo per i collegamenti Sassari-Nulvi, in attesa di un ripristino
della linea.

/ITKXE GHO IHUUR q LQ 3LD]]D 6WD]LRQH GRYH BOWWHQMNHOXR
delle fermate della metrotranvia di Sassari, gestita da ARST.

/ID PHWURWUDQYLD FRQQHWWH 6 ODULD GL 3LVD FRQ OD VWI

A S. Maria di Pisa vi € la possibilita di scambio con la linea ferroviaria per Sorso.
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Sia per quanto riguarda i collegamenti a livello di Rete Metropolitana del Nord
Sardegna, che per le connessioni in ambito urbano, vi sono in previsione interventi
GL QXRYD LQIUDVWUXWWXUD]LRQH SHU LQFHQWLYDUH OfXWL

81 &ROOHJDPHQWR PHWURSROLWDQR WUD Of+XE GHO &
la citta di Porto Torres e il suo porto: il DPP e le alternative progettuali

Con delibera della Giunta comunale n. 172 del 20 maggio 2022, il Comune di Sassari ha

approvato il Documento Preliminare alla Progettazione (D.P.P.) relativo al

S ROOHIJDPHQWR PHWURSROLWDQR WUD OYf+XE GHO &HQWUR
Porto Torrese LO V XR SRR Mmandato al Settore Contratti pubblici di pubblicare

il bando di gara del servizio di progettazione di fattibilita tecnico economica SHU OfYRSHUD

A settembre 2022 é stata aggiudicata la gara per la redazione del PFTE per c irca
400mila euro.

E prevista per giugno 2023 la conclusione del DOCFAP (prima fase di elaborazione del
progetto di fattibilita tecnica ed economica).

Il progetto comprende, come da precedente delibera di giunta n° 287 del 12/10/2021.:

¥ &EROOHIJDPHQWR PHWURSROLWDQR WUD Of+XE GHO &HQW
citta di Porto Torres e con il suo porto

¥ Prolungamento della metrotramvia in progetto , attualmente attestata
QHOOTDELWDWR et lin fdse X Qrogettazione, idonea a consentire
OfLOQWHUHVVDPHQWR GHOOH XOWHULRUL DUHH FRQWHUF
6DVVDUL LPSRUWR SUHVXQWR ODYRUL Y PLOLRQL

Allo stato attuale le due citta di Sassari e Porto Torres, con una popolazione complessiva di
circa 150.000 residenti, sono collegate con una viabilita stradale di tipo extraurbano che
interessa aree di futura espansione urbanistica sia residenziale e sia industriale, in parte
servite anche da una linea ferroviaria periferica alla citta di Porto Torres.

LYRELHWWLYR GHO O fiLmighbkatke Y |
trasporto urbano, velocizzando gli spostamenti
nella rete metropolitana di Sassari mediante un
riequilibrio modale incentivato da un trasporto
pubblico locale che garantira tempi certi di
percorrenza tra i poli individuati, rappresentati
dal Centro Intermodale di Sassari e dal porto di
SRUWR 7RUUHV PLJOLRUDRQ
territorio. La soluzione progettuale in corso di
definizione sara coerente con il disegno di
sviluppo ed implementazione del sistema
Schema da schede ARST 2021 metro- WUDQ YLD U L Rrianh@iG§sddd.H C

La realizzazione consentira una riduzione dei servizi di trasporto pubblico su gomma con il
WUDVIHULPHQWR GHOOYXWHQ]D DOOMLQIUDVWUXWWXUD PHW

Si riportano, ai fini descrittivi, le soluzioni prospettate per il collegamento contenute

D O O L Q Whtu@ddhto@kdminare alla Progettazione (D.P.P.) GHOOYLPSRUWR
1.049.715, che e stato esaminato e approvato con Deliberazione di Giunta n.172 del

2022. Tale documento ha definito in via preliminare i caratteri essenziali del collegamento
Sassari-Porto Torres al quale seguira lo sviluppo del progetto di fattibilita tecnica ed
economica. Vengono illustrate cinque ipotesi di tracciato che hanno come elemento comune

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 52
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023



Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

OYDWWUDYHUVDPHQWR D 1RUG 2YHVW GHOOD HLWX\JVEL 6QVW
VL FRQFOXGH OD WUPuhW Perbi QoNdre pavale@ibente alla viabilita del

guartiere di Li Punti e raggiungere Porto Torres seguendo diverse direttrici a seconda dei

tracciati.

Collegamento Sassari Porto Torres tAlternative progettuali

Le ipotesi di tracciato proposte sono cinque, rispondenti a diverse esigenze, non conciliabili
in una unica soluzione:

Sassari Porto Torres 1: Lunghezza 15 km

Sassari Porto Torres 2: Lunghezza 17,9 km;

Sassari Porto Torres 3: Lunghezza 15,7 km

Sassari Porto Torres 4: Lunghezza 16,3 km;

Sassari Porto Torres 5/RFI: Lunghezza 19,7 km.

/ITILSRWHVL SIUR JHW /XKW B ¥ L3 sadri® 4t serKubéddnominatore la scelta
di ubicare la rete metro tranviaria in parte su viabilita esistente (viabilitd di quartiere nei
guartieri residenziali) e successivamente in affiancamento sul lato destro, alla ex S.S.131,
direzione Porto Torres, dopo aver attraversato in sovrappasso la ferrovia Sassari Porto
Torres.

Le ipotesi progettuali numero2e4 SHUVHJXRQR OYfLSRWHVL GL DWWHVWD L
al parallelismo alla S.S. 131, con maggiori lunghezze e maggiori tempi di percorrenza.

| tracciati 2 e 4 corrono paralleli, attestandosi su viabilita esistente (viabilita urbana per i
quartieri di Sassari quali Li Punti Baldinca San Giovanni e Ottava ed extraurbana fino alla
Strada vicinale Maccia Guledda). | due tracciati poi si dividono.
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/ fpotesi 5 prevede la riclassificazione del tracciato ferroviario RFI Sassari-Porto Torres a
tracciato metro tranviario.

X Sassari Porto Torres: Alternativa 1 - Il tracciato serve gli abitati urbani di Li Punti,
San Giovanni e Baldinca e, con percorso lungoex S.S.131 VHUYH DQFKH OfHGL
Ottava.

Sassari Porto Torres +Alternativa 1

x Sassari Porto Torres: Alternativa 2 - Il tracciato serve gli abitati urbani di Li Punti,
San Giovanni, Baldinca e Ottava oltre gli agglomerati turistico residenziali di
Platamona e di Porto Torres. Permette inoltre una fruizione della fascia costiera di
Platamona con le zone dello stagno e della Pineta, della Pineta di Abbacurrente, di
Balai Lontano, del lungomare Balai con le sue caratteristiche scogliere.

Sassari Porto Torres +Alternativa 2

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 54
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023



Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

X Sassari Porto Torres: Alternativa 3 - Il tracciato 3 differisce di poco rispetto al
tracciato 1; mentre il tracciato 1 si innesta in Via Pasella, il tracciato 3 parte dalle aree
SULPD GL YLD 6DQWY2UVROD H FRUU Hor@dMaOaeD PH QW t
Mille Lire per poi sovrapporsi al percorso del tracciatol. /f{LSRWHVL GL WUDFFLD
proposta quale alternativa al tracciato Marginesu-Li Punti, gia oggetto di
ILQDQ]LDPHQWR FKH SUHYHGH O 1 hivsvialPrdddh\Widle,Q WR G
ma che la presenza di aree di interesse archeologico, potrebbe renderne difficile
OYDWWXDIJLRQH

Sassari Porto Torres +Alternativa 3

x Sassari Porto Torres: Alternativa 4 - Il tracciato 4 segue fino alla Strada Vicinale
Moccia GuOHWWD LO PHGHVLPR WUDFFLDWR GHOOYLSRWHVL
continuando il percorso parallelo alla vicinale Maccia Guledda in attraversamento
GHOOYDJUR GL 7TUXQFX 5HDOH 6XFFHVVLYDPHQWS$RERUU
discostarse QH DWWUDYHUVDQGR DUHH LQFROWH QHOOYD.
OMDJJORPHUDWR GL 3/L /LRQL" SHU SRL ULFRQJLXmJHUYV
Cherchi.

Sassari Porto Torres tAlternativa 4
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X Sassari Porto Torres: Alternativa 5 - Con il tracciato 5, si prevede la
riclassificazione del tracciato ferroviario RFI Sassari- Porto Torres, a tracciato metro
tranviario; tale ipotesi tuttavia risulta complessa.

Sassari Porto Torres +Alternativa 5

Come anticipato € in corso di completamento lo studio DOCFAP in cui, a partire dalle
alternative di tracciato contenute nel Documento Preliminare alla Progettazione (DPP) sono

state studiate le varie alternative di tracciato e, a mezzo di una analisi multicriteria, e stato
individuato LO WUDFFLDWR G higlior§ DOMRHQGDHHPWH FRQ 3LO WL
(Alternativa 1 ) che inizia in prossimita di Via Walter Pasella e termina a Porto Torres.

,QTXDGUDPHQWR JH Q H U DabéfinaBud Se@icnatitel DOGFSPNiIRcarso di redazione)
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Oltre a definire il tracciato da approfondire nel corso del PFTE, lo studio DOCFAP ha
individuato le tecnologie di sistema da adottare per il collegamento, che prevede:

x Per circa 1.5 km una tranvia (da Via Walter Pasella fino alla rotatoria di Piazza
Bastianina Musu Martini), funzionale al prolungamento della metrotranvia a Li Punti,
SHU FXL DOOR VWDWR GHOOYDUWH q ILQDQ]ISWWRKRH®HSEIR
ULILQDQ]JLDUH LO WUDWWR WUD 6DQWYJ2UVROD H /L 3XQW
x Per circa 13.7 km un sistema BRT, con ipotesi di utilizzo di vetture ad Idrogeno o
Elettriche (da Piazza Bastianina Musu Martini fino a fine intervento a Porto Torres),
che si sviluppa lungo la ex SS131.

Inquadramento di dettaglio Li Punti *alternativa selezionata da DOCFAP (in corso di redazione)
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8.2 Sviluppi futuri per il sistema di trasporto collettivo alla scala
PHWURSROLWDQD OfYLPSRUWDQ]D GHOOD FRQQHVVLF

/ITLQWHUYHQWR ddndidate @lfinahHarRe®td peHil  fondo per la progettazione
di fattibilita delle infrastrutture e degli insediamenti prioritari tart. 202 comma 1 lett.
a) d.lgs. n°50/2016 e ss.mm.ii per il quale le risorse sono state assegnate alla connessione
tra Sassari e Porto Torres.

Il Tollegamento metropolitano tra
Of+XE GHO Inferh®@dsle Rdi
Sassari con la citta di Alghero e il suo
aeroporto” € un intervento che
propone tre sotto interventi
strettamente interconnessi tra loro:

X rettifica del tracciato ferroviario in
XVFLWD GDOOYDJJOFK
Sassari;

x raddoppio del binario per tutta
lo sviluppo della linea e per |l
FROOHJDPHQWR DOO

X realizzazione di una linea metrotranviaria litoranea a servizio della citta di Alghero.

Il bacino di utenza potenziale é costituito da parte dei passeggeri che quotidianamente
utilizzano prevalentemente mezzi privati lungo la tratta. La diminuzione degli spostamenti
FRQ PH]]JL SULYDWL D IDYRUH GHOOfXVR GL PH]]L SX@BEBOLF
VLFXUH]]D VWUDGDOH H OD GLPLQX]LRQH GHOOYfLQTXLQDPHQ

Il progetto & in capo ad ARS7 HG g VWDWD GL UHFHQWH FKLXVD OD JDL
redazione del PFTE. /YTRSHUD KD XQYHOHYDWD YDOHQ]D WXULVWLFD

8.3 Sviluppi futuri per il sistema di trasporto collettivo urbano: la nuova rete
a servizio dei quartieri della prima periferia densamente popolati

Gli interventi alla scala territoriale riguardanti il potenziamento delle connessioni in trasporto
collettivo in sede fissa, si raccordano con quanto in previsione a livello di area urbana di

Sassari. Sono in progetto, infatti,
azioni di estensione della linea
Emiciclo +Santa Maria di Pisa al
TXDUWLHUH GL 6Dt
possibilita di estensione fino a
riconnettersi  alla linea  di
collegamento per Porto Torres,
nello schema indicato come da
configurazione ipotesi 1 del DPP.

1IHOOYfLPPDJL iidenzid |
(azzurro) IYDPSOLDPHQ"
linea gia finanziato per Ila
realizzazione della nuova Tratta
S.Maria di Pisa / Sant'Orsola
6FKHPD UHODWLYR DOOTHVWHQVLRQH @WE (Marginesu) (circa 1,9 km).
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Allo stato GHOOYDUWH GHYH HVVHUH ULILQDQ]JLDWR OTLQWHUY H(
Punti.

Sul versante nord-est, invece, ARST prevede la riattivazione della linea Sassari Nulvi con
incremento del numero di fermate in particolare tra Baldedda e Baddimanna, oltre alla
realizzazione di un deposito/officina per i mezzi ARST. Nello schema a lato si riporta lo
schema complessivo e riepilogativo di quanto pianificato.

Schema degli interventi pianificati relativi al sistema di trasporto collettivo in sede fissa in area urbana

8.4 Proposte di modifica della linea metrotranviaria nel centro di Sassatri: le
ipotesi PUMS

I PUMS € un piano strategico che individua strategie ed azioni incentivanti la mobilita
sostenibile ma che, allo stesso tempo, definisce soluzioni per il miglioramento della
circolazione della auto private. Va considerato, infatti, che una quota degli spostamenti, nel

FDVR GHO WDUJHW GL SLDQR FLUFD LO G H J .0V  RWWXCDROHHD
70%) continuera ad avvenire in auto anche nel medio-lungo periodo di attuazione delle

azioni e strategie di piano.

Una delle principali polarita della citta di Sassari & rappresentata dalle Cliniche Universitarie

e dai poli sanitari nella zona a sud-ovest del centro storico che rappresentano il punto di
ULIHULPHQWR SHU OfLQWHUD 5HWH OHWURSRCOWmRD § B HOH/®R Fl
accede ai servizi sanitari necessita di spostarsi mediante il proprio mezzo o in auto-
DFFRPSDJQDPHQWR PRWLYR SHU FXL QHOO g/t dffe@aHiO OH F C
sosta (anche per operatori e dipendenti delle strutture sanitarie).
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6FKHPD GHOOYLGHD GL GLVPLVVL
Universitarie/Emiciclo e buffer di 500 metri dalla linea

8QIDOWUD VROX]LRQH D
FRQWUDULR ne O fleflay WikreQ '
metrotranviaria dalle Cliniche a Piazza

Segni per favorire le connessioni ai nodi

di scambio intermodale. Questa

soluzione rappresenta di fatto una

strategia, perseguibile anche in altre

modalita di trasporto, per rafforzare le

connessioni con i nodi di interscambio

(successivamente  descritte  come

SFHUQLHUH GL PRELOL'
seguente si propone la connessione

mediante TPL su gomma.

$FFDQWR DOOYHVLJHQ]D G
GL VRVWD QHOOYDUHD GH
(cliniche), si evidenzia anche la necessita di

garantire percorsi diretti e fluidi per le auto

dallo svincolo Viale Italia della SS131 fino al

centro. Secondo le analisi modellistiche i

corridoi  di ingresso/uscita da questo

VYLQFROR VRQR QHOOTfRU
elevati fenomeni di congestione. Pertanto,

una delle soluzioni da approfondire a valle

del PUMS riguarda la possibilita di studiare

XQ 3JDQFLR° GHOOD OLQH
fondo al Viale San Pietro prevedendo la

disattivazione del tratto, di fatto parallelo,

della linea lungo il Viale Italia.

Questo da approfondire anche con una
revisione della circolazione veicolare da/per
il centro.

6FKHPD GHOOfYLGHD SURJHWWXDOH
metrotranviaria a Piazza Segni (scenario oltre il PUMS)

Ad ogni modo questa idea progettuale € da considerarsi applicabile in un orizzonte

temporale oltre il PUMS.
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9 IL TRASPORTO PUBBLICO URBANO ED EXTRAURBANO SU GOMMA

Il presente capitolo delinea le prime linee di intervento del Piano del Trasporto Pubblico
Urbano per la mobilita pubblica sassarese. Il piano di settore sara sviluppato e i contenuti
DSSURIRQGLWL D YDOOH GHOOTDGR]JLRQH GHO 3806

La mobilita urbana promossa dai Piani Urbani della Mobilita Sostenibile si basa sul concetto
GL ULHTXLOLEULR GHO ULSDUWR PRGDOH RJJL YDBALD DJHQ I
compiere uno spostamento, che sia per motivi di lavoro, studio, svago o servizi.

Il PUMS di Sassari ha configurato strategie ed azioni proponendo e recependo interventi
che favoriscono un maggiore utilizzo del trasporto pubblico e della mobilita dolce (piedi-bici).

Il Piano del Trasporto Pubblico Urbano (PTPU) rappresenta il Piano di settore del PUMS
relativamente alla pianificazione specifica del trasporto collettivo in area urbana attraverso
la riorganizzazione dei servizi. Il piano di settore si pone i seguenti obiettivi:

1. gerarchizzazione funzionale della rete
o Individuazione di una rete di primo livello costituita da linee ad alta frequenza;
o Individuazione di una rete di secondo livello, con caratteristiche di adduzione
alla rete portante e di penetrazione nei diversi comparti, anche periferici ma
con elevata domanda, della citta;
o individuazione di ambiti in cui offrire servizi a domanda
ULGXUUH OD SUHVVLRQH GHO WUDIILFR SULYDWR QH
trasferimento sul trasporto pubblico di quote di utenza del mezzo privato, a
favore della riduzione del carico ambientale (inquinamento atmosferico)
3. RITULUH XQ EXRQ VLVWHPD GL WUDVSRUWR XUEDQR DO
principalmente da anziani e utenti di ridotta autonomia;
4. JDUDQWLUH OD PRELOLWj GHOOTXWHQ]D SHQGRODUH UI
da lavoratori;
JDUDQWLUH On§ cap WiHitriuriddildRrasporto;
garantire una migliore accessibilita complessiva al servizio.

In via preliminare alla redazione
dello specifico piano di settore, il
PUMS definisce gli indirizzi e le
linee di intervento principali sul
sistema TPL su gomma.

A lato lo schema dei punti chiave
GD VYLOXSSDUH DOO
del Trasporto Pubblico Urbano.

N

oo

Nella prima parte si riporta un prospetto sintetico degli attuali servizi offerti e loro

classificazione a seconda delle aree servite, successivamente si riportano proposte

PUMS relative a quella che gerarchicamente andra a costituire la rete di primo livello

GHO 73/ LQILQH XQD VROX]LRQH SHU PLJOLRUDUH OfLQWHJL
trasporto.

9.1 Prospetto sintetico degli attuali servizi of  ferti
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$ 6DVVDUL L VHUYL]JL GL WUDVSRUWR FROOHWWL DK SRUWRP
SXEEOLFL 6 S D /D]JLHQGD RIIUH VHUYL]L FKH VL VHROJRQ
territorio comunale e classificati in urbani e suburbani.

Sono12le OLQHH XUEDQH FKH VL VYLOXSSDQR GDO FHQWUR FL
Serrasecca e Monserrato, a cui vanno a sommarsi i servizi dedicati alle scuole.

,Q JHQHUDOH OfLQL]JLR GHO VHUYL]JLR g DOOH FHU SR
caratteristiche sono variabili da linea a linea ed in tabella si riportano le principali peculiarita

di ciascuna. Nei riquadri rossi, sono evidenziate le linee che offrono servizio per lo piu a
frequenza anche se in alcuni casi non omogeneo.
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Sono 12 anche le linee
suburbane che Si
sviluppano in linea di
PDVVLPD GDOC(
trasporto collettivo in
Piazza Stazione fino a
raggiungere le borgate
di Sassari.

,Q JHQHUDOH
servizio e alle 6:00 per
poi terminare intorno
alle 22:00. Le
caratteristiche sono
variabili da linea a linea
ed in tabella si riportano
le principali peculiarita di
ciascuna.

Nel riquadro in rosso si evidenzia la linea Sassari-Li Punti con servizio non a cadenzamento

fisso ma con buona frequenza.

La classificazione di servizi urbani e suburbani, seppure svolti nel comune di Sassari, tiene
conto della distribuzione delle aree abitate nel territorio che vede la presenza di un nucleo
fortemente urbanizzato nel versante est dei limiti comunali e dalla presenza di borgate
sparse fino al limite ovest.

Per quanto riguarda i servizi, invece di tipo extraurbano, si risposta lo schema planimetrico
delle linee gestite ed esercite da ARST con origine o destinazione Sassari, oppure che
semplicemente attraversano il territorio comunale.

ARST q Of{RSHUDWRUH XQLFR GHL VHUYL]L HIWUDXUEDQL GL V
PHWURWUDQYLD GL 6DVVDUL H OH GXH OLQHH HAdbésdrer LD UL F
Sassari +Sorso.
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Alcune fermate TPL urbane ed extraurbane del comune di Sassari saranno sottoposte a
interventi di riqualificazione. Con DGR n. 17/55 del 19/05/2022, infatti, vengono destinate le
ULVRUVH ILQDQ]JLDULH QHFHVVDULH DOO DWWXD]LRBQHHGL 33L
in via prioritaria, agli interventi di realizzazione, potenziamento, adeguamento e attrezzaggio
delle aree di fermata del servizio di TPL su gomma, al fine di garantire adeguati livelli di
sicurezza, qualita del servizio, accessibilita e comfort. Alcune fermate individuate nel Piano
di investimento sono ubicate nel Comune di Sassari, ed il loro adeguamento incentivera
OTXWLOL]]JR GHO PH]]R SXEEOLFR D YDQWDJJLR GL XQD PDJJIL

9.2 Proposta PUMS: cadenzamento e miglioramento delle prestazioni lungo
le linee di forza e di connes sione alle cerniere di mobilita

Una prima proposta PUMS riguardo la revisione dei servizi di trasporto collettivo su gomma

e di tipo conservativo e finalizzata a fornire un buon grado di collegamento tra le cerniere di

mobilita individuate e per le quali si rimanda al capitolo dedicato per un maggior dettaglio.

Nello schema di seguito si riporta la localizzazione delle cerniere di mobilita. Dei veri e propri

SKXE” LQWHUPRGDOL SUHVVR L TXDOL OfYXWHQWHVRIOPEUR D
modale (es. auto-tpl, auto-ELFL« GLVSRQH GL VHUYL]JL FRUUHODWL DOC
consentono il presenziamento.

/I TRELHWWLYR GHO 3806 LQ UHYLVLRQH GHO VLVWHPD 73/ ¢
per il loro collegamento.
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Localizzazione delle cerniere di mobilita proposte dal PUMS

Come anticipato, la prima proposta PUMS non prevede sostanziali modifiche
QHOOLQVWUDGDPHQWR GHOOH OLQHH DWW XDOPWHWMWH H \GH
servizi urbani e suburbani di ATP Spa sono state selezionate le linee che oggi prevedono

delle fermate in adiacenza delle cerniere di mobilita proposte.

Le linee selezionate sono: Linea 25 Circolare, Linea LP, Linea 7 e Linea 8.

La Linea 25 circolare  Serra Secca-Lu Fangazzu-Centro-Monte Rosello-Latte Dolce-
6 ODULD GL 3LVD g OfYXQLFD OLQHD D FDGHQ]DPHQWRULLVVR C

&RQ XQ SDVVDJJLR RJQL 9 LO VHUYL]LR g DWWLYR GDOOH
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La linea presenta un buon cadenzamento, funzionale per il servizio alle cerniere di mobilita
C2 e C3. Attraverso interventi di preferenziazione, anche brevi, sara possibile garantire il
corretto esercizio (senza accumulo di ritardi) ed eventualmente incrementare la frequenza.
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La "Sassari - Li Punti (LP) circolare”  non ha un regolare cadenzamento, ma le corse_
KDQQR XQ GLVWDQ]JLDPHQWR PHGLR WUD L fHL 9§ E FODV

Il servizio e attivo dalle 6:00 alle 22:15.

LalineaLlP SUHVHQWD XQ EXRQ FDGHQ]JDPHQWR IXQ]JLR@ROH SH
FHUQLHUD GL PRELOLWj & ,0 3806 SURSRQH LO FDGHIQMPHC
GL SXQWD DWWUDYHUVR OJLQGLYLGXD]LRQH GL WUDWWL GD
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La Linea 7 circolare Scala di Giocca-Centro-Stazione FF.SS.- Prunizzedda non ha un
regolare FDGHQ]DPHQWR PD OH FRUVH KDQQR XQ GLVWDQ]LDPH

Il servizio e attivo dalle 6:15 alle 22:00.

/D OLQHD q IXQJLRQDOH SHU OR VYLOXEBRO®HBOHOUYQ QMWHU BR
C1 (Centro Intermodale).

IPUMS SURSRQH OYLQFUHPHQWR GL FRUVH QHOOH IDVFH RUDL
stradali da preferenziare per il rispetto del cadenzamento.
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La Linea 8 circolare Via Roma/Viale Umberto | - Corso Vittorio Emanuele Il - Piazzale
SegninonhaunregolDUH FDGHQ]DPHQWR PD OH FRUVH KDQQR XQ G

T ,O0 VHUYL]LR q DWWLYR GDOOH DIOOH OOR VIV DW Q HDW
FDUDWWHULVWLFKH QHFHVVDULH SHU IDYRULUH Of3ilCYyHUPR:
Segni passando per il centro storico.

4XHOOD FKH YLHQH D FRQILIJXUDUVL GDOOMRQGYLHXKH GKOW H
di esercizio che ne consentano un servizio rapido e frequente presso i nodi di scambio,
rappresenta la rete di portante del TPL su gomma a Sassari.
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9.3 Proposta PUMS: alternativa da approfondire nel PTPU Navette dedicate
come da proposta del Progetto Preliminare: Porte della citta + Rete
sistema intercomunale di parcheggi e mobilita sostenibile

8QIDOWHUQDW.L Y riguardd® & Stifur&iQr@ di nuove linee TPL dedicate alle
aree di sosta di scambio. Una proposta di questo tipo &€ contenuta nel Progetto Preliminare:
Porte della citta * Rete sistema intercomunale di parcheggi e mobilita sostenibile con
interventi che riguarda i principali comuni della Rete Metropolitana del Nord Sardegna. Nella
proposta del 2016 sono stati sviluppati percorsi per servizi navetta eco-sostenibile con
minibus elettrici.

| servizi proposti collegano i parcheggi di scambio con il centro storico. | parcheggi di

scambio individuati dal progetto Pirandello e Piazza Segni corrispondono alle cerniere di

mobilita C2 e C3, mentre le aree in prossimita del cimitero e della stazione ferroviaria di

Sassari sono da considerare spazi di sosta di scambio integrativi della cerniera di mobilita

& /YDUHD GL VRVWD GL 9LD 2UWREHQH SXz DQGDBHW@W HQW |
di mobilita C4 (Li Punti) considerando che in adiacenza € previsto passaggio della linea
metrotranviaria in estensione. 1HOOR VFKHPD VL HYLGHQ]LD DQFKH O
prossimita delle Cliniche e del rione Monserrato.

Navette dedicate come da proposta del Progetto Preliminare: Porte della cittd +Rete sistema intercomunale di parcheggi
e mobilita sostenibile (fonte progetto redatto da Sintagma)
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Per Sassari il progetto richiamato propone l'istituzione di 3 navette e la fornitura di 6 minibus.

Linea navetta "Blu" tra i parcheggi dell'area del cimitero e dell'ex consorzio Tanit e il centro
urbano, da esercire con 2 mezzi con frequenze differenziate tra ore di punta (15 minuti) e
ore di morbida (30 minuti) della giornata.

La linea ha una lunghezza complessiva di 6,60 Km e il tempo di percorrenza € pari a 14
minuti (considerando una velocita commerciale di 28 Km/h). Il servizio & organizzato con
una frequenza di 15 minuti con un mezzo nella punta (8:00 - 9:00; 12:00 - 14:00; 18:00 -
19:00) e con una frequenza di 30 minuti con un mezzo nella morbida (9:00 - 12:00; 14:00 -
18:00; 19:00 - 20:00); si hanno, quindi, 4 corse/ora nella punta e 2 corse/ora nella morbida,
per un totale di 32 corse al giorno. Con questo tipo di esercizio e considerando il servizio
attivo per 306 giorni all'anno, la quota di vetture - Km/anno € pari a 64.627.

Il servizio sara effettuato con mezzo City-Bus E60, che ha una capacita di 30 passeggeri: la
linea, quindi, potra portare 960 passeggeri/giorno e 293.760 passeggeri/anno.

Linea navetta "Azzurra" traiparcheggi dell'area Mosca, Rockfeller, Washington e dell'area
via Pirandello e via Ortobene con il centro urbano da esercire con 2 mezzi con frequenza a
30 minuti.

La linea ha una lunghezza complessiva di 9,0 Km e il tempo di percorrenza € pari a 18
minuti (considerando una velocita commerciale di 30 Km/h).ll servizio e organizzato con una
frequenza di 30 minuti con un mezzo, dalle 08:00 alle 20:00, per 12 ore di esercizio con 24
corse/giorno. Con questo tipo di esercizio e considerando il servizio attivo per 306 giorni
all'anno, la quota di vetture - Km/anno é pari a 66.296.

Il servizio sara effettuato con mezzo City-Bus E60, che ha una capacita di 30 passeggeri: la
linea, quindi, potra portare 720 passeggeri/giorno e 220.320 passeggeri/anno.

Linea navetta "Lilla" permette tra il parcheggio di Piazzale Segni (nodo di interscambio
gomma pubblica- gomma privata) con il centro, da esercire con 2 mezzi con frequenze
differenziate tra ore di punta (15 minuti) e ore di morbida (30 minuti) della giornata.

La linea ha una lunghezza complessiva di 6,20 Km e il tempo di percorrenza € pari a 13,3
minuti (considerando una velocita commerciale di 28 Km/h). Il servizio & organizzato con
una frequenza di 15 minuti con un mezzo nella punta (8:00 - 9:00; 12:00 - 14:00; 17:00 -
19:00) e con una frequenza di 30 minuti con un mezzo nella morbida (9:00 - 12:00; 14:00 -
17:00; 19:00 - 20:00); si hanno, quindi, 4 corse/ora nella punta e 2 corse nella morbida, per
un totale di 34 corse al giorno. Con questo tipo di esercizio e considerando il servizio attivo
per 306 giorni all'anno, la quota di vetture - Km/anno e pari a 64.505.

Il servizio sara effettuato con mezzo City-Bus E60, che ha una capacita di 30 passeggeri: la
linea, quindi, potra portare 1.020 passeggeri/giorno e 312.120 passeggeri/anno.
Questa proposta si scontra con la necessita di reperire le risorse necessarie sia per

OYDFTXLVWR GHL PH]]JL FKH SHU OKpHédddstduidnB ue s$e¢@iggad Y HW W .
efficacie di connessione ai nodi di interscambio.
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9.4 Strategia PUMS in corso di approfondimento: sinergie tra sistema di
trasporto collettivo per le Borgate e Sharing mobility

| collegamenti con trasporto collettivo su gomma per le Borgate a ovest del centro citta sono
caratterizzati dalla presenza di percorsi estesi proprio per la vastita del territorio comunale
di Sassari. Inoltre, occorre tenere conto che i servizi erogati da ATP Spa non coprono tutto
il territorio comunale demandando ad ARST, quindi servizi di tipo extraurbano, le
connessioni con le localita piu a ovest.

In particolare, sono le linee 730 e 732 che offrono collegamenti verso Palmadula, Argentiera
e in generale verso la costa occidentale.

&RQ TXHVWH FRQGL]J]LRQL GL EDVH UHODWLYH DO 73WUDRFD
diverse modalita di trasporto, che in questo specifico caso hanno portato il PUMS a indicare

una soluzione che possa perPHWWHUH OfYXWLOL]]JR GL PRGDOLWj DO
specialmente nella stagione estiva. Si propone, infatti, di studiare sistemi di sharing
PRELOLW\ R QROHJJLR GL DXWR VFRRWHU R ELFL SRVVLEL(
utilizzare in integrazione con i servizi di trasporto collettivo.

4XHOOH FKH LO 3806 LQGLYLGXD VRQR GHOOH YHUH H SURSU
cui sicuramente una da localizzare nei pressi di Palmadula® la maggiore borgata, che &
anche crocevia per Stintino ed Alghero non solo nella stagione turistica estiva.

/IfLGHD q TXHOOD GL GDUH XQD PDJJLRUH IOHVVLELOLWj D
localita, utilizzando servizi integrati: in andata mediante bus e al ritorno mediante

mezzo in condivisione (e viceversa), studiando opportuna tariffa integrata o

agevolata.

Questa proposta richiede uno specifico studio che ne definisca le modalita di
applicazione ed utilizzo, oltre che il dimensionamento (es. numero di veicoli in
condivisione, numero di postazioni e localizzazioni piu idonee per lo scambio modale,
risorse economiche, ..).

8 In zona la tappa del campionato mondiale di Rally solitamente nel mese di giugno
Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 72
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023



Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

10 IL SISTEMA DELLA MOBILITA DOLCE: VERSO IL BICIPLAN DI SASSARI

Il presente capitolo delinea le prime linee di intervento del Biciplan per la mobilita ciclistica
sassarese. Il SLDQR GL VHWWRUH VDUj VYLOXSSDWR H L FRQWHQX
del PUMS.

La Legge 11 gennaio 2018 n°2 ha emanato disposizioni per lo sviluppo della mobilita in
bicicletta e la realizzazione di una rete nazionale di percorribilitacheten GRQR D 3SURPXRY'|
l'uso della bicicletta come mezzo di trasporto sia per le esigenze quotidiane sia per le attivita
turistiche e ricreative, al fine di migliorare l'efficienza, la sicurezza e la sostenibilita della
mobilita urbana, tutelare il patrimonio naturale e ambientale, ridurre gli effetti negativi della
mobilita in relazione alla salute ed al consumo di suolo, valorizzare il territorio ed i beni
FXOWXuUuboL DFFUHVFHUH H VYLOXSSDUH O DWWLYLWj WXUL\

Il progetto del Biciplan parte da questo fondamentale obiettivo, che potra essere raggiunto
con un insieme di interventi, non solo strutturali ma anche culturali, al fine di ottenere un
sostanziale equilibrio tra gli utilizzatori degli spazi pubblici, nel rispetto di tutti i soggetti
coinvolti (pedoni, ciclisti, automobilisti).

Le azioni previste dal Biciplan per favorire e promuovere la mobilita ciclabile a Sassari sono
molteplici e di diversa natura, con obiettivi realizzabili nel breve e nel lungo periodo, e
pOSSONO essere cosi riassunte:

istituzione di nuove zone/assi 30;
misure di tipo infrastrutturale:

a.
b.

C.
d.
e.

realizzazione di nuove piste e corsie ciclabili;

manutenzione e messa in sicurezza degli itinerari esistenti;
interventi puntuali per la risoluzione o il superamento di punti critici;
interventi di ricucitura dei tratti gia esistenti;

individuazione dei principali itinerari ciclabili;

potenziamento dei servizi dedicati:
a. VHIQDOD]LRQH DOOYXWHQ]D GHJOL LWLQHUDUL FLFOD

specifica segnaletica di indicazione;

b. potenziamento del sistema bike-sharing (servizio integrato di utilizzo condiviso di

biciclette pubbliche o private);

maggiore diffusione delle rastrelliere in citta;

nuove ciclostazioni, in corrispondenza dei nodi di attestamento e di interscambio;
utilizzazione di sistemi antifurto;

programmazione di eventi ed azioni di marketing comunicativo per incentivare l'uso
della bicicletta e promuovere nuovi stili di vita.

Le piste ciclabili devono essere provviste di appositi simboli e scritte orizzontali che ne
distinguano l'uso specialistico, anche se la pavimentazione delle stesse e contraddistinta
nel colore da quella delle contigue parti di sede stradale destinate ai veicoli a motore ed ai
pedoni. Analogamente deve essere segnalato, con apposite frecce direzionali sulla
pavimentazione, ogni cambio di direzione della pista.
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Nel Comune di Sassari, allo stato attuale, la rete ciclabile si incardina su un itinerario ad
anello che coinvolge i quartieri a sud del centro storico . La maggior parte delle piste
ciclabili presenti nel territorio di Sassari hanno il percorso ciclabile e quello pedonale
separati e spesso la pista ciclabile e bidirezionale. Nel comune di Sassari non risultano
presenti Zone 30 .

| percorsi ciclabili attuali nella citta di Sassari

Attualmente, oltre che i quartieri a sud della citta, anche quelli a nord est sono interessati da
SHUFRUVL FLFODELOL LQ SDUWLFRODUH 6DQW %2ZUG/RLCPID Q Q v/ \
(1 DQFKH SUHVHQWH XQ OXQJR WUDWWR Q@lcosuné i Borsd. FODELC

La seguente elaborazione mostra quali sono i percorsi ciclabili gia pianificati o programmati
per la citta di Sassari. Si prevede di ampliare la rete ciclabile sia nella zona sud che in quella
nord ovest del centro urbano. Inoltre sono pianificati anche percorsi che collegano Sassari
con le frazioni e la zona costiera ad ovest e un percorso che taglia il comune di Sassari da
nord a sud, collegando Alghero a Porto Torres.
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| percorsi ciclabili attuali e pianificati nella citta di Sassari

Di sequito i nuovi tratti di ciclabile che propone il PUMS, si tratta di tratti che coinvolgono in
particolare i quartieri Luna e Sole, Cappuccini, Monte Rosello, Li Punti e San Giovanni.

| percorsi ciclabili attuali, pianificati e proposta PUMS nella citta di Sassari

Per un maggior dettagli si rimanda alle tavole C50B0030, C50B0040, C50B0050.
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Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

10.1 Sassari, la rete ciclistica regionale e della Rete Metropolitana del nord

Sardegna

La ciclovia della Sardegna € un progetto di itinerari ciclabili
che si sviluppa per circa 1.150 km, suddiviso in 19 itinerari
pensati e progettati per incentivare la mobilita ciclistica,
migliorare il tessuto dei percorsi ciclabili e legare i diversi
DPELWL GHOOD 6DUGHJQD VLD FR
SHUFRUVR GHOOD FLFORYLD VL VY
OfLQWHUR WHUULWRULR UHJLRQDOF
provincie e coinvolge n.115 comuni.

Il percorso della ciclovia trova inizio e conclusione in
corrispondenza della citta di Sassari e infatti gli itinerari
che interessano il territorio comunale sono il CS1, CS2
e il CS19, mappati nelle immagini a seguire.

Itinerario CS1 Sassari *Alghero (bici+treno)

Itinerario CS19 Ozieri/Chilivani - Sassari Itinerario CS2 Alghero *Porto Torres
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Oltre alla Ciclovia regionale, lo scenario di riferimento comprende anche gli itinerari
pianificati della Rete Metropolitana del Nord Sardegna, mappati in rosso nella planimetria a
seguire.

Rete metropolitana del Nord Sardegna

10.2 Scenario di riferimento: il progetto MO.S.S. +Mobilita sostenibile a Sassari

&RQ GHFUHWR Q ' &/( GHO GLFHPEUH LO OLQLVWH!

Tutela del Territorio e del Mare ha approvato il Programma Operativo di Dettaglio

(POD) del progetto "MO.S.S. - MObilita Sostenibile a Sassari" presentato dal comune di

6DVVDUL QHOOYDPELWR GHO 3URJUDPPD VSHULPHQWDOH Q

scuola e casa lavoro disciplinato dal D.M. 208 del 20 luglio 2016. Il progetto prevedeva la

realizzazione di azioni materiali (realizzazione di piste ciclabili, di interventi di traffic calming,

infrastrutture a favore della sicurezza stradale ecc) ed immateriali (promozione e

comunicazione ed azioni di monitoraggio, ecc.) per un importo complessivo di Y4
6XFFHVVLYDPHQWH DOOYDSSURYD]LR ®H S®RAMVH Q L DHD

criticita soprattutto relativamente all'impatto della realizzazione delle piste ciclabili previste

in progetto sulla viabilita in generale e sulla sosta veicolare in particolare. Alla luce di queste

considerazioni, il Servizio Mobilita Urbana del comune di Sassari ha provveduto al

riesame del progetto per effettuare la rimodulazione delle risorse finanziarie anche nelle

diverse articolazioni, individuando gli elementi piu sostenibili e quindi soggetti a piu sicura e

immediata approvazione ed attuazione.

Il progetto si concentra sulla creazione di una mobilita ottenuta tramite la rete
ciclopedonale di collegamento, fruibile in alternativa alla viabilita carrabile. Il progetto
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configura una connettivita diffusa grazie anche alla circoscrizione di assi 30 e zone

30, interi comparti selezionati in cui il limite di velocita per le automobili &€ 30 km/h, il ciclista
e I'automobile condividono in sicurezza gli spazi e la mobilita dolce € equiparata alla mobilita
veicolare. Il sistema creato da piste ciclabili, zone 30 e assi viari 30, riesce a relazionare la
citta intera e si presta ad essere un modello operativo efficace ed estendibile di ricucitura e
raccordi sino ai quartieri piu lontani dal centro.

Le zone 30 sono n.6:

xComparto A : Contiguo alla
Zona 30 del Centro Storico
(ZTL) e perimetrato dalle vie
(NON incluse): V.le Umberto,
Via Manno, Via Roma, Via
Asproni, C.so Cossiga e C.so
Margherita di Savoia fino
Emiciclo Garibaldi;

xComparto B : Perimetrato da
Viale Dante, Via Asproni, Via
Roma e Via Duca degli Abruzzi
(NON incluse);

xComparto C : Circoscritto dalle
vie: Via De Nicola, V.le ltalia,
Via Amendola e V.le S Pietro
(NON incluse);

xComparto D: Perimetrato da
Via Catalocchino (compresa);
Via Napoli, Via Duca Degli
Abruzzi e Viale Dante (NON
comprese);

x Comparto E : Perimetrato da V.le Mancini, Via Deffenu, Via Amendola e Via Angioy
(NON comprese)

x Comparto F : Perimetrato da Via Budapest, Via Rockfeller (NON comprese) e Via
Gioscari compresa

Anche gli assi 30 sono n.6:

x Da P.zza Ruju a Via Rizzeddu sino alla rotatoria di via Verona;

X Via Mons. Saba e Via Cardinal Fossati;

x Via Livorno;

X Via Matteotti e Via Montegrappa fino al comparto ospedaliero Zona 30 (C);

X Via Alghero sino a Viale Dante (confluisce nel comparto B Zona 30);

x C.so Vico, Via A. Saffi sino all'incrocio con C.so Trinita, compresa P.zza Stazione;

L'osservanza delle normative di settore per il dimensionamento delle diverse viabilita portera

a realizzare piste ciclabili a senso unico di larghezza pari a 1.50 metri, e a doppio

senso di 2.50 metri e si prevedono soluzioni standardizzate a problemi ricorrenti. Le azioni
infrastrutturali comporteranno le piu adeguate modifiche alla sede stradale per via dei
necessari interventi di traffic calming negli Assi 30, nei Comparti zona 30 e nei nodi viari piu
VHQVLELOL FRQ OYRELHWWLYR GL ULGXUUH LOPMQMRILER
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prossimita dei maggiori attrattori scolastici e non solo (cliniche e ospedali, parchi, piazze,
spazi pubblici e zone ricreative per il tempo libero in genere, etc.).

Altri interventi di tipo materiale, riguardano OD IRUQLWXUD H OfLQVWDOOD]JLRQ
per biciclette tradizionali e di n. 10 per e-bike ROWUH FKH O fDffeffaxdiazZR GL XQ
leggeri ad alimentazione elettrica composta da n. 60 mezzi  , in parte destinati agli Istituti

scolastici che promuoveranno il progetto. Le rastrelliere saranno posizionate
prevalentemente in prossimita dei parcheggi in modo da favorire l'intermodalita, e in diversi

punti della citta a particolare attrazione come piazze, biblioteche e giardini pubblici. Verra

anche istituito un servizio completo di manutenzione triennale per i mezzi acquistati e, in via
sperimentale verra realizzato un laboratorio di ciclo-officina

Il primo stralcio funzionale oggetto del Progetto di Fattibilita Tecnico Economica riguarda il

Comparto E ed il Comparto F. Considerato il limite del finanziamento, la realizzazione delle

due zone 30, come individuate, avverra considerando prioritariamente lo studio degli

accessi a ogni comparto.

Gli interventi sono classificati in tre macrocategorie:

X nuova sagomatura degli accessi in restringimento per elevare il livello di sicurezza
del pedone

X interventi di razionalizzazione delle vie e intersezioni interne attraverso una revisione
del sistema di circolazione con nuova apposizione di segnaletica orizzontale e
verticale;

x installazione di sistemi per il miglioramento della sicurezza agli attraversamenti e di
sistemi ed impianti atti ad incrementare la sicurezza di ciclisti e pedoni.

/ID VDJRPDWXUD GHJOL DFFHVVL SXz HVVHUH GIO YWUH HWLVRL H
contestualmente i parcheggi in linea vanno riorganizzati su entrambi i lati della strada, il tipo
B in cui invece vanno riorganizzati solamente su un lato e infine il tipo C che & una semplice
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sagomatura dato lo spazio insufficiente per ricavare parcheggi o ampliare superfici riservate
al pedone.

Tipo A Tipo B Tipo C
Di seguito le planimetrie dei comparti E e F in cui sono indicati gli interventi previsti e le
tipologie di sagomature per gli accessi.

Planimetria Comparto E
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Planimetria Comparto F

Oltre agli interventi sugli accessi saranno previsti degli interventi di razionalizzazione lungo
le vie e nelle intersezioni interne larghi o accessi, con cambi di direzione e sensi unici; questo
perché oltre alla rimozione della segnaletica ormai superata e che potrebbe ingenerare
confusione anche durante il periodo di sperimentazione, bisognera considerare le criticita
presenti all'interno dei quartieri dove € necessario provvedere alla sistemazione in sicurezza
caso per caso.

Sono state inoltre approfondite due soluzioni per la riconfigurazione di Viale Italia. Nella
prima ipotesi viene ampliato lo spazio riservato al pedone e viene completamente rimossa
la sosta lungo strada, nella seconda ipotesi invece alcuni posti auto lungo strada vengono
mantenuti.

Viale Italia: Ipotesi 1 (Dettaglio) Viale Italia: Ipotesi 2 (Dettaglio)
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Viale Italia: Ipotesi 1 Viale Italia: Ipotesi 2

10.3 Gli itinerari di progetto del Biciplan

Il Biciplan di Sassari prevede 7 itinerari ciclabili prioritari , classificati secondo la Legge
Decaro sulla mobilita ciclistica, oltre una rete ciclabile secondaria, cosi suddivisi:

X 7 itinerari ciclabili prioritari  in parte su percorsi esistenti e in parte di progetto,
X Rete di collegamenti secondari DOOTLQWHUQR GHL TXDUWLHUL H GF
X vie verdi ciclabili , destinate a connettere le aree verdi e i parchi della citta |, le
areerurali e OH FRQQHVVLRQL Gié @ergt§rd cormbDnaleldEsersaulte ovest
fino alla costa;
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Classificazione degli itinerari di progetto secondo la Legge Decaro.
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10.3.1 ltinerario 1 *Centro Intermodale +Universita
/ 9 L W tidpHddtBrio si sviluppa per lo piu su rete esistente.

,O WUDWWR WUD 9LDOH ODQFLQL HLO &HQWUR RQMWWWRRIZBO |
PHQWUH OfXOWLPR WUDWWR WUD 9LD 9L H Q®®DHHviegsitrie HH G L
eunapURSRVWD 3806 FRQ LWLQHUDULR GD VYLOXSSDUH DOOYL

programma dal progetto MOSS.

Lungo la rete attuale, occorre
attenzionare, oltre allo stato di
manutenzione dei tratti
riservati/dedicati alla mobilita
dolFH OfLQWHUVHI]LR
Rockefeller e Via Washington.

Dovra essere progettato
@tfraversamento per flussi della
mobilita ciclistica in sicurezza
presso la rotatoria esistente.
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10.3.2 ltinerario 2 *Centro Intermodale *Cerniera di mobilita Via Pirandello
/I TLWLQHUDULR SULRULWDULR VL VYLOXSSD GD QRRALD SI
Pirandello.

Il «capolinea» & posto proprio
LQ FRUULVSRQGHQ]
cui il PUMS propone
OYDWWUH]]DJJLR G
di mobilita.

In prosecuzione, il tratto Via
Montello +Via Sicilia £Corso
Vico (passando sul fronte
stazione) é pianificato dal
Comune di Sassari.

Una parte del percorso in
previsione e oggetto di
approfondimento del progetto
MOSS:

Per Via A. Saffi + Piazza
Stazione + Corso Vico
(tratto fronte stazione) e
prevista la realizzazione di
strade 30,

Per la restante parte del
&RUVR 9LFR FKH FRVWHJJIJLD OYDUHD LQWHUHVVDWD GDO
Aprile si prevede pista ciclopedonale.

Presso la cerniera di mobilita si innestano tratti di percorsi in via di completamento relativi
alla riqualificazione dei quartieri Latte Dolce, Baldedda e Baddimanna
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10.3.3 Itinerario 3 *Emiciclo *Luna e Sole z*Piazza Segni (cerniera di mobilita)
/TLWLQHUDU L Rvibijaph ReU b WitDsU lefe pyoposta dal PUMS.

,O SXQWR GL SDUWHQ]D GHOOJLWLQHUDULR g 9MDL)VPRFBIV\WE
SURSULR TXHVWR SULPR WUDWWR ILQR DOOY(PLFLFOR *DULE

,0 UHVWR GHQGOUpba¥ LQHUDULR GL
+ 7UDWWR 9LD ODQQR DOOYLQWHUQR GL =RQIDHO §QRRIRIVW

MOSS,
T Tratto Viale Trento
su percorso

dedicato, da valutare
introduzione corsia
ciclabile (introdotte
nel 2020),

t Tra Via Savoia e la
rotatoria di Via degli
Astronauti si ipotizza
progettazione di
strada 30 lungo Via
De Carolis (in
alternativa corsia
ciclabile lungo Via
Luna e Sole)

t Da qui, lungo Via
Luna e Sole e Via
Mastino itinerario
DOOJLQWHUQ
proposta dal PUMS
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10.3.4 Itinerario 4 + Centro Intermodale + Zona Industriale + Li Punti * Centro
Universitario Sportivo (CUS)

Allo stato attuale non
risultano esistenti percorsi
dedicati alla mobilita dolce
WUD OYDUHD VWI
ovest oltre il fascio di binari

e adiacente alla zona
industriale/commerciale

che si sviluppa lungo Via
Predda Niedda.

Si propone la connessione

WUD OYDUHD FHC
presso la stazione e il

Centro Intermodale, con la

cerniera di mobilita di

previsione a Li Punti e il

Cus sfruttando la

previsione da PNRR di un

nuovo percorso ciclabile

lungo Viale Porto Torres.

La principale criticita di questo itinerario & rappresentata dalla mancanza di
permeabilita provocata dal fascio di binari.

~

Questa e affidata da sottopasso ferroviario di Via Pressa Niedda e da sovrappasso
ferroviario di Viale Porto Torres. Lo schema di itinerario, infatti propone la duplice possibilita
di «scavalco» mediante allargamento del sottopasso esistente (intervento previsto
QHOOYDPELWR GHO SURJHWWR &HQWUR ,QWHEPRGOBOMH HYG RHY
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10.3.51tinerario 5 *San Giovanni zLi Punti *Latte Dolce +Baddimanna =Valle Riu
6DQWT2UVROD
/ITMLWLQHUDULR SULRULWDULR VL VYXa® {aFylissk ViaGRrz&Le VX
SUHYLVLRQL 3155 R SURSRVWD -GPt3B0b préviDigheVtfia2ztiatoR O D
metrotranvia, da confermare). Si propone il collegamento tra San Giovanni (stazione FS) e
Baddimanna. Il tratto tra la Buddi Buddi e Via Pirandello & su percorsi esistenti, cosi come i
percorsi nel quartiere Baddimanna (Via Piredda). Per i tratti pianificati e di proposta PUMS:
San Giovanni-Sp132- Quartiere Li Punti, valutare introduzione corsia ciclabile o sede
propria +tOfLWLQHUDULR VHJXH LQ RJQL FDVR OfYLSRWHVL
tra Sassari e Porto Torres
Li punti (cerniera di mobilita) + 6DQWJ2UVROD SURSRVWD 3806 GL
affiancamento dello sviluppo di linea metrotranviaria,

Rammagliatura della rete ciclabile tra la Buddi Buddi e Via Piredda proposta PUMS da
valutare su sede riservata;

Via Piredda di penetrazione al quartiere Baddimanna da previsione progetto comune
Prosecuzione da Via Piredda a Via Ossi e a Via Sturzo previste da PNRR in sede propria
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10.3.6 Itinerario 6 +Rockefeller *Abruzzi xPiazza Segni (cerniera di mobilita)
/I TLWLQHUDULR
sviluppa per lo pitu su
rete esistente.
I punto di partenza
indicato e presso la

rotatoria di Via
Rockefeller e Via
Washington, con

interconnessione
DOOYLWLQHUDU

La pista ciclabile
esistente costeggia
quella definita come
«tangenziale» urbana di
Sassari a sud fino alla
rotatoria di Via Milano.
Da via Milano, sempre
Su percorso esistente, si

sviluppa fino al Parco ai Caduti del Mare.

'D TXHVWR SXQWR ILQR D 3LD]]D 6HJQL FHUQLHUD GIDPRELC
proposta PUMS, in particolare:

¥ Parco Caduti al Mare +Largo Molino a vento: valutare percorso in sede dedicata;
t Viale Adua-3LD]]D 6HJQL SHUFRUVR DOOJLQWHUQR GL =RQD
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10.3.7 ltinerario 7 *Via Milano +Via Vardabasso *Via Luna e Sole
/I TLWLQHUDULR SULRULWDULR VL VYLOXSSD SHWXOBRH%IFRUX R

esistente.

Il percorsosi LQQHVWD DOOYLWLQHUDULR SULRULWDWAMano®8UHV VR
lungo la Via Milano é parte della previsione PNRR di percorso per la mobilita dolce.

Dalla rotatoria Via Milano +9LD 9DUGDEDVVR OTLWLQHUDULR SdntédJD YHL
e, in affiancamento alla viabilita di progetto, si riconnette a Via Luna e Sole.

6HPSUH GDOOD VWHVVD URWDWRULD OfYLWLQHUNHVWVRHSGRY B
vie verdi (Via Verde n. 4) e ai percorsi naturalistici sul versante est del comune.
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10.3.8 La rete ciclabile secondaria

La rete di mobilitd dolce proposta per il Comune di Sassari, oltre a definire gli itinerari
prioritari, si raccorda con le zone piu interne con una rete di itinerari secondari, che possono
essere progettati anche con Zone 30.

La rete secondaria consente un infittimento della maglia ciclistica.

La rete ciclabile secondaria esistente e di progetto
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10.3.9 Le vie del verde

Il Biciplan di Sassari prevede inoltreunaretedi SHUFRUVL GHILQLWL FRPH 3YLH Y
'"HFDUR 1HOOfYLQGLYLGXD]JLRQH GL LWLQHUDUL GDOQXWW®RHD .
conto di quanto in corso di realizzazione e pianificazione da altri strumenti.

10.4 Le Zone 30

/TLQGLYLGXPRIQHQHSGHIW OfLQWHUR DPELWR XUEDQR & ILQYWDQ
sviluppando a livello europeo nei paesi maggiormente piu avanzati in tema di mobilita dolce,

dove la visione € quella di ricercare il maggiore equilibrio possibile sulla distribuzione degli

VSD]L GHVWLQDWL DL YDUL XWHQWL GHOOD VWU X®DHQHB UFHD
SGHEROH" SHGRQL H FLFOLVWL FRQ LQWHUYHQWL WHVL D JI
maggiore vivibilita e attrattivita della Citta.

La disciplina trasportistica a livello europeo, e le linee guida elaborate nel tempo dai paesi
comunitari piu avanzati hanno ampiamente dimostrato che la decisione di istituire aree
improntate alla condivisione dello spazio stradale (Zone 30), per essere realmente efficace,

GHYH SUHYHGHUH XQD ULSURJHWWD]JLRQH GHOOR RSD]JLR
rallentamento della velocita dei veicoli indirizzata a una migliore convivenza dei diversi utenti

della strada (traffico motorizzato, pedoni, ciclisti) in sicurezza.

Nelle zone 30 il ciclista e I'automobile condividono in sicurezza gli spazi e la mobilita dolce

e equiparata alla mobilita veicolare.

/ITLVWLWX]LRQH GL XQD =RQD GHYH HVVHUHGRFERB ®M @L
ingresso/uscita alla Zona 30, con segnaletica verticale ed orizzontale e/o interventi di Traffic

Calmng FKH SHUPHWWDQR DOOTDXWRPRELOLYV Waa Gdlab#itd UFHSL
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privilegiata dove il limite di velocita a 30 km/h consente la condivisione in sicurezza dello
spazio stradale al veicolo e alla bicicletta.

Segnaletica Zone30

/ID FUHD]JLRQH GL 3]RQH " DFFRPSDJQDWD GD LQM/HARYdHQW
funzionale al raggiungimento degli obiettivi di riduzione del rischio per tutte le categorie di

utenti e per gli utenti deboli in particolare. Nei Paesi con elevati livelli di sicurezza (Svezia e

Olanda) si sta diffondendo un nuovo approccio alla sicurezza stradale basato sul cosiddetto

Safe System (Sistema Sicuro). $SSURFFLR UDFFRPDQGDWR DQFKH GDOO
for the Decade of Action for Road Safety 2011-2020.

Grafico Gravita incidente - Velocita

/ID VWUDWHJILD EDVH GHOOYDSSURFFLR 6DIH 6\VWHP FRE@VLVW
vVWUDGDOH OH HQHUJLH OHJDWH DOOYLPSDWWRLOLPDWRIKLERR
evento mortale o con danni gravi ad uno o piu coinvolti sia molto elevato.
Nel caso di pedone o ciclista investito, tale soglia & pari a circa 30 km/h.
In conformita al Codice della Strada (CdS) H DOOH GLUHWWLYH g SRVVLELOH
QHL VHIJXHQWL WLSL
$ $XWRVWUDGH XUEDQH HG H[WUDXUEDQH
% 6WUDGH H[WUDXUEDQH SULQFLSDOL
& 6WUDGH H[WUDXUEDQH VHFRQGDULH
' 6WUDGH XUEDQH GL VFRUULPHQWR
( VWUDGH XUEDQH GL TXDUWLHUH
( ELV VWUDGH XUEDQH FLFODELOL
) 6WUDGH ORFDOL

x ) ELV ,WLQHUDUL FLFORSHGRQDOL
La classificazione funzionale delle strade é stata propedeutica al progetto del Biciplan di
Sassari, in particolare per la definizione delle Zone 30, in quanto possibili per viabilita di
rango inferiore e alle viabilita di quartiere (tipo E) e, degli ambienti che richiedono
OfLQVHULPHQWR GL SHUFRUVL FLFORSHGRQDOLD/BRMMWWEX DW
una rete di itinerari stradali le cui maglie racchiudono singole zone urbane denominate
SLVROH DPELHQWDOL"~
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Non vi € molta chiarezza, anche grazie ad un quadro normativo non sempre coerente in
materia, trail concettodi LV R OH D P E (defiQaide@bggiormente attinente agli aspetti
urbanistici) e 3]RQH (definizione maggiormente attinente alle regole di circolazione
stradale). Volendo provare a dare una definizione dei due termini € possibile parlare di isole
ambientali quando si intenda riferirsi alle sole strade locali dove sono privilegiati i flussi
pedonali ed il soddisfacimento delle esigenze della sosta veicolare a prevalente vantaggio

dei residenti e degli operatori in zona: queste zone devono essere quindi caratterizzate da

una precedenza generalizzata per i pedoni rispetto a veicoli e da un limite di velocita

per i veicoli pari a 30km/h . Nelle isole ambientali, deve essere impeditR O THII{Ha¥W R E\
al traffico veicolare e deve essere organizzato un sistema circolatorio secondo il quale i
YHLFROL HVFRQR LQ SURVVLPLWj D GBsY Hev BQdrRe ¢oBBld WL /9
solo alle biciclette. Le cosiddette Zone 30 possono ricomprendere anche strade di quartiere

purché venga limitata la velocita a 30 km/h, e rendendo efficace tale limitazione con

interventi di moderazione del traffico ; si pud ammettere anche il by-pass da parte del

traffico veicolare, permettendo una maggior permeabilita purché a bassa velocita.

10.4.1 Gli interventi di moderazione del traffico

L'istituzione diunaZona30 QRQ SXz FHUWR HVVHUH FRPSLXWD VRODPH
cartellonistica relativa alla velocita massima di 30 km/h, ma deve essere un insieme di
LOQOWHUYHQWL FKH FRVWULQJRQR Of{DXWRPRELOLVWD D UDOAQG

Gli interventi da poter attuare, denominati SWUDIILF F DB@e iL,s@glénti:

Xx GRVVR VWUDGBBHULDO]DWH FRQ ERUGL DGGROFLWL G
DOO DVVH GHOOD VWUDGD

Xx DWWUDYHUVDPHQWL SHGRQDOL H PURAQRVEHBRQWGALFR QC
UHDOL]]D]JLRQH GL DWWUDYHUVDPHQWL SHGRQDOL DO O
UHOD]LRQH DO FRQWHVWR QHO TXDOH VL LQVHULVFH L
WUDIILFR YHLFRODUH VL SXz SUHYHGHUH XQ PDQMRVR VW
LQ PDWHULDOH ODSLGHR H XQ PDQWR QRQ XKHRLR UPHIO GF
RUH QRWWXUQH OJDWWUDYHUVDPHQWR VL SRVVRQR L
GLVSRVLWLYL ULIUDQJHQWL L FRVLGGHWWL *RFFKL GL J
VFRSR GL HYLGHQ]LDUH JOL DWWUDYHUVDPHQWL SHGR
LQWHUVH]LRQL /fLPSDWWR SHUFHWWLYR GD S®HOID G}
YHORFLW] ,QROWUH XQ LQWHUYHQWR GL TXHVWRXWLSR
VL LQVHULVFH

Xx DWWUDYHUVDPHQWL SHGRQDOL H FERQRLSYM®RRWRD OLQ
VRSUDHOHYD]LRQH GHOOD FDUUHJJLDWD FRQ UDPSH GL
FRQWLQXLW] DL PDUFLDSLHGL LQ XQD SDUWH IEHEQD WW
SHU LQWHUURPSHUH OD FRQWLQXLWj GL OXQJKL UHW
FRUULVSRQGHQ]D GL HGLILFL FRQWHQHQWL VHUYL]L H I}
IOXVVL GL SHUVRQH VFXROH RVSHGDOL HFF OfDWW
HVVHUH FRVWLWXLWR GD XQD SLDWWDIRUPD DYHQWH DQ
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Attraversamento pedonale rialzato

X SLQFK SRLHQWWULQJLPHQWR GHOOD FDUUHJJLDWD LQ FRI
ILQH GL GLPLQXLUH OD YHORFLW] LQ LQJUHVVR VL SUHY
PHGLDQWH OYDOODUJDPHQWR GHOOD VHGH GB®W PIDUF
UDOOHQWDPHQWR YLHQH GHQRPLQDWR VLD GDL®SRVRDD)R
DO YHLFROR VDL GDOOD VHQVD]LRQH GL 3VW U DLGL \FW L X
TXDQGR VL DYYLFLQDQR OHGLDQWH TXHVWD WLER@WRJILD
GHOOH FRQGL]JLRQL GL VLEXUH]]D DOOH XW BOQUHXG B FIRROQLH
JHRPHWULFD GHYH HVVHUH WDOH GD PDVVLPL]|BWHWLO Ul
LPSHGLUH LO WUDQVLWR GHL PH]]L GL HPHUJHQ]D H GL V

Pinch Points

Xx SLD]]D WUDV FHROWWRLOMH QHOOD UHDOL]]D]JLRQH GL XQD V
VWUDGDOH LQ FRUULVSRQGHQ]D QHOOYDUHD GL XQfLQW
ULDO]JDWL SDYLPHQWDWL FRQ PDWHULDOH GLYHDVR UL!
ULVXOWDQR SLe YLVLELOL DJOL DXWRPRELOLVWL JDUDC
GHEROL

X %RX0OG ERWVLVWH QHOOJDOODUJDPHQWR GHO PDUFLDSL
LQFURFL RWWHQHQGR XQD IRUWH GLPLQX]LRQH GHOOD
GHOOfLQWHUD]JLRQH H OJLPSRVVLELOLWj] GHOOD VRVWI
DXPHQWR GHOOD YLVLELOLWj|

Esempi di Boulb outs e piazza traversante
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10.4.2 Le zone 30 di progetto proposte a Sassatri

/ hdividuazione delle aree e delle strade nelle quali istituire Zone 30 prevede un lavoro
propedeutico relativo alla classifica funzionale delle strade. Questo lavoro verra affrontato

nel dettaglio in fase di PGTU; pertanto, la proposta di zone 30 seguente & da considerarsi

non definitiva, potra quindi subire modifiche e la versione da considerarsi finale sara quella

inserita nel Biciplan. Nella ILJXUD VHIJXHQWH H QHOOYHODERUDWR JUDI
stata individuata una prima proposta di Zone 30 per la citta di Sassari.

La rete stradale di Sassari e la proposta di Zone 30

La realizzazione di Zone30, accompagnata da interventi di moderazione del traffico, &
funzionale al raggiungimento degli obiettivi di riduzione del rischio per tutte le categorie di
utenti ed offre un miglioramento della qualita della vita per i residenti , Oltre che creare
nuovi spazi per la socializzazione ed il tempo libero.

Sulla scia delle previsioni del progetto MOSS (cfr. paragrafo 10.2) FLUFD OTLVWLWX]LRC
30,ilPUMS LQGLYLGXD XOWHULRUL DUHH GD 3SURWHJJHUH™ H WL

Le aree individuate sono localizzate soprattutto intorno alle piu importanti polarita e ai
maggiori luoghi di interesse.

2JQL =RQD SXz HVVHUH D W Wpeéiiakilidard\aspettl Bperbtivi Budc@ 8V

DO 3806 TXHVWR SHUPHWWH SXQWXDOL YHUWXIQYB WAV K WWR
graduale per stralci funzionali in base alle risorse economiche disponibili, senza pero
SHUGHUH GL YLVWD OTfRELHWWLYR SULQFLSDOH GEKIX\WDTWYX C
tutto il centro abitato con esclusione degli assi di scorrimento principale.

/ $tituzione delle Zone30, oltre che garantire un movimento piu sicuro e piu libero al ciclista,
e quindi favorire i brevi spostamenti casa-scuola e/o casa-ODYRUR ULVXOWD VSH?
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valida soluzione per dare continuita alla rete dei percorsi ciclabili, in particolare nelle aree

urbane cui lo stato dei luoghi non permette la realizzazione di infrastrutture ciclabili delicate
ed esclusive.

In linea di massima, si propone la progettazione di Zone 30 in via prioritaria lungo gli itinerari
principali individuati dal Biciplan e approfonditi al precedente capitolo.
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11 LO SVILUPPO DELLA SHARING MOBILITY

Le politiche di sharing sono modalita di condivisione di un mezzo di trasporto. Negli ultimi
DQQL VL VRQR DIIHUPDWL VHUYL]L SHU OddélRige@letale\delRQH G|
monopattino: il car-sharing, lo scooter-sharing, il bike-sharing e il monopattino-sharing.

4XHVWD WHQGHQ]D DOOYXVR GHOOD PREL @O HRQW R YAKRHD @H
generazioni (poste-millennials) sono sempre meno interessate al possesso di un veicolo.

Le tipologie di mobilita condivisa sono riferibili a:

T sistemi station-based: si prevede la realizzazione di un'infrastruttura per la
presa e consegna dei mezzi, diffusa sul territorio cittadino in prossimita di punti di
attrazione. Il modello assicura la disponibilita dei mezzi in prossimita di postazioni
ben definite. Il numero di mezzi, e spazi vuoti per il rilascio degli stessi, per
ciascuna postazione e da stimare in base alla domanda di mobilita in
origine/destinazione tra le varie stazioni di presa e consegna. Il servizio di questo
genere, sono possibili per tutte le modalita di sharing mobility.

T sistemi free-floating : i mezzi possono essere prelevati, se disponibili al
momento, attraverso sistemi di localizzazione ed applicativi per dispositivi mobili
e possibile individuarli, non & prevista la prenotazione del servizio in anticipo. |
mezzi possono essere rilasciati in un qualunque posto, a meno di spazi di pregio
in cui prevedere l'interdizione, dentro un perimetro urbano predefinito, e il
prelievo avviene dal punto GL ULODVFLR GD SDUWH GHOOYTXWHQW
utilizzo & generalmente I'ambito urbano. La tariffazione € generalmente a tempo
(a minuti). Richiede flotte numerose, ILQ G D O O $&Wzi6l.d’l eGH O
particolarmente indicato per quelle realta che hanno XQIDOWD GHQVLWj GL ¢
di mobilita (alta densita di popolazione e elevati tassi di mobilita). Si parla quindi
in generale delle zone centrali delle grandi citta.

Schema concettuale dei sistemi free-floating in cui la Schema concettuale dei sistemi station-based in cui la
presa/consegna del mezzo avviene, a meno di limitazioni,  presa/consegna avviene presso specifici punti diffusi sul
in un punto qualsiasi dell'area operativa territorio dell'area urbana

11.1 Bike sharing

Il Comune di Sassari nel 2017 ha inaugurato un sistema di piste ciclopedonali denominato
Ciclacitta che si avvale del servizio di bike sharing di Bicincitta gestito da Apcoa Parking
Italia S.p.a.

A Sassari, attualmente, sono presenti 3 postazioni di bike sharing localizzate in:

1t Piazza Conte di Moriana
¥ Emiciclo Garibaldi
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T Parcheggio di Via dei Mille, anche esso gestito da APCOA

Le e-bike a disposizione dei cittadini inizialmente erano 18, successivamente implementate
mentre le rastrelliere sono dislocate in punti strategici del comune.

Postazioni di bike sharing nel Comune di Sassari

Oltre alle tre postazioni esistenti, il Comune di Sassari ha pianificato ulteriori 8
postazioni di bike sharing, lungo il percorso ciclabile esistente:

Via Nicolo Paganini

Via Claudio Monteverdi

Via Lago di Baratz

Piazza Vittorio Bottego

Via Roberto Ruffilli

Via Gaetano Cima

Piazza della Meridiana

Via Poligono

Il PUMS di Sassari propone ulteriori 8 postazioni per implementare il servizio di bike
sharing , dislocate tra il centro di Sassari e la periferia. Si vuole dare la possibilita anche a
chi vive nella prima periferia di poterne usufruire. Le postazioni di progetto sono dislocate
nei seguenti punti:

Centro universitario sportivo frazione San Giovanni
Via Elio De Cupis zfrazione San Giovanni

Via Pala di Carru frazione Li Punti

Parcheggio Via Luigi Pirandello

Stazione

Centro intermodale

Via Budapest +quartiere Monserrato

Piazza Antonio Segni £Lu Fangazzu

+H + ++ +H+ H+ H H H

+H + ++ +H+ H+ H H H
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Postazioni di bike sharing esistenti, pianificate (Comune) e di progetto (PUMS)

E in corso di approfondimento da parte del PUMS anche una strategia che miri a creare

delle sinergie tra il sistema di trasporto collettivo per le borgate e la sharing mobility. Si
ULPDQGD DO FDteaspirkb@bbblicourbano ed extraurbano su gomma®™ SHU XQ
approfondimento sul tema.
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12 NON PIU Z.T.L., MA AREE A BASSE EMISSIONI (A.B.E .)

Negli ultimi dieci anni il tema GHOOYDFFHVVLELOLWj] QHL FHQWUL VWRUL
attualita: il fitto dibattito che si & innescato si muove su alcune considerazioni, e novita, che
hanno coinvolto le dinamiche di sviluppo delle citta e dei territori.

Molte aree storiche hanno perso la loro centralita: centralita e fulcro della vita urbana
conservati fino alla fine del secolo.

A partire dagli anni 2000, servizi, pubblici e privati, € molte delle attivita commerciali hanno
subito importanti processi di decentramento.

La delocalizzazione, di attivita e servizi, ha comportato oltre alla perdita della centralita una
sorta di svuotamento.

, O WXWWR LQGXEELDPHQWH DFFHOHUDWR GDOOYDSHUWXUD

Ed é in questi scenari, di grandi cambiamenti, che vanno ripensate e ricalibrate le politiche
di protezione dei nostri centri, cercando di evitare che rigide azioni, soprattutto nelle Zone a
Traffico Limitato, determino processi di ulteriore marginalizzazione.

La protezione dei centri storici deve essere accompagnata da politiche di equilibrata
compensazione dei diversi livelli di accessibilita.

E in questa cornice che i PUMS devono trovare soluzioni innovative anche utilizzando le
QXRYH WHFQRORJLH LQIRUPD]LRQH DO O TXWetl)E mecegdaioW HP L
che le nuove politiche determinino un mix di nuova accessibilita e di salvaguardia.

2JJL OH ]JRQH D WUDIILFR OLPLWDWR VRQR O&seid (redidentioL. D Gl
artigiani, categorie speciali, mezzi di soccorso); nel caso di Sassari allo stato attuale non

e attiva alcuna zona a traffico limitato. Sono di recente state istituite delle ZPRU (Zone

a Particolare Rilevanza Urbanistica) entro le quali & regolamentata la sosta per

residenti (cfr. capitolo 12.1).

La modifica della struttura sociale delle citta, e piu in generale della societa italiana, ha
GHWHUPLQDWR HVLJHQ]JH YDULHJDWH FKH VLOUD @HW®WR RQR L
problemi di movimento, la mamma che ha necessita di accompagnamento per i diversi
componenti della famiglia, il soggetto operativo che deve accedere rapidamente, e in tempi

brevi ad alcuni servizi offerti nel centro storico, chi per problemi temporanei ha difficolta di
deambulazione.

Possibili soluzioni, da sperimentare con gradualita, possono pertanto portare ad una diversa
accessibilita.

Le azioni che il PUMS promuove sono tipo strategico, da affinare e attuare, con progetti
specifici che vedono un coinvolgimento stretto dei cittadini e delle categorie interessate, con
fasi temporali di sperimentazioni in grado di orientare, gli organi tecnici e politici, verso
soluzioni condivise.

Piuttosto che restringere le aree protette, queste, possono essere allargate, consentendo a
chi ha esigenze di transito di poter accedere: in sintesi per Sassari puo essere studiata

e sperimentata 3 XQYIDUHD D EDVV D irHRBilattlale p@Qitithe di accessibilita
controllata .

12.1 Le Zone a Particolare Rilevanza Urbanistica (ZPRU)

Con GHOLEHUD]LRQH GHOOD *LXQWD &RPXQDOH XLWBGH®D 3
a Particolare Rilevanza Urbanistica -~ =358 OD F XdtraziomeU & Priportata
QHOOYLPPDJLQH D VHJIXLUH
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Planimetria con la perimetrazione delle Zone a Particolare Rilevanza Urbanistica (ZPRU)
LO SHULPHWUR q VXGGLYLVR LQ =RQD $ JUDOGRPLAH GRQPW %D @
di una di queste GXH J]RQH SRVVRQR ULFKLHGHUH OfYDXWRUL]]D
esclusivamente per la propria zona di residenza o domicilio (A o B). Fanno eccezione i
residenti o domiciliati QHOOYDUHD GL FRQILQH DidieRuéE RORIKDAVD LQ |
possono optare o per la Zona A o per la Zona B.

12.2 /1 $ U H Bassa Emissione (ABE)

6XOO0OD VFLD @EdhiaDdridhe deENeDAOe a Particolare Rilevanza Urbanistica :

FKH ULFDOFD TXHOOD FKH q OfYDUHD GL PDJJLRUHFRHHFRP K H
riport DWR QHO O $kdyiile,Ela@cHe O D UHD S udl¥ dBi Mdridsono ammessi

veicoli commerciali con carico maggiore alle 3,5 tonn , i PUMS definisce una proposta

di perimetrazione e di regolamentazione di Aree a Bassa
Emissione (A.B.E.).

Tale perimetrazione sara funzionale anche per la
regolamentazione dei transiti dei mezzi per la
logistica urbana nella cittd compatta. ZPRU

<3,5t.
Allo stato attuale, infatti, sono in vigore le limitazioni ai
veicoli destinati al trasporto merci con massa massima
superiore a 3,5 t. nella Zona a Particolare Rilevanza
Urbanistica, e le limitazioni sono estese ai veicoli
VXSHULRUL D Wam@aH@ 4t i tiylraS L

Attuale regolamentazione per i transiti
dei veicoli commerciali a Sassari centro

<7,5t.
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/ITLVWLWX]LRQH GL XQD $UHD D %DVV Hzi¢reLpéNdishecghntiver. eFRQILJ
OfXVR GHL YHLFROL D PRWRUH SHU LO, ayendo\sdIR tbweRdd QGLY L C
di mobilita.
Gli obiettivi generali della ABE:
T riduzione del traffico di attraversamento nel Centro Storico;
T riduzione delle emissioni e delle concentrazioni di inquinanti nelle aree storiche di
pregio;
ULGX]LRQH GHOOYLQFLGHQWDOLW|
aumento della velocita commerciale del trasporto pubblico locale;
incentivo alla diffusione dei veicoli a minor impatto ambientale;
facilitazione delle operazioni legate alla logistica urbana;
riduzione del traffico notturno legato alla movida;

modulazione degli accessi in occasione di particolari eventi o specifici periodi
dell'anno.

/ID SURSRVWD GHO 3806 SHU OD FLWWj GL 6DVVDUYXEeXGLYLG.
fino a Via Alghero a Via Cossiga e a sud fino a Viale Italia e Viale Mancini (es clusi) per
OYDWWLYD]JLRQH GL XQ YD UH Dafiénd flssditile @b trafficiveicvaP H Q

H + H+ +H+ H +H

B Perimetrazione ZPRU
== Perimetrazione ABE

BHULPHWUD]JLRQH GHOOYT$UHD PropoSyRUMS PLVVLRQL $%( +

/YDUHD LQGLYLGXDWD GRYUj HVVHUH DSSURIRQGLWD LQ FI
residenti, commercianti e stakeholders.
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Per una prima applicazione nel Comune di Sassari, il PUMS propone la limitazione
GHOOfYLQJUHVVR DL Y(dd. & RiGditold(ETE k)@ biQuiglhezza inferiore a 7,5
m

/ID SHULPHWUD]LRQH GHOOY$SUHD D %DVVH (FDVYWIit@f)dni SXz HV

di sforamento dei limiti di inquinanti e si riporta a seguire la perimetrazione
GHOOYHVWHQVLRQH

Area a Bassa Emissione ed estensione della perimetrazione in situazioni di sforamento dei limiti degli inquinanti

/I TDWWLYD]LRQH €&dd D<edmatkbidntt) &/é iKdontrollo degli ingressi GDOOSYDUHLEL
HG HYHQWXDOPHQWH DQFKH OH XVFLWH PHGLDQWé OTLQ

possono essere costituti da semplici pannelli informativi delle categorie ammesse /o non
ammesse) oppureac FRPSDJQDWL GD VLVWHPL GL ULOHYD]JLRQH

La proposta dovra essere opportunamente approfondita e definita nei dettagli
progettuali in sede di Piano Particolareggiato.
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13 INTERVENTI DI QUALITA URBANA: LA CITTADEI 15 MINUTI % /2& &+, |

/I YHPHUJHQ]D VDQLWDULD KD IDWWR ULVFRSULUH OMURRRIUQVL
Biciplan si punta al disegnodi XQD FLWWj) GL SURVVLPLWj] GRYH q SRVVLE
piedi e in bici, o in micromobilita elettrica, raggiungere il maggior numero di servizi legati al

lavoro, allo studio, al commercio, al tempo libero e alla salute.

Con il PUMS di Sassari si punta a una citta dove gli spazi per incontrarsi e vivere, lavorare,

studiare, fare sport, accedere agli esercizi commerciali, divertirsi e star bene siano tutti

raggiungibili a piedi o in bici.

Significativi sono i permessi concessi, nel primo periodo post-covid, alle attivita commerciali

per ampliare gli spazi esterni: misure che hanno cambiato la vivibilita di intere aree prima

sfruttate solo dalle auto.
Fra gli anticipatori del modello di 15
PLQXWL H ]RBdrcelloraf
che dal 2016 (in era pre-Covid) ha
LOQWURGRWWR OfLGH
come risposta innovativa ai
problemi di sostenibilita e coesione
sociale. | super blocchi sono
GLVWUHWWL GL QRYH
quali le strade sono lasciate
prioritariamente a pedoni e ciclisti,

9LWD TXRWLGLDQOD DOOJLOWHUQR GL possono accedere solamente pochi

veicoli autorizzati, che rappresentano piccole Comunita nella cittd e che sono unite e
interconnesse agli altri blocchi urbani da vie di collegamento esterne.

Anche Parigi ha adottato una strategia di adattamento della citta, per il contenimento del

contagio, in cui tra i principali elementi - cardine del concetto di una citta a 15 minuti si trova

LO UDIIRUIDPHQWR GHL VHUYL]L SXEE @ggoldi1Droitu@apidddics RQH C
in bici. Questo per riequilibrare le differenze tra quartieri, tornare a favorire gli acquisti di
prossimita e la consegna a domicilio sostenendo al contempo il commercio locale.

BURSRVWD GL 39LOOH G Xrtddebsintficecy 9LVLRQH GL 3DULJL SULPD H GRSR
di Parigi, Anne Hidalgo GHOOD 3FLWWj GHL PLQ
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Tutte le principali citta del mondo guardano con attenzione ai temi della mobilita sostenibile,

alla progressiva introduzione dei sistemi di mobilitd dolce, al potenziamento del trasporto

pubblico e alla graduale riduzione della mobilita privata.

Il tema della prossimita diventa valore aggiunto e leva per nuovi profili di accessibilita;
OfHVSUHVVLRQH B3FLWWj] GL PLOQXWL" FRJOLH EHQH OD
GHOOTRELHWWLYR FKH PROWH FLWWj (XURSHH VWDQQR FHUI
Parigi in primis).

llcitadLQR WURYD WXWWR FLz FKH q QHFHVVDULIXDUMR) B IR BD
una soluzione con molti vantaggi, in quanto diminuisce il traffico complessivo, aumentano

JOL VSRVWDPHQWL D SLHGL H QH ULVXOWD XQ EHQHILFLR SH

Ma e anche un modo per intervenire nella vita, e nella dimensione collettiva e sociale.

In Italia, e stata Milano la prima grande citta a far proprio questo modello di sviluppo

futuro. Nel capoluogo lombardo, la sfida & quella di dare vita a quatrtieri residenziali integrati
DQFKH DO GL IXRUL GHOOYDUHD FHQWUDOH LQ FXVHDUYLFRQ

pubblici e spazi verdi- anche per ridurre il fenomeno del pendolarismo lavorativo e
contribuire al decongestionamento del trasporto pubblico e della viabilita nelle ore di punta.

$OOLQWHUQR GHO 38 0%asGad,aficdRrk ihportahza e stata assegnata

alla componente di mobilita dolce (zone 30 e itinerari ciclabili) che vanno a innervare

LO VLVWHPD GHOOYRITHUWD FUHDQGR XQD UHDOH DOWHUQ
tutto in una cornice di nuova sostenibilita.

Su questa linea di intervento che valuta la possibilita per alcuni comparti strategici della citta

di Sassari, le fasi preliminari prevedono macro-valutazioni che permettono di evidenziare le

grandi opportunita che i cittadini possono cogliere nel raggiungere in appena 15 minuti (a

piedi, in bici, o in micromobilitd) comparti significativi della citta in partenza (o in arrivo).

Le isocrone dei 15 minuti a piedi, di seguito riportate, rappresentano la base per
VXFFHVVLYH YDOXWD]JLRQL VXOOYLQWURGX]LRQH GL VLVW
DOOYLQWH U Q Rids thé; R prid ludo, prevedono la messa in sicurezza delle

viabilita per gli utenti deboli (interventi di moderazione del traffico).

7UD OH VROX]LRQL FKH g SRVVLELOH DSSURIRQGLUHAre¢éL g OT|
a Basse Emissioni (ABE) o aree/percorsi pedonali da progettare opportunamente.

A seguire, il PUMS di Sassari individua gli spostamenti possibili a piedi a partire da 12 punti
strategici della citta, evidenziando le parti di citta coinvolte della mobilita attiva e della micro-
mobilita.
In particolare, sono state tracciate le isocrone a piedi a partire dalla stazione ferroviaria,
dalle fermate attuali della metrotranvia:

Santa Maria di Pisa;

Emiciclo Garibaldi;

Piazza Marconi;

Viale ltalia;

Cliniche universitarie;

6DQWIT$QQD

Porta Utzeri;

Santa Maria di Pisa;

e dalle fermate di progetto:
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Li Punti;
6DQWYY2UVROD

Sono state infine tracciate le isocrone a partire dalle fermate Baldinca e San Giovanni per
PHWWHUH LQ HYLGHQ]D OH RSSRUWXQLWj] OHRQOMW Kz DOXQ@T RO
metrotranviaria.

Stazione ferroviaria tLVRFUR Q! Fermata metrotranviaria attuale Fermata metrotranviaria attuale
(Spostamenti pedonali) Santa Maria di Pisa *isocrone 15 Emiciclo Garibaldi +isocrone 15
(Spostamenti pedonali) (Spostamenti pedonali)
Fermata metrotranviaria attuale Fermata metrotranviaria attuale Fermata metrotranviaria attuale
Piazza Marconi isocrone 15 Viale Italia zisocrone 15 Cliniche universitarie *isocrone 15
(Spostamenti pedonali) (Spostamenti pedonali) (Spostamenti pedonali)
Fermata metrotranviaria attuale Fermata metrotranviaria attuale Fermata metrotranviaria di progetto
6 D QW 1 $iQo@rénetl5 Porta Utzeri tisocrone 15 Li Punti xisocrone 15
(Spostamenti pedonali) (Spostamenti pedonali) (Spostamenti pedonali)
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Fermata metrotranviaria di progetto Fermata metrotranviaria Baldinca Fermata metrotranviaria San Giovanni
6DQW T 2Uso&Radd1LE (opportunita progettuale ) + (opportunita progettuale ) zisocrone
isocrone 15 15

(Spostamenti pedonali)
(Spostamenti pedonali) (Spostamenti pedonali)

Dopo l'approvazione del PUMS in Consiglio Comunale, si dovra procedere ad

opportuni approfondimenti con specifici piani di dettaglio anche intrecciando

valutazioni di carattere urbanistico per le strategie da intraprendere. Si specifica che

OH 3SRODULWj” ULSRUWDWH VRQR LQGLFDWLYH VWXGL GL
anche in altri punti strategici della citta.

13.1 La proposta PUMS

I PUMS propone un metodo generale per
OfDQDOLVL GHOOD SHGR
EORFFKL

'RSR DYHU LQGLYLGXDWR
minuti a piedi dalle principali polarita, si
evidenziano i percorsi pedonali principali
che dal polo di interesse si diramano
DOOJLQWHUQR GHOOYDPE
creare un grafo di percorsi percorribili in 15
minuti dal pedone. La lunghezza di
ciascun percorso e influenzata dalla
pendenza dello stesso: il tracciato
pianeggiante che percorre un pedone in
15 minuti evidentemente sara piu lungo di
tracciato caratterizzato da un dislivello
considerevole.

Ciascuno dei percorsi individuati verra poi analizzato esplicitando le caratteristiche di
lunghezza, pendenza, tipo di superficie e andando a rintracciare le criticita che il pedone
incontra nel percorrere il tracciato (ad esempio mancanza di marciapiedi o marciapiedi
discontinui o di dimensioni troppo ridotte, mancanza di attraversamenti protetti, interferenze
tra pedoni e ciclisti, ecc..). Una volta individuate le criticita sara possibile andare a proporre
soluzioni puntuali per garantire una mobilita pedonale in sicurezza. Nel PUMS vengono
riportate soluzioni semplificative da approfondire con appositi piani particolareggiati.

13.1.1 ,O0 IRFXV GHO EORFFR ¥ GDO FHQWUR LQWHUPRGDOH GL
'L VHIXLWR g VWDWR DSSURIRQGLWR O fttrinédhl&/dRprévisioneE OR F F R
| percorsi principali individuati sono nr.8 e collegano il centro intermodale a:
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1. Stazione ferroviaria;
2. Corso Vittorio Emanuele II;
3. Duomo;
4. Piazza Universita;
5. Emiciclo Garibaldi;
6. Universita,;
7. Ospedale;
8. Cimitero.
Gli itinerari Si

sviluppano lungo le
strade principali della
citta e sono stati scelti
in modo da avere
percorsi che dal centro
intermodale di
previsione Si
diramassero in tutte le
direzioni.

Per ciascun percorso
pedonale & stata
redatta una scheda di
analisi in cui si sono
approfondite le
caratteristiche ed
individuate le criticita.

CORSO VITTORIO EMANUELE

CIMITERO STAZIONE FS 9

DUOMO

¢

PIAZZA UNIVERSITA

UNIVERSITA
EMICICLO GARIBALDI

OSPEDALE

¢
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Percorso pedonale dal centro intermodale di previsione alla stazione ferroviaria

Lunghezza:

0,20 km

Pendenza:

Pendenza massima: 13,1%; -13,4%
Pendio medio: 2,9%:; -3,6%

Vie interessate:

Via XXV Aprile

Piazza della Stazione

Tipo di Marciapiedi e attraversamenti pedonali
superficie:
Criticita: Verificare dimensioni minime marciapiedi, illuminazione e stato della

pavimentazione
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Percorso pedonale dal centro intermodale di previsione a Corso Vittorio
Emanuele I

Lunghezza: 0,46 km
Pendenza:

Pendenza massima: 16,5%:; -8,9%
Pendio medio: 3,9%: -2,5%

Vie interessate:

Corso Francesco Vito

Corso Vittorio Emanuele I

Tipo di Marciapiedi
superficie:
Criticita: Verificare dimensioni minime marciapiedi, illuminazione e stato della

pavimentazione
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Percorso pedonale dal centro intermodale di previsione al Duomo

Lunghezza:

0,36 km

Pendenza:

Pendenza massima: 20,3%: -10,3%
Pendio medio: 5%:; -2,7%

Vie interessate:

Corso Francesco Vito

Via Isabelline
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Percorso pedonale dal centro intermodale di previsione al Duomo

Via Frigaglia

Via Decimario

Tipo di Marciapiedi e attraversamenti pedonali
superficie:
Criticita: Verificare dimensioni minime marciapiedi, illuminazione e stato della

pavimentazione
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Percorso pedonale dal centro intermodale di previsione a Piazza Universita

Lunghezza:

0,60 km

Pendenza:

Pendenza massima: 20,4%; -5,6%
Pendio medio: 5,2%; -1,7%

Vie interessate:

Corso Francesco Vico

Via Maddalenedda

9LD GHOOY$UFLYHVFRYDGR
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Percorso pedonale dal centro intermodale di previsione a Piazza Universita

Largo Porta Nuova

Piazza Universita

Tipo di Marciapiedi e attraversamenti pedonali
superficie:
Criticita: Verificare dimensioni minime marciapiedi, illuminazione e stato della

pavimentazione
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Percorso pedonale dal centro intermodale di previsione a Emiciclo Garibaldi

Lunghezza:

0,82 km

Pendenza:

Pendenza massima: 13,5%; -7,1%
Pendio medio: 4,3%; -2,2%

Vie interessate:

Corso Francesco Vico

Corso Margherita di Savoia
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Percorso pedonale dal centro intermodale di previsione a Emiciclo Garibaldi

Via Michele Coppino

Percorso interno ai giardini pubblici

Emiciclo Garibaldi

Tipo di Marciapiedi e attraversamenti pedonali
superficie:
Criticita: Verificare dimensioni minime marciapiedi, illuminazione e stato della

pavimentazione
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Percorso pedonale dal centro intermodale di previsione a Universita

Lunghezza:

0,53 km

Pendenza:

Pendenza massima: 17,2%:; -8,6%
Pendio medio: 5,2%; -2,7%

Vie interessate:

Corso Francesco Vico

Corso Margherita di Savoia
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Percorso pedonale dal centro intermodale di previsione a Universita

Via Michele Coppino

Viale Pasquale Stanislao Mancini (attraversamento)

Tipo di Marciapiedi e attraversamenti pedonali
superficie:
Criticita: Verificare dimensioni minime marciapiedi, illuminazione e stato della

pavimentazione
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Percorso pedonale GDO FHQWUR LQWHUPRGDOH GL SUHYLVL

Lunghezza: 0,91 km
Pendenza:

Pendenza massima: 14,5%: -14,1%
Pendio medio: 3,7%; -2,6%

Vie interessate:

Corso Francesco Vito

Piazza Santa Maria (attraversamento pedonale)
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Percorso pedonale GDO FHQWUR LQWHUPRGDOH GL SUHYLVL

Via delle Conce

9LD 6DQWT$QQD

Viale San Pietro

Tipo di Marciapiedi
superficie:
Criticita: Verificare dimensioni minime marciapiedi, illuminazione e stato della

pavimentazione
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Percorso pedonale dal centro intermodale di previsione al Cimitero

Lunghezza: 0,71 km
Pendenza:
Pendenza massima*: 19,2%; -40,9%
Pendio medio*: 2,8%; -4,3%
*in questo caso, parte del percorso pedonale & di previsione. E infatti
SUHYLVWR OIDOODUJDPHQWR GHO VRWWRSI
Vie
interessate:

Via XXV Aprile

Sottopasso ferroviario di Via Predda Niedda
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Percorso pedonale dal centro intermodale di previsione al Cimitero

Via Predda Niedda

Tipo di Marciapiedi e attraversamenti pedonali
superficie:
Criticita: Scavalco della ferrovia, verificare dimensioni minime marciapiedi,

illuminazione e stato della pavimentazione

La principale criticita di questo itinerario e rappresentata dalla
mancanza di permeabilita provocata dal fascio di binari.

Allo stato attuale, lo scavalco della ferrovia & garantito dal sottopasso
ferroviario di Via Pressa Niedda e dal sovrappasso ferroviario di Viale
Porto Torres. Entrambe le soluzioni pericolose per pedoni (e ciclisti).

'DOOYDQEDOLVL HPHUJH FKH OD PDJJLRU 9&cdon pedarllgdco L WL QH
sicuri, i marciapiedi sono di ridotte dimensioni e discontinui.

Gli attraversamenti sono segnalati con strisce pedonali.

/D PDJJLRUH FULWLFLWj VL ULVFRQWUD QHOO TLWURHBDLLA [RVY
causata dal fascio di binari. Allo stato attuale, lo scavalco della ferrovia € garantito dal
sottopasso ferroviario di Via Pressa Niedda e dal sovrappasso ferroviario di Viale Porto

Torres. Entrambe le soluzioni pericolose per pedoni, vista la dimensione decisamente

ristretta dei marciapiedi.

Per risolvere la criticita, a corredo del progetto di allargamento del sottopasso
ferroviario di via Predda Niedda, il PUMS propone la realizzazione di un nuovo
attraversamento (cfr. immagini a seguire) strettamente dedicato alla mobilita dolce che,
dal Corso Vittorio Emanuele = Piazza S. Antonio, superi le linee ferroviarie ed arrivi
direttamente sul Viale Porto Torres. La proposta dovra essere verificata con un apposito
P.F.T.E.

Proposta PUMS per un nuovo attraversamentodi SURJHWWR GD 3LD]]D 6DQWYIY$SQWRQLR HVW D YLI
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14 SASSARI &,77- $&&(66,%,/( 811%77(1=,21( 3(5 , 62**(77, $ 5,'2
MOBILITA
&RHUHQWHPHQWH FRQ OfLQYHFFKLDPHQWR GHOOD BBS$R®RN] I
parte delle citta Italiane, e per un obiettivo di natura sociale, Il PUMS della citta Metropolitana
di Sassari affronta la tematica riguardante la mobilita delle persone disabili FRQ OTRELHWYV
di analizzare le misure e gli interventi per garantirne la massima accessibilita, autonomia e
IDFLOLWj] GHJOL VSRVWDPHQWL 8Q SUHFLVR IRFXV LQ FDVI
HVVHUH VYLOXSSDWR FRQ Of$PPLQ V&V rdprid @idno defla O XSS D
mobilita delle persone diversamente abili, = garantendo DOOH SHUVRQH FRQ GLVDE
protezione, una citta sicura, amica e non ostile.
$OOTLQWHUQR GHO 3806 YHQJRQR LQGLYLGEXD W H JEOWLOENE LLHOVWY
precisi
X *DUD Q \Atckassd aD Sistemi di trasporto e allo spazio pubblico, riducendo le
barriere fisiche ed architettoniche
X Promuovere servizi innovativi capaci di migliorare la possibilita di spostamento
autonomo da parte della popolazione disabile.
X Sensibilizzare al diritto delle persone con disabilita di essere tutelati dalla
discriminazione e di godere di pieni e pari diritti
X Miglioramento della comuniFD]LRQH FRQFHUQHQWH OYKDQGLFDS H
rappresentazione positiva dei disabili

14.1 Azioni di piano per la mobilita delle persone disabili

,O 3806 SURSRQH GHJOL LQWHUYHQWL FKH ULJXD WG D@ 1 T
infrastrutturedL WUDVSRUWR OfXVR GHOOR VSD]LR SXEEOLFR GD !

Una delle questioni piu importanti del
trasporto pubblico consiste nel renderlo
inclusivo e accessibile per le persone con tutti

i livelli di abilita e disabilita.

Per permettere agli utenti disabili di sperimentare
piu facilmente la mobilita, 1| PUMS propone degli
interventi riguardanti il TPL che possono essere
cosi riassunti:

x Dotare tutti i veicoli di superficie di
pianale ribassato

x Riqualificazione ed accessibilita delle
fermate del TPL di superficie

X Integrazione degli ascensori in tutte le stazioni ferroviarie
X Risoluzione del problema del gap tra treno e banchina
X Progetto di un sistema di orientamento con percorsi tattili plantari per disabili
sensoriali
Un altro aspetto di notevole rilevanza riguarda la JHVWLRQH H OfRUddl®QL]]D]L
politiche di mobilita, LQGLYLGXDQGR DOOTLQWHUQR GHJOL XIILFL S
delle figure chiave (mobility manager) che si facciano carico e diventino risorse dedicate a
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supporto della mobilita delle persone con disabilita. Altri interventi che il PUMS propone,
riguardano:

Applicazioni e siti web dei servizi di mobilita ottimizzati per utenti disabili

Dotare i servizi di informazione dei contenuti necessari per le persone a mobilita
ridotta (comprese integrazioni con informazioni culturali, turistiche, ecc.)

Fornire supporto nel trasferimento intermodale nei principali hub di interscambio
Adattamento delle stazioni informative (totem) sotto indicazioni di persone con
disabilita

Realizzazione di un archivio di segnalazioni di problemi e servizi

Organizzazione di incontri pubblici, convegni, ed iniziative di sensibilizzazione (anche
nelle scuole)

Giornate di sperimentazione di mobilita ridotta per acquisire consapevolezza dei
disagi

Coinvolgimento di startup per ideare e sviluppare potenziali soluzioni innovative di

mobilita inclusiva
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15 INTERVENTI SULLA SOSTA

La gestione del sistema sosta a pagamento su strada nel comune di Sassari € affidata a

Saba lItalia S.p.A. Gli stalli blu a raso sono n.730 e sono a pagamento tutti i giorni dal

lunedi al sabato dalle ore 09:00 alle ore 13:00 e dalle ore 16:00 alle ore 20:00; sono esclusi

la domenica e i giorni festivi.

/D WDULIID g XQLFD SHU WXWWH OH JRQH HRBUHYHBIH K@/ LS Q
frazionabile.

Ulteriore sosta a pagamento riguarda i parcheggi in struttura e 2 parcheggi privati per
un totale di 2.945 stalli ORFDOL]]DWL QHOOYLPPDJLQH D VHJIXLUH

Parcheggio Pgsti Auto Tipologia

Piazza Segni 750 piazzale - gratuito
Via L.Pirandello 220 piazzale - gratuito
Piazza Fiume 362 struttura - pagamento
Emiciclo Garibaldi 412 struttura - pagamento
Via dei Mille 395 struttura - pagamento
Viale Dante 183 struttura - pagamento
Mercato Civico 212 struttura - pagamento
Palazzo Rosa 103 struttura - pagamento
Corte S.Maria 750 struttura - pagamento
Delle Conce 390 piazzale - pagamento
Policlinico 138 piazzale - pagamento
TOTALI POSTI AUTO 3915

di cui a pagamento 2945

di cui gratuiti 970

212
390 362
138
103

395 183 E’

,O VLVWHPD GHOOD VRVWD QHOOYDUHD FHQWUDOH FRPSDWWD

Il tema della sosta & stato oggetto di rilievi mirati nel periodo invernale a scuole aperte
(novembre 2021) da parte di Sintagma al fine di icoVWUXLUH OYLQWHUD GLQDP
domanda-offerta.

Il rilievo e stato condotto in 15 zone e la domanda di sosta € stata registrata in tre fasce
orarie:

07:30-09:30
12:00-14:00
17:00-19:00
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5LOLHYR GHOOSfRIIHUWD H Géh22adioné iievd 20&1D GL VRVWD =+

Analizzando il confronto domanda/offerta per zone aggregate, ne risulta che la distribuzione
degli stalli per tipologia € la seguente:

il 6% sono parcheggi a pagamento (274 stalli blu);
il 74% sono parcheggi gratuiti (3435 stalli bianchi);
i114% sono parcheggi particolari (634 stalli);

LO VRQR SDUFKHJJL SWROOHUDWL"~ VWDOOL VHQ]D VH
La domanda per quanto riguarda le zone aggregate risulta soddisfatta nelle tre fasce orarie,
sebbene alcune zone abbiano registrato saturazione dei parcheggi . Si nota anche la

massiccia presenza di auto parcheggiate in posti senza segnaletica ma tollerati dalla

Polizia Municipale e di auto in divieto IMTRFFXSD]LRQH ULVXOWD PDJJLRUH
17:00/19:00.

ZONE AGGREGATE
PAGAMENTO PARTICOLARI  GRATUITI TOLLERATI DIVIETO 1
OFFERTA 274 634 3435 302 0 4645
07:30-09:30 243 402 3183 212 208 4248
DOMANDA | 12:00-14:00 245 382 3170 206 218 4221
17:00-19:00 235 378 3232 202 241 4288
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ZONE AGGREGATE - Andamento giornaliero della sosta
Confronto domanda/offerta

TOT = 4.645
5000 - 0 TOT =4.248 TOT =4.221 TOT =4.288
4500 - 302 208 218 241
4000 - 212 206 202
2500 mDIVIETO
3000 - OTOLLERATI
2500 - 3435 BGRATUITI
3183 3170 3196
2000 - OPARTICOLARI
1500 -
BPAGAMENTO
1000 -
500 - 634 202 382 378
274 243 245 235
01
OFFERTA 07:30-09:30 12:00-14:00 17:00-19:00

In ULVSRVWD DOOH FULWLFLWj ULVFRQWUDWH QHOOYDUHD FH

domanda di sosta non soddisfatta in alcune fasce orarie per selezionate zone del centro
citta, congestione generalizzata delle viabilita del centro,

scarsa permeabilita tra aree attraversate dai fasci di binari ferroviari,
il PUMS introduce una nuova visione delle relazioni di mobilita.

Lo sviluppo della rete di mobilita integrata e sostenibile, affrontato attraverso la redazione
del PUMS e relativi piani di settore, guarda alla pianificazione degli spostamenti in cui allo
stesso piano vi sono IL PRIMO, IL SECONDO E IL TERZO SPOSTAMENTO.

,O FDPELR GL SDUDGLJPD VWD QHOOD SLDQLILFD]JLRQH

Si promuove, infatti, un nuovo modello di mobilita perseguibile attraverso la concreta
declinazione di due dei macro-obiettivi delle linee guida MIT ed in particolare:

x efficacia ed efficienza del sistema di mobilita,

X sostenibilita energetica e ambientale.
Questo e possibile attraverso sistemi di intermodalita  con integrazione totale delle reti

viaria, del TPL e della mobilita pedo-ciclabile affiancati da una tariffazione integrata tra
tutte le modalita di trasporto (gomma, ferro, sharing, micromobilita).

Schema della nuova pianificazione: dallo spostamento al viaggio

Occorre definire azioni per il primo spostamento da casa (in auto, in mobilita dolce, con
ettometrici e in sharing) e lo scambio con il mezzo pubblico per raggiungere la destinazione
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finale, dotando Sassari di luoghi di interscambio, lungo le principali direttrici di traffico in
ingresso/uscita.

In questo modo si puo offrire, agli automobilisti originati dai Comuni esterni a Sassari, una
UHDOH DOWHUQDWLYD D 3FDUL Hpiddntrali e conigaatioinatiUasda@dd Q HJ O |
OfDXWR LQ OXRJKL DL PDUJLQL GHL OXRJKL PDJJLRUPHQWH

La nuova offerta di mobilita, per poter attrarre utenza in scambio tra auto e sistemi alternativi
deve poter contare su:

un trasporto pubblico attrattivo, rapido ed efficiente ;
la realizzazione di cerniere di mobilta IDFLOPHQWH UDJJLXQJLELOL GD

tariffe integrate e competitive  rispetto al muoversi in auto e al pagamento della
sosta negli attuali parcheggi di destinazione; parcheggi di destinazione da
riservare alla sosta residenziale, operativa, e di appoggio alle strutture
commerciali e ai pubblici servizi

Per un approfondimento sulle cerniere di mobilita si imanda al paragrafo a seguire.

15.1 Non solo parcheggi dis cambio: le cerniere di mobilita

La collocazione delle cerniere di mobilita in punti strategici del territorio sassarese € in grado
di generare un forte impulso al nuovo disegno strategico del sistema della sosta nel suo

complesso.

Occorre ripensare il concetto di e srme | (i) | Cemiareadtica o
parcheggi di scambio. Oggi sono

«non luoghi» della citta, troppo L JL

spesso spazi pubblici vissuti
come spazi di nessuno.

Le cerniere di mobilita devono CERNIERA
essere invece «luoghi della DI MOBILITA
citta» e come tali devono essere
pensati e progettati anche come
luogo di attesa di spazio di
condivisione delle varie offerte di ‘ }
smart mobility.

/TRUJDQL]]D]LRQH G

sostenibile, nelle moderne citta Europee, fa particolare affidamento alle cerniere di mobilita,
che superano la funzione di park&ride.

Nella FHUQLHUD GL PRELOLWj] OTXWHQWH FKH LQWH¥SRUS\R/V
pubblico collettivo o alla mobilita dolce, trova:
x XQD GLIIXVD SUHVHQ]D GL VLVWHPL GL FRQQHVVLRQH 3DSH

X attrezzaggi riferibili alla Sharing Mobility, per spingere i cittadini verso la condivisione dei
veicoli e dei tragitti (car e bike sharing );

X servizi Smart nelle cerniere di mobilita urbana per favorire il passaggio dal mezzo privato
ai sistemi di pubblico trasporto e di mobilita condivisa;

x utilizzo degli Intelligent Trasport System (ITS) e di sistemi di infomobilita, per favorire
l'integrazione tra i vari sistemi di trasporto, lo sviluppo di servizi innovativi di mobilita;
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x definizione di azioni di Mobility as a Service (Maas) con interazione dei servizi per la
mobilita forniti da operatori diversi: piattaforme telematiche combinate con i sistemi ITS
e di infomobilita;

x sviluppo della mobilita elettrica (e della micromobilita) accompagnato dalla diffusione
della rete di ricarica (lenta e veloce) con postazioni ben individuate ed attrezzate;

x presenza di reti ciclabili, e della mobilita dolce, che diramatosi dalla cerniera,
raggiungono le principali polarita del comune;

X presenza di micro-attivita a carattere commerciale (minibar, tabacchi, etc.) anche al fine
di garantreun SUHVHQ]LDPHQWR GHOOYDUHD

Analizzando la matrice di spostamenti leggeri  calibrata in ora di punta (07:45-08:45) del

Comune di Sassari, ne risulta che g|| Percentualizzazione dei traffici interni, in ingresso, in uscita e in
spostamenti che interessano il solo SSE A E-uvsh o jupy ] 7 E] V84D ()
territorio del comune di Sassari e
passanti per archi di tipo urbano
sono, in totale, 29.047, distribuiti
cosi come di seguito:

x 1l =18.334 veic/h (63,1%)

X |E = 3.394 veic/h (11,7%)

x El =6.793 veic/h (23,4%)

x EE =526 veic/h (1,8%). E
&RQ LO 3806 OD VWUDWHJILD GL DOORQWDQDPHQMWRY LGHXH W
introdotta attraverso OJLQGLYLGXD]JLRQH GL RSSRUWXQH DUHH Gl
trasformazione in cerniere di mobilita FRQILIJIXUDQGR. CGWUERQFHH U bpitd&vVHV W D
SULYDWD LQ DFFHVVR GDOOYHVWHUQR GHO FR P XJ}HQMHW VWEXBY

orizzonti temporali di riferimento per il PUMS e alle quali sono state assegnate funzioni ben
precise.

Centro storico

Capolinea del Linea Minimetro

Minimetro (sistema a
guida automatica di
connessione con la
stazione centrale e il

centro citta. Al

capolinea piccolo
centro commerciale,
bar e servizi per gli
utenti

Ampio parcheggio di
scambio (oltre 3000

] p.a.)
Fermata autolinee
nazionali

Viabilita di
collegamento alla
rete principale

Servizi bus urbani,
rete percorsi
ciclopedonali per
sport e tempo libero

(raccordo Perugia-
Bettolle)

/THVHPSLR GL 3HUXJLD H OD mahtdpMassisboGL PRELOLW]j GL
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/I YTDOOHVWLPHQWR GHOOH FHUQLH U éle@uatePpRIEEh® sl jsodtaFeF R P S D .
VXOOD GLVFLSOLQD GHJOL LQJUHVVL QHOOYDUHD S§UWHHDFBEQW!
Basse Emissioni -ABE- e razionalizzazione del transito dei veicoli commerciali/Piano della

logistica urbana sostenibile), permettera di ridurre la circolazione dei mezzi privati in centro

citta.

Si ipotizza infatti che, dei 6.793 veicoli che da fuori Sassari entrano in citta in ora di punta,

una quota si attesti alle aree di interscambio individuate per poi facilmente terminare il

proprio spostamento in una delle modalita messe a disposizione a partire dalle cerniere

(piedi, bicicletta o equivalenti, TPL).

Il PUMS di Sassari LQWURGXFH O 1D Wahibeth JgrEcikd deRtertit@io@ell&cerniere

di mobilita; luoghi pensati principalmente per gli utenti sistematici che dai comuni limitrofi e
GDOOH IUD]JLRQL SL* GHFHQWUDWH HQWUDQR B H®POV\DRIGID
parcheggiare gratuitamente (o a tariffa agevolata) la propria auto e proseguire con il TPL o

piu in generale, in modalita sostenibile.

/I TRELHWWLYR GL GUHQDUH L WUDIILFL LQ LQJUHVVR LQ FL
attraverso la localizzazione di nuove aree di scambio, in aggiunta e strutture superficiali gia

esistenti e per le quali occorre procedere ad una loro implementazione in termini di nuovi

servizi.

,O 3806 SURSRQH OYLVWLWX]LRQH GL FHUQLHUH GL PRELOLW
per la mobilita sistematica, per i grandi eventi e per le giornate emergenziali di
sforamento dei limiti di inquinamento come luoghi di attestamento delle auto.

Li Punti

Latte Dolce t Sassari 2

Centro Intermodale e P.zza XXV Aprile

P.zza Segni LuFangazzu

Cerniere di mobilita proposte dal PUMS
Le cerniere di mobilita di Sassari proposte dal PUMS sono:

x C1 Centro Intermodale di previsione e area parcheggio di Piazza XXV Aprile: il
QXRYR &HQWUR ,QWHUPRGDOH GL 6DVVDUL LQWHUHVVD
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5), WUD YLD 6DQ 3DROR H OD OLQHD bEMWUADNe®ddis®d GL 5)
Vico adiacente alla linea metrotranviaria ,Q SDUWLFRODUH VX TXHVW
previsto un ampio parcheggio con piazza sovrastante.

C2 Via Pirandello = Latte Dolce/Sassari 2 , parcheggio esistente di Via Luigi
Pirandello posto tra i quartieri di Latte Dolce e Sassari 2, ma facilmente accessibile

sia da Baldedda che da Baddimanna.

C3 Piazza Segni *Lu Fangazzu , parcheggio esistente dello stadio Vanni Sanna in

3LD]]D $QWRQLR 6HJQL /YfRITHUWD G Lpogsthilitvddewer@ibleF L UF D
ampliamento a nord del Palasport Serradimigni.

C4 Li Punti,, parFKHJJLR GL SUHYLVLRQH QHOOYDUHD WUD YL
Niedda Str.1 bis. Tale nodo di interscambio € funzionale per «arrestare» una parte

del trafficoveiFRODUH DOOYHVWHUQR GHOOTDUHD XUEDQD FRF

15.1.1 C1 Centro Intermodale di previsione e area parcheggio di Piazza XXV Aprile
/I YDFFHVVLELOLWj DOOD FHUQLHUD GL PRELOLWj & SHU L G
seguito:

X

X

X

AUTO: OTDUHD GHVW loQivatble st®dad\dbikBt] thrFaccesso da via XXV

Aprile (cfr. area 1 della planimetria a seguire).

TPLGOMMA: g LQ SUHYLVLRQH O D autésiagiond pb\ih Ba@ Radort@O |

oltre 30 stalli bus come capolinea delle linee ATP, ARST e compagnie private (cfr.

area 2 della planimetria a seguire). ,0 3806 SUHYHGH O T&eWWildMWRL LR QH C
dedicati alle cerniere

TPL SEDE FISSA: adiacenza delle linee per Sorso e Alghero (ARST) e della linea

RFI (es. collegamento Porto Torres). Metrotranvia per le cliniche in Via XXV Aprile.

X MOBILITA DOLCE: percorsi

Cl-

pedonali di connessione a Via
XXV Aprile e alla stazione di
Sassari (ARST + RFI). Il PUMS
prevede la realizzazione di
percorsi ciclabili di «scavalco
della linea ferroviaria».

...A
Linee urb
1,4,7,8,

CS, FL

Schema PUMS PFTE Comune di Sassari
Cerniera di mobilita Centro Intermodale di Progettazione per la realizzazione del nuovo centro

previsione e area parcheggio di via XXV Aprile intermodale e della viabilitd ad esso connessa
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15.1.2 C2 Via Pirandello tLatte Dolce/Sassari 2
AUTO: ITDUHD GL VRVWD HY L Geifoa PR@pdsD agtoG, R WaliWwaBndsbmmati
gli stalli lungo la viabilita secondaria (denominata sempre Via Pirandello) verso nord.

TPL gomma: per la cerniera di mobilita si
SURSRQH OIYDWWLYD]LRQH
gomma dedicati con navette di collegamento
nord-VXG QH @ddhb tokhfpatta.

TPL sede fissa: mediante collegamento
ciclabile & possibile raggiungere la stazione
Santa Maria di Pisa e la stazione centrale di

6DVVDUL TXHVW{XOWLPD A
navetta. -
MOBILITA DOLCE: | a cerniera di mobilita & o R .
«capolinea» degli itinerari prioritari P2 - =

Centro Intermodale =* Cerniera di mobilita RAELEE 'f)- (LTS
Via Pirandello e P5 - San Giovanni +Li Punti .

+Latte Dolce +Baddimanna. In questo nodo 22,254 ;

di sviluppa anche la rete secondaria per le
connessioni est-ovest.

C2 - Cerniera di mobilita di via Pirandello *Latte
Dolce/Sassari 2

15.1.3 C3 Piazza Segni *Lu Fangazzu
x AUTO: OFBHV VR D O O Y Deldel bia GarloRIaA/a Chironi. Il miglioramento
GHOOYDFFHVVLELOLW):OBUBXILWGWR PIHGRDRAWGHOO TLWLQ
bretella di collegamento in corso tra Piazza Segni e Via Luna e Sole e dedicata
segnaletica di indirizzamento.

x TPL gomma: il PUMS prevede
OfLVWLWX]LRQH GL VH ‘0.
alle cerniere. oqb,

x TPL sede fissa: proposta PUMS, da ‘A

approfondire, di prolungamento della
linea metrotranviaria in Piazza Segni o

x MOBILITA DOLCE: la cemiera di ~ €*"*"&tr===»
mobilita & «capolinea» degli itinerari
prioritari P3 - Emiciclo xLuna e Sole
tPiazza Segni e P6 - Rockefeller + =

Abruzzi +Piazza Segni.
25,8,CS

C3 - Cerniera di mobilitd Piazza Segni +Lu Fangazzu
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15.1.4 C4 Li Punti
x AUTO: realizzazione di area parcheggio accessibile dal Viale Porto Torres (ex
SS131).
x TPL gomma: nel breve periodo il PUMS SURSRQH ODWWLYD]LRQH
FROOHJDPHQWR FRQ OYDUHD FHQWUDOH GL 6DVVDUL
x TPL sede fissa : nel lungo periodo
la previsione (da sviluppare) di
estensione della linea tranviaria tra W,
6DQWJ2UVROD H /L 3 .g'(ﬂé.
anche interessata da ipotesi di ".‘
collegamento Sassari * Porto

. Linee

Torres in progetto. ® suburb

x MOBILITA DOLCE: IfDUHD & Lp. MP, OT
individuata come «capolinea degli 2=
itinerari prioritari P5 P5 - San
Giovanni *Li Punti *Latte Dolce * A R
Baddimanna (parallelo alla linea Cfé.
metrotranviaria di previsione tra ."A

6DQWT2UVROD H /L 3X
Intermodale *Zona Industriale +Li

Punti. C4 - Cerniera di mobilita Li Punti

15.2 Il sistema della sosta di relazione e per residenti

I PUMS di Sassari individua degli
spazi, oggi occupati dalla sosta, per il
loro recupero e riqualificazione.

1HOOH =358 LVWLWXLWH
residenti occupano spazi di pregio da
recuperare per la fruizione da parte di
9 9 pedoni, in occasione di eventi e per la
convivialita.
A titolo esemplificativo, si riportano i casi
di Piazza Mazzotti, Largo S. Pietro,
6 Piazza Universita, Corso Vico, che
possono trovare attuazione attraverso:

T Interramento della sosta (caso di
Piazza Mazzotti, con previsione
di parcheggio interrato);

0 L.Go Infermeria S. Pietro + /ﬂ L Q G L_U L] ] D P_ H Q WR )
g P.zza Monsignor Mazzotti ponven2|on|_, pres;o .| parC_Iheggl
© Piazza Universita in struttura limitrofi esistenti;

O corso vico t La nuova offerta di sosta di

previsione in Via XXV Aprile.

Il recupero e la valorizzazione delle piazze: nuovi spazi
pedonali
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16 SASSARI SMART E SOSTENIBILE

/ID PRELOLWj VRVWHQLELOH SLDQLILFDWD DOO iaggvitd UQR G
orientata verso soluzioni smart  in grado di efficientare le infrastrutture esistenti e di

progetto massimizzandone il loro utilizzo.

Le strategie che il PUMS indica, per lo sviluppo della Smart Mobility, alla scala urbana, della

Citta di Sassari, sono ascrivibili a differenti, e integrate, linee di intervento:

16.1 Mobilita e micro-mobilita elettrica

Il passaggio ai veicoli elettrici rappresenta la nuova frontiera della Smart and Sustainable
ORELOLW\ LQ FDPSR XUEDQR 8QD IRUWH DFFHG@HULD VIR G R CE
elettrici e dettata dagli obiettivi e dalle strategie Europee, ed internazionali, per la riduzione
di CO2.
La "transizione elettrica" del parco veicolare automobilistico privato € accompagnata anche
dalla diffusione dei nuovi dispositivi di micromobilita elettrica (monopattino, overboard,
PRQRZKHHO HWF «
Anche nella mobilita "condivisa", la cosiddetta Sharing Mobility , si fanno spazio per lo piu
veicoli elettrici o ibridi che si tratti di bici, monopattini, auto o scooter.
In questo contesto, il PUMS ha:

approfondito lo stato attuale delle infrastrutture di mobilita smart e sostenibile;
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definito i prossimi sviluppi, in alcuni casi si tratta di interventi in corso di attuazione, da
sviluppare e promuovere in cascata all'approvazione del Piano.

IHOOYDPELWR GHOOD PRELOLWa3Régidia\Sardegriaed Epél R kafirdS UL O H
ILUPDWR XQ SURWRFROOR GYLQWHVD SHU IDYRULURQWD VI
energetica DWWUDYHUVR OTLQVWDOOD]LRQH GL XQD YDULHW]j GL
territorio. Le prime colonnine di ricarica sono state installate nel giugno del 2022 in Via
5RFNIHOOHU H SRL SURVHJXLWR LQ GLYHUVH SDUWISX@WDD
di ricarica installati sul territorio regionale a cura e spese di Enel X di cui 39 nel territorio del

Comune di Sassari. La localizzazione delle postazioni € prevista anche presso le cerniere

di mobilita individuate dal PUMS.

Le n.39 colonnine saranno posizionate principalmente nella citta compatta, a est della
ferrovia. A ovest della ferrovia si prevede di installare solo n.2 colonnine nella zona
LQGXVWULDOH 3UHGGD 1LHGGD Q QHO TXDUWLHUH /L 3XQW

La mappa seguente riporta la previsione di posizionamento delle infrastrutture di ricarica
concordato tra comune ed Enel X.
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Previsione di posizionamento colonnine di ricarica per veicoli Elettrici di Enel X

La previsione di implementazione di colonnine di ricarica elettrica &€ perfettamente in linea
con le strategie di Piano considerando la futura istallazione anche presso le cerniere di
mobilita previste dal PUMS.

16.2 Integrazione tariffaria, sistemi M.a.a.s. (Mobility as a service) e APP per la

mobilita
/I M$VVHVVRUDWR GHL 7UDVSRUWL GHOOD 5HJLRQH 6DUGHJ
sperimentali di integrazione tariffaria  in diversi ambiti del territorio regionale.
1HOOYDUHD BRQBRBXQVVORIAR WLWROR GL YLDJJLR PHQVLOH g SR
VHUYL]L XUEDQL $73 66 WXWWH OH OLQHH DXWRIPRED CHLWWWA |
Metro Sassari e le tratte ferroviarie Sassari-Sorso (ARST) e Sassari Porto-Torres
(Trenitalia).
Il continuo progredire della smart mobility sta incentivando la ricerca e sviluppo di azioni di
Mobility as a Service (Maas) che permettono di realizzare piattaforme integrate su diversi
fronti della mobilita (trasporto pubblico urbano ed extraurbano, sosta, sharing mobility).
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| sistemi M.a.a.s. definiscono il nuovo modello di mobilita fondato dall'interazione dei
servizi per la mobilita forniti da operatori diversi su piattaforme telematiche
combinate con i sistemi ITS e di infomobilita.

Lo smartphone e ormai diventato un terminale intelligente in mano ad intere nuove
generazioni. Il loro utilizzo, attraverso specifiche App H OTXVR GL SLDWWDIRUI
dedicate alla mobilita sostenibile urbana ed extraurbana, possono rappresentare un
formidabile incentivo alla riduzione dei viaggi su veicoli privati.

/IMDJJUHJD]LRQH GHL YLDJJL S Xz Drigivieidallo spidst@nhddttl WiAuBghiH Q W H |
attrezzati (i nodi intermodali-cerniere di mobilita) lungo le principali direttrici di penetrazione

urbana. Il PUMS punta ad avere un gran numero di utenti informati in grado di accedere ai

diversi servizi anche integrando, piattaforme informatiche, App dedicate alla mobilita e

sistemi ITS.

Informazioni integrate e servizi affiancati alla rete del TPL, rappresentano una sfida e una
grande opportunita per la risoluzione dei problemi di mobilita di molte citta italiane.

Nel Comune di Sassari sono oggi disponibili APP specifiche per alcune tipologie di
servizi di mobilita , ad esempio:

x Easy Park: g XQYIYDSSOLFD]JLRQL JUD]LH DOOD TXDOH q SRV
parcheggi a pagamento, risparmiando cosi tempo e trasformando la ricerca e |l
SDIJDPHQWR GHO SDUFKHJJLR LQ XQYDIJLRQH VPDUW

X Mooney Go: app che permette di pagare parcheggi e prenotare metro, treni, bus e
taxi.

X Trenitalia: applicazione per OYDFTXLVWR GL ELJOLHWWL H ULFHYHL
reale sullo stato del treno.

X Moovit: app SHU OfXWLOL]]R GHO WUDVSRUWR SXEEOLFR FD
della rete urbana ed extraurbana (CTM, ARST, BAIRE, TRENITALIA).

x Tab Net: applicazione per Android e iOS che consente la sosta a pagamento e
OYDFTXLVWR GL WLWROL GL YLDJJLR

x Drop Ticket : app per acquistare dallo smartphone i biglietti per la sosta auto, mezzi
pubblici, parchi tematici e intrattenimento.

E stato, inoltre, siglato un protocollo GJLQWHVD WUD &RPXQH H 5HJLRQH QHC
Bpark Sardegna Parking ~ LO FXL RELHWWLYR q TXHOOR GL UHDOL]]DL
che indichi i parcheggi liberi piu vicini alla posizione del cittadino oppure ad una posizione

di destinazione impostata dal cittadino. | parcheggi a pagamento, per disabili o in Zone a

Traffico Limitato, o a tempo saranno indicati in modo differente sulla mappa. E richiesto
OfYXWLOL]]R GL VLVWHPL ,76 SHU OD ULOHYD]JLRQH WUDPLWH

/IfDSS GRYUj HVVHUH LQWHJU D®ébpoFRdkeQdellaORASLOV sbrHand@oghi, 7 5
sistemi esterni (es. TomTom Tele Atlas, Google Maps, Microsoft Bing Maps, ecc) e, per i
parcheggi a pagamento, con il sistema pagoPA della Regione Autonoma della
Sardegn a.
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3HU SDUWLFRODUL DUHH GL SDUFKHJJLR VL SRWUjJKHDOXW
LQGLYLGXLQR LO QXPHUR GL YHLFROL FKH HQGW UID@PR RHGD H M
numero di parcheggi liberi. Il sistema dovra generare dei report in modo da fornire
informazioni relative ai tempi medi di ricerca di un parcheggio e distanza da un luogo target.

E LPSRUWDQWH VRWWROLQHDUH TXDQWR VLDOR GRQGGIHPHNR
progetto. Questi sistemi intelligenti di supporto alla mobilita, infatti, offriranno benefici sia

agli automobilisti in cerca di parcheggio grazie a una riduzione dei tempi necessari per

trovare un posto libero sia a tutti i cittadini grazie ad una conseguente riduzione del traffico

H GHOOYLQTXLQDPHQWR

16.3 1l Mobility Ma nagement per la redazione dei PSCL

/IH WHPDWLFKH GHO ORELOLW\ PDQDJHPHQW. WIRQRGIDOGHB W
DQFKH SHU HITHWWR GHOOIDYYHQXWD LQWVRICRQ bIMity IGD X Q |
Manager aziendale nelle realta delle Pubbliche Amministrazioni e delle imprese oltre una
GHWHUPLQDWD VRJOLD GL QXPHUR GL GLSHQWGH @W DO TR WW DP
degli spostamenti sistematici casa-lavoro dei dipendenti finalizzate a ridurre I'uso dell'auto

privata e favorire soluzioni di trasporto alternativo a ridotto impatto ambientale, mediante le
opportune azioni e adottando gli strumenti piu consoni, come il PSCL +Piano spostamenti
casa-lavoro .

Anche con funzioni di supporto e coordinamento delle attivita dei Mobility Manager aziendali,

si e aggiunta la figura del Mobility Manager di area , da attivare in ogni Comune interessato,

FRQ LO FRPSLWR GL SURPXRYHUH LQL]LDWLYH GL RPRBLOLW,|]
fornire assistenza e collaborazione ai Mobility Manager aziendali nella redazione dei piani
spostamento casa-lavoro. Il tema del miglioramento in senso sostenibile degli spostamenti
sistematici non si esaurisce a quelli casa-lavoro, ma si estende anche a quelli casa-studio

e, in tal senso, e previsto che gli istituti scolastici di ogni ordine e grado, nell'ambito della

loro autonomia amministrativa ed organizzativa, istituiscano la figura del Mobility Manager
scolastico, anche qui con il compito di S GLIIRQGHUH OD FXOWXUD GHOOD
promuovere I TXVR GHOOD PpeHdn&d &\dei SertA2D @R noleggio e condivisione di
YHLFROL HOHWWULFL R D EDVVR LPSDWWR DPELB@QNDD ORHY HV )
QRPLQDWR H OH FRPSHWHQWL DPPLQLVWUD]LRQGHOWIADOL Dl
sostenibile fornendo elementi per favorire la sostenibilita degli spostamenti del personale
VFRODVWLFR H GHJOL VWXGHQWL GHOOYLVWLWXWR VFROD®
eventuali esigenze legate al trasporto scolastico e delle personH FRQ GLVIZ2§e@.LW]|’

108 del 5 agosto 2022).

E LO 'HFUHWR /HJJH Q GHO PDJJLR F G FRIGUHYR 5L
Q GHO OXJOLR MisurdJge-ibcentivare 3a mobilita sostenibile " DO
FRPPD GHOOfTDUWLFR OAtfine dFdwetir&ildé®g€stiondmento del traffico
QHOOH DUHH XUEDQH PHGLDQWH OD ULGX]LRQWRGHQ®UYKIVRXG
OH LPSUHVH H OH SXEEOLFKH DPPLQLVWUD]LRQL @OWHRIRD OO
marzo 2001, n. 165, con singole unita locali con piu di 100 dipendenti ubicate in un
capoluogo di Regione, in una Citta metropolitana, in un capoluogo di Provincia ovvero in un

Comune con popolazione superiore a 50.000 abitanti sono tenute ad adottare, entro il 31

dicembre di ogni anno, un piano degli spostamenti casa-lavoro del proprio personale
dipendente finalizzato alla riduzione dell'uso del mezzo di trasporto privato individuale
nominando, a tal fine, un mobility manager con funzioni di supporto professionale
continuativo alle attivita di decisione, pianificazione, programmazione, gestione e
SURPR]JLRQH GL VROX]LRQL RWWLPDOL GL PRELOLWj] VRVWHQ

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 139
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023



Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

Con il Decreto Interministeriale n. 179 del 12 maggio 2021 (e le successive modifiche
introdotte dal Decreto del 12 settembre 2022), sottoscritto dal Ministro della Transizione
Ecologica di concerto con il Ministro delle Infrastrutture e della Mobilita Sostenibili, e stata
data attuazione alla norma sopra richiamata, definendo le figure, le funzioni e i requisiti dei
PRELOLW\ PDQDJHU DJLHQGDOL H GHL PRELOMWHQ@RDOMD JBIK IE Y
H OH PRGDOLW]j GL DGR]LR Q Hi&hoRdglilSRdstenieRiHIQIA-RavGrél O £
PSCL~ 7DOH QGeléridzd M/iRcessaria collaborazione e sinergia tra le realta aziendali,
e quindi i rispettivi mobility manager, e il Comune di riferimento, attraverso il previsto
UDFFRUGR GHOOH VLQJROH LQL]LDWLYH H SURSRVWH GD SDL
Con decreto interministeriale, il 5 agosto 2021 gli allora MITE e MIMS hanno adottato le
Linee guida per la redazione e l'implementazione dei Piani degli Spostamenti Casa-Lavoro

36&/ D FXL ULPDQG DDhebretd JribetmiisteridleHhO179/2021, che nei quattro
DOOHJDWL ROWUH D GHILQLUH OYLQGLFH WLESRPELDXQ® AG&MDU
OfRITHUWD H OD GRPDQGD GL WUDVSRUWR BRBEQHKD|YROQXWDH
da un PSCL.
Il PUMS suggerisce uno schema dilavorode O ORELOLW\ ODQDJHU GYDUHD Gl
Sassari, che miri a:

0 riorganizzare tempi, orari e ritmi della citta: la riorganizzazione si € resa ancora piu
urgente per gli effetti della pandemia da COVID-19;

0 agevolare le condizioni affinché la domanda di mobilita sia distribuita su piu ore
GXUDQWH OYDUFR GHOOD JLRUQDWD IHULDOH

0 ottenere una conseguente diminuzione dei picchi di domanda e di congestione;

o promuovere l'uso di forme di mobilita dolce, condivisa e collaborativa;

o0 agevolare lo sviluppo dello smart-working.

Tutto cio si pud conseguire anche attraverso:

o LOPLIOLRUDPHQWR GHOOH SHUIRUPDQFH SUHVWD]LRQD
della mobilita, in primis quella pubblica;

0 OLPSOHPHQWD]LRQH GL XQTLQIRPRE LiGi&t&kh) dHthaspgattQ VD F K
pubblico, i servizi forniti in modalita sharing e pooling, tramite sistemi di
FRPXQLFD]JLRQH WUDVPLVVLRQH H FRQGLYLVLRQH LQ
servizio erogato;

o OD YHULILFD GHOOD SUDW L Fixtem®tariffgriccimegrat§ btvisléQ VLR Q
tutti i servizi e modalita di trasporto.

8QD GHOOH FDXVH FKH GHWHUPLQDQR OPHRRMR HOVHAL LR HL VSAXE
FRQWLQXD DG HVVHUH XQ VLVWHPD GHL 3*W HRSLF KQivwid.DMD G
EUHYH DUFR GL WHPSR GL XQYfRUD R SRFR SLe« HO®DQ@ R]JUBWALY
GL XQ QRUPDOH JLRUQR IHULDOH /YHPHU JHQJMD la/ddr@ésvaD UL D F
necessita di evitare gli affollamenti di persone, ha messo in evidenza la necessita di

superare la situazione previgente. Situazione che, peraltro, determina: elevati costi

HFRQRPLFL HG DPELHQWDOL FRQVHJXHQWL DOW D GHR HR/IWMH.|
GHO VHUYL]LR GL WUDYVSRUWRNXEOE EduBgdd)dt HniSdeidZiio GDO O
HFRQRPLFDPHQWH RQHURVR SHU OfLPSLHJR FBRQW HPRBRW B Q H
GLVSRQLELOL SURSULR QHO PRPHQWR GHO 3SLFFRSRGBOQOO
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diffondere la consapevolezza diquantosia YDOLGD OfD]JLRQH GL WUDVIHULPHC
GDO PH]]R SULYDWR DOOYXVR GL IRUPH GL PRELOWB¢JoMRY WH C
e casa-lavoro, e importante attivare azioni sinergiche e coordinate dei Mobility
ODQDJHU GT$UHD mRJVanaged BziehdallLe Mobility Manager scolastici e le
istituzioni sul territorio. Azioni che prevedono anche incentivi, guali bonus economici

HV WDULIIH VFRQWDWH GHOOYTLPSRUWR DEERQPR& QMR- DLQ)
busta paga) in forma monetaria o di beni-servizi messi a disposizione da parte delle aziende
piu sensibili e anche piu interessate al benessere dei propri dipendenti o di
UHJRODPHQWD]LRQH HV ULFRQRVFLPHQWR GHOHWOIDOMK&R DALL
lavorativo), con assegna]LRQH GL DOWUH IRUPH GL EHQHILW DG HV
studenti) e che vanno messe in relazione alla tipologia di mobilita sostenibile impiegata (a
piedi, in bici propria o sharing, car-sharing elettrico, mezzo pubblico in abbonamento, ecc.)
alfHQWLWj] IUHTXHQ]D GXUDWD HG HVWHQVLRQH JJ RUH .P

Le tematiche della mobilita sostenibile sono sempre piu oggetto di approfondimenti

ed iniziative da parte di diversi soggetti. | PUMS ritiene necessario contribuire a

darne sempre piu rilevanza anche organizzando , attraverso la collaborazione di tutti i
VRIJHWWL FKH VL UHQGHUDQQR GLVSRQLELOLVPORELRDDWWIFK LO D(
Scuole, Universita, Associazioni e Aziende), specifiche campagne di comunicazione,
informazione, sensibilizzazione e promozione dei temi connessi alla mobilita

sostenibile. In particolare, diffondendo la conoscenza delle buone pratiche che si

possono applicare agli spostamenti sistematici casa-lavoro e casa-scuola, per una

maggiore conoscenza, quantificazione e gestione dei fenomeni, al fine di ottimizzarli e
LQGLUL]]IDUOL YHUVR OYfXWLOL]]R GL WUDVSRUWR SRRPHOLFR
dovra essere rivolta alla mobilita ciclistica e pedonale, anche per superare possibili remore

e difficolta al riguardo, valorizzando la ciclo-pedonalitd come opportunita concreta e
praticabile per la mobilita quotidiana, con notevoli benefici sulla salute, propria di chi le

pratica e della comunita intera, e, oltretutto, con notevoli risparmi economici rispetto
DOOTXWLOL]]IR GHOOYDXWR SULYDWD ,Q WDO VHONR FSMRWU
coinvolgimento delle competenze della Polizia Locale, soprattutto in materia di divulgazione

nelle realta scolastiche e di quelle connesse con la presenza e la mobilita delle persone piu
svantaggiate con diversa abilita.
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17 POLITICHE INCENTIVANTI LA MOBILITA SOSTENIBILE

Accanto alla smart mobility rappresentata dalle strategie di mobilita e micromobilita elettrica,
sharing mobility, infomobilita e sistemi ITS, il PUMS fornisce una serie di strategie
riguardanti il "governo della domanda di mobilita” verso la mobilita sostenibile. Si tratta di un
set di politiche disincentivanti  riferite agli spostamenti ritenuti "non sostenibili" con lo
scopo di ridurre gli spostamenti con mezzi privati in tutto il territorio comunale, e politiche

di premialita per gli* users" della mobilita sostenibile.

Lo scopo di queste politiche gestionali € quello di ridurre gli spostamenti con mezzi privati
in tutto il territorio comunale, soprattutto per i piu inquinanti.

Le politiche disincentivanti la mobilita "non sostenibile" suggerite dal PUMS di Sassari,
rispondono principalmente all'obiettivo di riduzione della congestione e delle emissioni di
inquinanti.
Le azioni "materiali" e "immateriali" definite dal PUMS concorrono alla riduzione della
congestione stradale attraverso:

Aree a bassa emissione

Interventi sulla rete del trasporto pubblico su gomma

Interventi sulla rete ciclabile e ciclopedonale;

Implementazione di sistemi di infomobilita per indirizzare i flussi alle cerniere di mobilita.
Di fatto e possibile affermare che minore é la congestione, minore saranno le emissioni di
inquinanti.
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La realizzazione di nuove infrastrutture per incentivare la mobilita sostenibile
(potenziamento del trasporto collettivo, nodi di interscambio, il sistema di mobilita dolce, le
infrastrutture per la sharing mobility e la mobilita elettrica) sono rese ancor piu efficaci nel
rimodulare il riparto modale, in favore della mobilitd dolce e del trasporto pubblico, se
accompagnate da una forte e "accattivante” campagna di disseminazione e
comunicazione, oltre che, da politiche che l'utente é portato a percepire come "premi"

tali da modificarne le scelte di modalita di spostamento in favore della mobilita sostenibile.
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18 SASSARI CITTA TURISTICA
La citta di Sassari per la sua posizione geografica rappresenta il baricentro per il Nord-Ovest
Sardegna anche dal punto di vista turistico. Le azioni del PUMS sono finalizzate alla
valorizzazione delle principali attrattive turistiche della citta e dei territori circostanti e al
potenziamento dei collegamenti con i grandi hub della mobilita per i flussi turistici provenienti
da fuori regione. Le azioni che vuole introdurre il PUMS riguardanti il tema del turismo sono:
1. ,PSOHPHQWD]LRQH GHL FROOHJDPHQWL WUD 6DVVDUL H
di Alghero;
2. Valorizzazione della rete dei sentieri costieri e di quella dei sentieri naturalistici
circostanti il centro urbano;
3. Valorizzazione di un itinerario pedonale che attraversa il Centro Storico;
4. Previsione di nuove aree camper stop e camper service.

18.1 Collegamento tra Sassari e le infrastrutture del Porto (Porto Torres) e
GHOOYDHURSRUWR $0JKHUR

Untemaimportante QHOOYDPELWR GHO WXULVPR ULJXDUGD OH FRC(

L JUDQGL KXE GHOOD PRELOLW] FRPH LO BSBUY\DR YH. 0D PIDRHIWKHRE

OfDHUHR H QRQ G L Yarofrid o@lnokgyid? deye poter raggiungere la citta di

Sassari agevolmente e in poco tempo, utilizzando i mezzi pubblici.

Attualmente sono presenti collegamenti mediante il trasporto pubblico su gomma (ARST)

che in circa 30 minuti permette di arrivare da Sassari a Porto Torres e da Sassari

DOOYDHURSRUWR GL $O0JKHUR

Le previsioni di implementare le possibilita di collegamento tra Sassari e le infrastrutture del
SRUWR H GHOOYDHURSRUWR IDYRULVFRQR OD PREHWWIO WXL
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servizi. In particolare, due sono gli interventi importanti da citare, con ripercussione positive
sul turismo di Sassari.

Da una parte il collegamento metropolitano tra Sassari e la citta di Porto Torres con il
suo porto. Le ipotesi di tracciato proposte sono cinque, rispondenti a diverse esigenze, non
conciliabili in una unica soluzione.

&ROOHJDPHQWR PHWURSR O L Whkrirdae dilsassfr; KEit& -
di Porto Torres il suo porto: Il DPP e le alternative
DOOTDOWUD OfLQWHUYHQWR DG DOWD YD OcdieddmemoX ULV W L
metropolitano con la citta di Alghero e il suo aeroporto volto alla riqualificazione e
YDORUL]]D]JLRQH GHOOYDWWXDOH FROOHJDPHQWR IHUURYLD

&ROOHIJDPHQWR PHWURSROLWDQR WUD Of+XE GHO
citta di Alghero e il suo aeroporto
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18.2 1l Piano di Utilizzo dei Litorali (PUL) e larete dei  sentieri costieri

Spostandoci alle peculiarita del territorio e delle attrazioni lungo la costa sia nord che ovest,

il PUMS recepisce i contenuti della pianificazione del PUL (Piano di utilizzo dei Litorali) che

disciplina la fruizione con finalita turistico/ricreativa delle aree demaniali marittime e
OfRUJDQL]]D]JLRQH GHL OLWRUDOL LYL FRPSUHVD OD UHJR
pedonale delle aree e dei siti.

5LJXDUGR LQ SDUWLFRODUH DOOYDVSHWWR Gétma@dgliLQIUD
DFFHvVvVL DO OLWRUDOH DWWUDYHUVR OfLPSOHPHQWDI]LRQH
le auto, di aree parcheggio.

Estratto dal PUL (Piano di Utilizzo dei Litorali) - Comune di Sassari

La pianificazione strategica delle connessioni alla costa ben si intreccia con le proposte del

Biciplan e la valorizzazione di percorsi che non riguardano le sole fasce costiere.

Il PUMS, infatti, valorizza non solo la rete dei sentieri costieri ma anche quella dei sentieri
naturalistici circostanti il centro urbano. | sentieri si trovano in continuita con la rete urbana
ciclo+tSHGRQDOH H VRQR FRQVLGHUDWL FRPH XQTH¥WHQVLR
interessato alla scoperta della campagna sassarese.

Ponte ferroviario Fonte barca Percorso Monte Bianchinu
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Si prevede la possibilita di realizzare un sistema di infrastrutturazione leggera di supporto e
funzionale alla fruizione di tali percorsi e di implementare il sistema di segnaletica turistica,
apporre pannelli informativi, tavoli e panchine da pic-nic, staccionate in legno per rendere
maggiormente fruibili alcuni dei piu affascinanti sentieri naturalistici del comprensorio.

La rete dei sentieri naturalistici e la continuita con il Biciplan proposto dal PUMS (rete prioritaria)

18.3 Itinerario pedonale nel Centro Storico

Accanto ai sentieri naturalistici verso

oD FDPSDJQD D HV

urbanizzata, il PUMS propone la

valorizzazione di un itinerario

pedonale che attraversa il Centro

Storico. Partendo dalla stazione si

raggiungono i principali poli culturali e

luoghi di interesse del centro storico di

Sassari. Museo nazionale Sanna Fontana del Rosello
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Grazie alla creazione di XQf$UHD D %DVVD (diPimnahdd & Qdgitolo 13 per un
DSSURIRQGLPHQWR VXO WHPD GHOOT$%( ULGNORH @RR/LIOE I
definire interventi in favore della pedonalita e sviluppare itinerari urbani alla scoperta dei poli

culturali di Sassari.

18.4 Camper service e camper stop

Un ultimo aspetto che il PUMS considerae OD PRELOLWj QRQ VLVWHPDWLFD DC
sassarese riguardante i camperisti e le aree ad essi dedicate.

Le aree di camper service sono luoghi facilmente accessibili dove il camperista puo trovare
DWWUH]IDWXUH PLQLPH SHU LO ULIRUQLPHQWR GHBOJIDBTXL
elettrica.

| camperstop VRQR VHPSOLFL DUHH GL VRVWD QRQ DWWUBRDWH
La sosta all'interno di queste aree pud essere a pagamento con tariffe giornaliere oppure a
titolo gratuito per un tempo illimitato.
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Previsione di aree camper stop e camper service a Sassatri

,O0 3806 SUHYHGH OYDWWUH]]IDJIJLR GL DUHH FDP®HUFWHWR EH
di mobilita di Li Punti e Piazza Segni, una in localita Palmadula e una in prossimita del lago
Baratz e la spiaggia di Porto Ferro.

Nelle aree possono trovare collocazione posti camper da attrezzare con tutti i servizi e le

GRWD]LRQL QHFHVVDULH D JDUDQWLUH XQD FRPRGDWPHUPDQ
protetta e tele-sorvegliata.
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19 IL PUMS E LA CITY LOGISTICS: INDIRIZZI PER LA REDAZIONE DEL PULS

Obiettivo del PUMS e quello di fornire le strategie per razionalizzare la distribuzione delle
merci in ambito urbano.

La distribuzione delle merci nelle aree urbane produce esternalita negative qual
l'inquinamento atmosferico ed acustico, gli incidenti stradali e la congestione. Definire un
insieme di misure che hanno come obiettivo quello di limitare le ripercussioni sulla qualita
della vita e sulla salute dei cittadini andando a massimizzare il tasso di riempimento dei
mezzi e minimizzare il numero dei veicoli per km in ambito urbano é alla base delle politiche
di City Logistics.
| principali obiettivi riguardano:

T Riduzione dell'inquinamento provocato dal traffico merci in ambito urbano;

¥ Riduzione della congestione del tessuto viario urbano derivante dal traffico merci.

E chiaro, quindi, che la City Logistic abbia per oggetto azioni atte a modificare le
caratteristiche del traffico generato dai veicoli, quali furgoni, autocarri e (nelle citta per cui e
ancora permesso) autotreni/autoarticolati, andando a razionalizzare la distribuzione
urbana delle merci con i seguenti obiettivi:

X Riduzione dell'accesso di veicoli di grandi dimensioni;

X Riduzione dell'accesso ai veicoli piu inquinanti;

X Miglioramento del fattore di carico dei veicoli;

X Riduzione delle percorrenze dei veicoli merci in ambito urbano.

Esempio di cargo bike Veicolo commerciale 3'HSRW %LNH" LGHD OR
convenzionale leggero a trazione elettrica bike ecologiche applicata a Praga

19.1 '"HILQL]LRQH GHOOUpHUHD GL &LW\

L'Area di intervento, o Area di progetto, € quella per cui il Comune intende intervenire per
l'organizzazione e regolarizzazione della distribuzione urbana delle merci. Essa deve
configurarsi come ZTL, o in generale area con accesso limitato (Low Emission Zone, Zona
ad Accessibilita Controllata), in orari prestabiliti, di specifiche categorie di utenti e di veicoli.
L'area definita come Area di City Log, che puo coincidere oppure essere parte di zone
sottoposte a limitazioni veicolari, pone limitazioni all'accesso dei veicoli di categoria N (N1,
N2 ed N3).

La delimitazione dell’Area di City Log deve essere supportata da concrete esigenze di
prevenzione dell'inquinamento e di tutela del patrimonio artistico, ambientale e naturale, e
deve essere caratterizzata dalla presenza di residenti ed attivita economiche, in modo che
la realizzazione della City Logistic risulti efficace.
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19.2 Logistica urbana delle merci a Sassari: stato attuale

$OOTLQWHUQR GHO FHQWUR XUEDQR GL 6D Muiwdd dlltraSpdrtd W W X D
merci con massa massima superiore a 3,5 t, sono state definite nel 1988 con due apposite
ordinanze del Sindaco.

E stata individuata una zona in cui &
vietato il transito per tutti i mezzi adibiti
a trasporto merci di portata complessiva
superiore a 75 Q. La zona e delimitata
dalle vie: nuova strada per |Ittiri, via
Amendola, via Napoli, via Duca degli
Abruzzi, Piazza Conte di Moriana, via
Carlo Felice, via Garzia, via Wagner, via
Coraduzza, via Gramsci, via Paglietti,
via Astronauti, via Don Sturzo, via
Sulcis, via Manzoni, via Prati, via Ossi,
via Montello, viale Sicilia, Corso Trinita
e viale San Paolo. Sono esclusi i mezzi
pubblici e quelli muniti di

Perimetrazione aree in cui € vietato il transito per i autorizzazione.

mezzi adibiti al trasporto merci

$O0TLQWHUQR GL TXHVWD DUHD g LQGLY L GIXPRWUH X@TRROMW ¢ YL
SHUPDQHQWHPHQWH ODFFHVVR D WXWWL L, GROWGH SOWDL
10:00 alle 13:00 e dalle 16:00 alle OfDFFHVVR q YLHWDWR D WXWWL L F
merci di qualunque portata esclusi i motocarri. La zona e delimitata dalle vie: via Bellini, via

Manno, via Margherita di Savoia, Porta Utzeri, corso Vico, via Saffi, corso Trinita, Piazza

Mercato e viale Umberto. Sono esclusi i mezzi pubblici e quelli muniti di autorizzazione.

Le autorizzazioni sono rilasciate dal comando di Polizia Municipale per motivi urgenti e
improrogabili e per un periodo non superiore a 3 giorni.

19.3 Il PUMS di Sassari per una logistica sostenibile

Gli obiettivi PUMS per il traffico merci e logistica urbana si riconducono a: promozione e
introduzione di mezzi a basso impatto inquinante ; riduzione della sosta irregolare;
efficientamento della logistica urbana; miglioramento delle performance energetiche ed
ambientali del parco veicolare merci.

AXHVWL VRQR SHUVHJXLELOL FRQ XQYDWWHQWD BEDQIQ LDFRIDHEL
urbana: realizzazione della City Logistics e redazione di un piano di settore specifico (PULS,

Piano Urbano della Logistica Sostenibile ).

Gli obiettivi specifici, definiti in coerenza con le Linee Guida dei PUMS, sono definiti da
indicatori, cioé parametri che li descrivono e che occorre conoscere allo stato attuale.
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Il trasporto urbano delle merci € un fenomeno di elevata complessita, dovuta all'eterogeneita
delle diverse tipologie di merce trasportata. Nel razionalizzare la distribuzione urbana delle
merci, contraddistinte da questa eterogeneita, la Pubblica Amministrazione € il vero e
proprio motore. Tra le principali criticita, a cui la razionalizzazione della distribuzione delle
merci deve far fronte, vi sono principalmente aspetti legati alla regolamentazione degli
DFFHVVL DOOYLQWHUQR GHOOH DUHH 3G D sBrd RtateHidskdriteH " G H O
negli schemi seguenti. A ciascuna delle criticita, corrisponde una serie di azioni specifiche.
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Creazione di mini- hub

Stalli ¢/s insufficienti e spesso occupati Incremento del numero di stalli

impropriamente da veicoli privati e carenza
di aree di smistamento

Implementazione di sistemi
tecnologici per il controllo e la
gestione degli stalli

,O 3806 LQGLYLGXD XQD SRVVLELOH VROX]LRQH S8R BB UKD
ruolo della Pubblica Amministrazione e cruciale, in quanto, il piu importante strumento della

&LW\ /RIJLVWLFV q OD UHJRODPHQWD]LRQH 3HU OD FUHD]LR(
funzionale la delimitazione di aree entro le quali dovranno essere regolamentati gli accessi

ai veicoli maggiormente inquinanti e di grandi dimensioni che effettuano la distribuzione

delle merci.

,Q JHQHUDOH OYDUFKLWHWWXUD GHO VLVWHPD GD fROLWH D/ R&
City Log, realizzazione di un Centro di Distribuzione Urbano (esterno al Centro Storico),
UHDOL]]D]JLRQH GL DUHH 1'$ 1HDUE\ '"HOLYHU\ $UHD SLe¢ SUR

Si riporta a seguire uno schema che riassume gli elementi base per lo sviluppo del Piano
Urbano della Logistica Sostenibile a Sassari.
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Misure di concertazione con i principali stakeholders

19.4 Delimitazione delle aree a bassa emissione funzionali alla logistica delle
merci

6XOOD VFLD GHOOTDWW XD O H (ZoHd alpBrtitdaeR] VR aUdahiStical =358
FKH ULFDOFD TXH O @haggrokehprepiddixeéhHdst@ito sassarese, e che, come
ULSRUWDWR sbtosiafite,PdP D QIEFEH OTDUHD SUHVVR OD TXDOH QRQ
commerciali con carico maggiore alle 3,5 t, il PUMS definisce una proposta di
perimetrazione di aree piu estese per la regolamentazione della logistica urbana delle merci.

/ITMLVWLWX]LRQH GL X
(PLVVLRQH PLUD D GLV
dei veicoli a motore per il trasporto
individuale privato.

Questo comportera una riduzione del
traffico di attraversamento nel Centro
Storico e facilitera le operazioni
legate alla logistica.

Dovranno essere implementati gli
stalli per il carico/scarico e si dovra
FRQVHQWLUH OfYDFFH\
commerciali leggeri a pieno carico (a
metano, maggiori di euro 4 ed
elettrici).
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20 INFOMOBILITA E SISTEMI ITS

/T XWLOL JipelliGert I@éport System  (ITS) e di sistemi di infomobilita , per favorire
l'integrazione tra i vari sistemi di trasporto, lo sviluppo di servizi innovativi di mobilita,
OfLQWURGX]LRQH GL VWUXPHQWL SHU LO PRQLWR UWHL IGD WW
QHFHVVDUL DJOL VWUXPHQWL SHU OYDQDOIUWNAHHLRQWM XS3B R W\
cosiddetta Smart Mobility.
| sistemi di infomobilita si avvalgono VL DYYDOJRQR GL WHFQRORJLH GHOO¥|
della mobilita e degli spostamenti degli utenti che si muovono in auto (ma anche moto, bici,
a piedi) e per mezzo del trasporto pubblico. Le tecnologie adoperate sono i cosiddetti
Intelligent Transport System (ITS, sistemi intelligenti di trasporto) che comprendono, in
generale, sistemi per:

f OYLQIRUPD]LRQH DOOYXWHQ]D
la gestione del traffico e della mobilita ;
la gestione delle flotte e del trasporto merci;
il pagamento automatico;
il controllo avanzato del veicolo per la sicurezza del trasporto;
la gestione delle emergenze e degli incidenti.

H + +H+ H+ +H

A livello nazionale, I'ltalia ha recepito la Direttiva Europea con l'articolo 8 del DL 179 del
18/10/2012 convertito in legge a dicembre 2012 e con Decreto ITS del 1/02/2013 del MIT
sulla "Diffusione dei sistemi di trasporto intelligenti (ITS) in Italia". Di aprile 2014 e il Piano
d'Azione ITS Nazionale (PNL) contenente azioni pianificate sugli ITS e relative misure di
attuazione con un orizzonte temporale di 5 anni nelle 4 aree prioritarie definite a livello
comunitario.

Negli anni a seguire la Commissione Europea ha pubblicato cinque Regolamenti Delegati
ad integrazione della Direttiva 2010/40/UE riguardanti le aree di parcheggio sicure per gli
automezzi pesanti ed i veicoli commerciali (2013), il servizio di chiamata di emergenza
(2013), la fornitura di informazioni minime universali di traffico gratuite per la sicurezza
(2013), i servizi di informazione sul traffico in tempo reale (2015) ed i servizi di informazione
sulla mobilitd multimodale (2017).

/ID FLWWj) GL 6DVVDUL g GRWDWD GL DOFXQL VLVQ@HPRGHOQI
circolazione. In particolare, sono presenti due tipologie di sistemi ITS®:
x Pannelli a messaggio variabile:  di indirizzamento dei flussi di traffico e utilizzabili
per messaggi di protezione civile;
x Pannelli a messaggio variabile per disponibilita stalli di sosta presso alcuni dei
park in struttura;
Di seguito e riportata la localizzazione attuale e di prossima installazione dei pannelli a
messaggio variabile.

° Prima della disattivazione il Comune era dotato di telecamere per il controllo dei varchi ZTL
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Posizionamento pannelli a messaggio variabile per indirizzamento flussi di traffico esistenti e di previsione

| PMV sono posizionati lungo le principali strade di accesso alla citta come via Budapest,
via Pirandello e viale Porto Torres, uno invece sara posizionato nella zona industriale di
Predda Niedda e n. 2 PMV in due zone piu prossime al centro come via Coppino e via
Amendola.

201 1XRYH DSSOLFD]JLRQL D 6DVYVDigzmento3dedtra&fidilalle® L Q G L
cerniere di mobilita

Un sistema di informazioni immediate ed efficaci agli automobilisti legate alla mobilita
FLWWDGLQD SXz FRQWULEXLUH D ULGXUUH LO WUDIILFR SDU
centro cittadino , vista la tempestivita con cui si possono informare gli utenti su situazioni

anomale e quindi permettergli di effettuare scelte alternative, modificando per tempo il

percorso prefissato.

/I YHOHPHQWR HVVHQ]LDOH GHO VLVWHPD SHU ODmaRIRIXQLFD
OHJDWH DOOD PRELOLWj 3, QR&néllb\d/ MessggdidrR\améhid/(PMW R: GD O
trattasi di un pannello per la visualizzazione di testi e/o immagini su piu righe del tipo a

matrici di led, liberamente governabile e impostabile in remoto, sia per la tipologia dei

messaggi che per la schedulazione temporale di pubblicazione degli stessi.

E dunque un elemento polifunzionale, impiegabile non solo per informazioni strettamente

inerenti al sistema di indirizzamento ai posti disponibili nei parcheggi ma anche, e
VRSUDWWXWWR SHU 3FRPXQLFDUH"™ QRWL]LH GIDOWRR JHC
variabile, infatti, vi & la possibilita di raggiungere gli utenti della strada con comunicazioni
immediate ed efficienti relative a:

0 variazioni alla viabilita e pubblicazione di ordinanze;

0 particolari condizioni di traffico, code o ingorghi negli orari di punta;

o manifestazioni ed eventi di pubblico interesse;

o indicazioni per indirizzamento dei flussi di traffico (sia sistematico che occasionale).

Nel progetto di infomobilita, il PUMS propone OfLPSOHPHQWD]LRQH GHOOD UHV
PHVVDJJLR YDULDELOH 390 DWWUDYHUVR OYLQVWDOOD]LRC
Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del

Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 156
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023



Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

GHL IOXVVL GL WUDIILFR HVWHUQL DOO 18é darhDneelbarga@pD FRPSIL
verso le cerniere di mobilita individuate dal PUMS.

In una prima fase, si potrebbe integrare la segnaletica oggi esistente con cartelli stradali per
informare gli automobilisti della presenza delle aree di sosta di scambio esistenti.

Successivamente, la cartellonistica potrebbe essere sostituita, almeno dalle principali
direttrici di accesso come Via Predda Niedda, Via Porto Torres, Via Buddi Buddi e svincoli
SS131/Circonvallazione dei Mascari, con pannelli a messaggio variabile di indirizzamento
alle cerniere di mobilita.

Nello schema seguente, una prima ipotesi di localizzazione delle indicazioni di
indirizzamento dei traffici. Ad esempio, in prossimita dello svincolo SS131 Viale lItalia si
suggerisce di fornire indicazioni circa le cerniere di mobilita presso hub intermodale (C1) o
Piazza Segni (C3), lungo la Circonvallazione Variante Mascari per la Ca e la C1. Da nord,
indicazioni per la C2.

Localizzazione della cartellonistica/pannelli a messaggio variabile lungo le principali direttrici di ingresso per
indirizzamento alle cerniere di mobilita

20.2 Nuove applicazioni a Sassari proposte del PUMS: il sistema di
GHOLPLWD]LRQH GHOO f$iahHBEBD®) %DVVH (PLVV

Il progetto di infomobilita propone, sempre relativamente ai sistemi di informazione
DOOYXWHQ]D GHO WUDVSRUWR SULYDWR GL SUHYKXGHUIHOIL
GHOOD UHIJRODPHQWD]LRQH GD VYLOXSFK BUWHD QHEOO(TPISSBILFD
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Si puo trattare di semplici pannelli a messaggio fisso per la limitazione in ingresso
GHWHUPLQDWH FDWHJRULH GL YHLFROL RSSXUH GHOOSYfLQV
FRQWUROOR FRQ OfLQWHJUD]LRQH GL WHOHFDPHUH

In via prioritariafk dRYUDQQR HVVHUH GHILQLWL SXQWL GL DFFHVVR D
SURFHGHUH DOOYfHYHQWXDOH DPSOLDPHQWR SHU OfDUHD 3G
delle merci o per le situazioni di sforamento dei limiti di inquinanti (viola)

Area a Bassa Emissione ed estensione della perimetrazione in situazioni di sforamento dei limiti degli inquinanti
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21 VALUTAZIONE FUNZIONALE DEGLI SCENARI DI PIANO

21.1 Quadro generale degli interventi e orizzonti temporali di piano breve-
medio e medio-lungo periodo

Attraverso il Piano Urbano della Mobilita Sostenibile e i piani di settore ad esso formalmente

correlati Of$PPLQLVWUD]LRQH &RPRROPHUGBHILQGLVFHRXK@L FRRUG
governo, pianificato e programmato, della mobilitd pubblica e privata , nel proprio

territorio, valutandone anche i riverberi con i circostanti comuni.

6L RUJDQL]]JDQR SURFHVVL H SHUFRUVL SURJHW\WKDROHQWRQ L
complesso sistema degli interventi nei settori della circolazione, della mobilita dolce e
DOWHUQDWLYD DOOYDXWR GHOOD VRVWD H GHO WUDVSRUW!

Il PUMS configura, in modo interdisciplinare e integrato, un sistema di azioni progettuali
RULHQWDWH YHUVR LO SRWHQ]JLDPHQWR OD ULSSttddQL]]D]
gestionali e infrastrutturali di mobilita pubblica e privata. Attraverso una nuova mobilita
sostenibile, accompagnata da elevati profili di accessibilita, si facilitano gli spostamenti

interni, riconducendo la mobilita esterna e di attraversamento su itinerari il piu possibile

lontani dal centro urbano compatto.

Gli ambiti di intervento su cui il Piano si muove affrontano tutte le principali
tematiche : dall'accessibilita veicolare, ai diversi sistemi di trasporto, alla sosta, alla mobilita
dolce (pedonale e ciclabile), alla qualita urbana, ai percorsi pedonali, alle politiche di sharing,
all'incentivazione dell'uso di mezzi elettrici ecosostenibile, alla sostenibilita e distribuzione
delle merci in ambito urbano e alla sicurezza stradale.

In generale, gli interventi recepiti, e per i quali & accertata la conclusione in uno degli

orizzonti temporali del piano, andranno a costituire gli scenari di riferimento, tali

interventi sono da considerare completati nei due orizzonti di piano del PUMS a prescindere
GDOOH D]JLRQL SURSRVWH 1HO FDVR LQ FXL O TWQWLHUNY BIXQR\HR
QRQ DEELD *FHUWH]]D" GL HVVHUH FRPSOHWDWR QHOQIHUF
considerato come proposta di piano, in via di questa indefinitezza e per evidenziarne la

necessita di sviluppi ulteriori in cascata al PUMS.

Nella tabella seguente si riporta il quadro sinottico/sintetico del PUMS di Sassari
classificando ciascuno degli interventi per ambito di interventi, riferimento a voce specifica
QHOOT$OEHUR GHO®H HB|LR@EDVHDODWR D VHFRQGD GHOC
corrispondente (BM=breve medio periodo 2025-2026, ML=medio-lungo periodo 2030-

2031), come evidenziato anche in legenda.

Scenario di riferimento BM: Intervento recepito per cui si preve
il completamento nel breve-medio periodo

Scenario di riferimento ML: Intervento recepito per cui Si preve
il completamento nel medio-lungo periodo

X Proposta PUMS di breve-medio periodo

X Proposta PUMS di medio-lungo periodo

Proposta PUMS da sviluppare in parte nel breve-medio erta pe
nel medio-lungo periodo

Legenda relativa al quadro generale degli interventi
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INTERVENT| INTERVENT
Rif. Albero SCENARIO [ SCENARIO I DI BREVE-| DI MEDIO-
N°/Ambito AMBITO delle Azioni | COD. Nome intervento Note RIFERIMENT| RIFERIMENT| MEDIO LUNGO
del PUMS PERIODO | PERIODO
20252026 | 20302031
Intervento
}u%o $ u vsd} oo e ] }oo P contenuto nel
VIAl | Ottava-Truncu Reale di rilevanza per traffici turistici | Piano Urbanistico,
legati ad attivita industriali-artigianali Comunale,
pianificato
Intervento
contenuto nel
Interconnessione tra la ex SS131 e la Buddi Buddi § Piano Urbanistico
VIA2 . . - .
nord del centro abitato di Sassari Comunale, in
corso di
realizzazione
Ring di distribuzione interno: versante ovest - Sceny alternativa/step 1
ROV «conservativo»: fluidificazione e indirizzamento de (non si prevedono X
(opee] ] SE ((] } opvP} -VipPrati-Bgdd| tratti di nuova
. Buddi realizzazione)
Macro e micro- :
accessibilita . . o . alternatlva/step 2
1 o Azione nr.1 Ring di distribuzione interno: versante ovest - Scen{ (si propone la
nel territorio . . . . . : . .
sassarese con trg?to di nuova |nfra§truttura2|one: intervento in realllzz.az_lor)(_a di
ROV2  pianificato di rammagliatura e superamento della| ftratti di viabilita X
barriera ferroviaria tra Via Predda Niedda e Via Pa come da
G.P. I pianificazione
PUC)
alternativa/step 3
Ring di distribuzione interno: versante ovest - Scen:; (si propone
bretella completa SS200Via Amendola comprensiv({ realizzazione del
ROV3 diintervento di rammagliatura e superamento dell§ sistema viario di X
barriera ferroviaria tra Via Emilia e Viale Porto Torr| previsione PUC a
(ex SS131) contorno dell'area
urbana compatta)
Ring di distribuzione interno: versante est - Scenal alternativa/step 1
RES1 «conservativox: fluidificazione e indirizzamento de (non si prevedong X
(ope] 1 S& ((] } ouvP} o[ A~ ] trattidi nuova
Milano-Via Prati-Buddi Buddi realizzazione)
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INTERVENT| INTERVENT
Rif. Albero SCENARIO [ SCENARIO I DI BREVE-| DI MEDIO-
N°/Ambito AMBITO delle Azioni | COD. Nome intervento Note RIFERIMENT| RIFERIMENT| MEDIO LUNGO
del PUMS (ML) PERIODO | PERIODO
20252026 | 20302031
alternativa/step 2
alternativa/step 2
Ring di distribuzione interno: versante est - Scenal  (si propone la
RES?] ©ON tratti di nuova infrastrutturazione: intervento in| realizzazione di X
progetto tra Via C. Felice e Via Luca e Sole e interv| ftratti di viabilita
pianificato tra Via Baldedda e SS200 (Via Pirandel come da
pianificazione
PUC)
alternativa/step 3
Ring di distribuzione interno: versante est - Scenal re;ﬁlzggi):r?: del
bretella completa Via Miland Via Buddi Buddi - S
RES3 . - . . - sistema viario di X
(intervento da analizzate mediante simulazione de o
traffico) previsione P%JC a
contorno dell'area
urbana compatta)
Progetti relativi a
nuove rotatorie,
- L - I revisioni di schem
Co Interventi di messa in sicurezza di intersezioni da pg . o
Sgssarl citta ROTO del Comune di Sassari circolatori gia in
sicura: non progetto da parte
solo revisione del Comune di
dei nodi, ma Sassari
2 anche Azione nr.2 R2 proposta PUMS - Rotator[a di progetto Emerso da
riqualificazione " |ROTY oo[]vs CE- I]}v 1 A] v]P ~A77iiq elaborazione dati X
degli assi Nedda (Str.40) incidentalita
stradali e R3 proposta PUMS - Rotatoria di progetto Emerso da
interventi di ROT2| oo[]vd G-« I]}v ] A] }E uli U | elaborazione dati X
traffic calming Antonio Gramsci incidentalita
L Emerso da
ROT3 R‘:) gr[o ]p\(l)ztaCEL.Jl\/[IS] } \f&ota‘;or;\]dl prngEegt(; & o] elaborazione dati X
incidentalita
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INTERVENT{ INTERVENT
Rif. Albero SCENARIO [ SCENARIO I DI BREVE-| DI MEDIO-
N°/Ambito AMBITO delle Azioni | COD. Nome intervento Note RIFERIMENT| RIFERIMENT| MEDIO LUNGO
del PUMS (BM) (ML) PERIODO | PERIODO
20252026 | 20302031
R5 proposta PUMS - Rotatoria di progetto Emerso da
ROT4 oo[]vs CE-« I]}v 1 A] v8}v]} '"& u| elaborazione dati X
Oriani incidentalita
Interventi di
moderazione del
traffico lungo gli
TRC1] Interventi di traffic calming assl strada_lll n
corso di
realizzazione da
parte del Comun
di Sassari
}oo P uvs8} u SE}%}o]S v} SCE
MET1| Intermodale di Sassari, la citta di Porto Torres e il §
porto: il DPP e le alternative progettuali
Sviluppi futuri per il sistema di trasporto collettivo al
MET2] * 0o u SE}%}0]S v W o[Ju%}ES Vv
}v o[ E}%R}IES} ] oPZ (
La nuova rete metrotranviaria a servizio dei quartig
. . MET3| della prima periferia densamente popolati: tratta S|
Interventi sulla| Azione nr.3 L \
. Maria di Pisa - Sant'Orsola
rete del TPL in -
: . - . . al momento il
3 sede fissa (da La nuova rete metrotranviaria a servizio dei quartig .
) . . o N tratto di
metropolitana | approfondire| MET4|  della prima periferia densamente popolati: tratta metrotrancia deve X
ed urbana in PTPU) Sant'Orsola - Li Punti o :
essere rifinanziatg
La nuova rete metrotranviaria a servizio dei quartig ‘|_nclusa
. . - nell'intervento
MET4| della prima periferia densamente popolati: tratta L .
) . ; MET1 (Sassari-
Punti - S. Giovanni
Porto Torres)
Proposta PUMS: revisione della linea metranviaria
MET6 centro di Sassari - la disattivazione della tratta alternativa 1 X
Cliniche/Emiciclo
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INTERVENT{ INTERVENT
Rif. Albero SCENARIO [ SCENARIO I DI BREVE-| DI MEDIO-
N°/Ambito AMBITO delle Azioni | COD. Nome intervento Note RIFERIMENT| RIFERIMENT| MEDIO LUNGO
del PUMS (BM) (ML) PERIODO | PERIODO
20252026 | 20302031
MET7 Propost.a PUMS: I’(IEVISIOHF.,‘ della Ilnea} metran.vlarla‘ alternativa 2 X
centro di Sassari - I'estensione della linea a Piazza |
TPL1 Gerarchizzazione della rete TPL attuale X
Incremento dell'efficacia ed efficienza dei servizi offg
o TPL2 in amito urbano (corsie preferenziali e priorita X
Il trasporto Azioninr.4 e sernafonche) _
pubblico nr.5 Cadenzamento e miglioramento delle prestazioni lui
URB1 le linee di forza e di connessione alle cerniere di alternativa 1 X
4 urbano ed (da o
extraurbano su . : mobilita
gomma approfondlre Navette dedicate come da proposta del Progetto
in PTPU) | URB2 Preliminare: Porte della citti Rete sistema alternativa 2 X
intercomunale di parcheggi e mobilita sostenibile
TPX1 Sinergie tra S|st.ema di t.r.asporto collettivo per le vedi SHAL X
Borgate e Sharing mobility
PMC Pianificazione mobilita ciclistica alla scala regionale:
itinerari delle Ciclovie della Sardegna
) Pianificazione mobilita ciclistica alla scala regionale:
) Azione nr.6 | ppmc2| percorsi programmati e pianificati nell'ambito di
Il sistema de”f“ piani/progetti specifici (es. Parco Geominerario)
mobilita dolce: (da Pianificazione mobilita ciclistica alla scala comunale
5 verso il approfondire | PMC3 progetto MOSS
Biciplan ql |n_B|C|pIan © ZTR1| Zone/Strade 30 proposta PUMS X X
Sassari Piano Zone
30) BIC1 | Itinerari principali secondo Legge 2/2018 X X
BIC2 | Itinerari secondari secondo Legge 2/2018 X X
BIC3 | Vie Verdi secondo Legge 2/2018 X X
) BIK1 | Postazioni di previsione del comune di Sassari _
Lo sviluppo -
6 della sharing | Azione nr.7 BIK2 | Postazioni dl.progetto PUMS _ . _ X X
mobility SHA1L !m_plement_azmne de_l car sharing a livello territoriale vedi TPX1.
in integrazione con il TPL extraurbano
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INTERVENT| INTERVENT
Rif. Albero SCENARIO [ SCENARIO I DI BREVE-| DI MEDIO-
N°/Ambito AMBITO delle Azioni | COD. Nome intervento Note RIFERIMENT| RIFERIMENT| MEDIO LUNGO
del PUMS (BM) (ML) PERIODO | PERIODO
20252026 | 20302031
Non piu Z.T.L. Limitazioni accesso ai veicoli inquinanti nell'area del
ABE1 X
ma Aree a centro
7 Basse Azione nr.8 Perimetrazione allargata (coincidente con quella
Emissioni ABEZ2| prevista per le merci): chiusura nelle giornate di X
(A.B.E.) sforamento dei limiti di inquinanti
Individuazione
delle principali
Blocchi 15: isocrone dei 15' a piedi per incentivare il| polarita dalle quali
BLO1] ricorso agli spostamenti pedonali basandosi sulla approfondire X X
consapevolezza dei tempi di percorrenza interventi per
favorire la mobilita
pedonale
Itinerario pedonale dal Centro Intermodale di Approfondimento
BLO2 L . - PUMS intervento X
previsione alla stazione ferroviaria o
prioritario
. . . Approfondimento
o BLO3 Itlne_ra_rlo pedonale dgl C(_antro Intermodale di PUMS intervento X
Interventi di previsione a Corso Vittorio Emanuele | prioritario
qualita urbana: Approfondimento
8 La citta dei 15| Azione nr.9 Itinerario pedonale dal Centro Intermodale di pproto
S . BLO4 . PUMS intervento X
minuti (blocchi previsione al Duomo S
Pf[e prioritario
. . . Approfondimento
BLOS Itlne_ra_rlo pedo_nale dal _Cent_rq Intermodale di PUMS intervento X
previsione a Piazza Universita oo
prioritario
. . . Approfondimento
BLOG Itlnera_no ped'ona_le da_ll ‘Centro Intermodale di PUMS intervento X
previsione all'Universita N
prioritario
. . . Approfondimento
BLO7 Itlne_ra_no ped'onale dal Centro Intermodale di PUMS intervento X
previsione all'Ospedale o
prioritario
. . . Approfondimento
BLOS Itme_rarm pedor_lal_e dal Centro In_termodale di | PUMS intervento X
previsione al Cimitero (da coordinare con previsioni o
prioritario
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INTERVENT| INTERVENT
Rif. Albero SCENARIO [ SCENARIO I DI BREVE-| DI MEDIO-
N°/Ambito AMBITO delle Azioni | COD. Nome intervento Note RIFERIMENT| RIFERIMENT| MEDIO LUNGO
del PUMS (BM) (ML) PERIODO | PERIODO
20252026 | 20302031
il superamento della barriera ferroviaria in direzione
del Centro Citta)
BLO9 Itine_ra_rio pedona}lg dal Ce_ntro !ntermodale di ';‘;Fifl\rﬂosfoirr]:g:\];?t%
previsione a Emiciclo Garibaldi o
prioritario
CMS1 C1 Centro Intermodale _
CMS2 C2 Via Pirandelld Latte Dolce/Sassari 2 X
CMS3 C3 Piazza SeghlLu Fangazzu X
CMS4| C4 Li Punti X
i o Compresi gli
9 Interventi sulla| Azioni nr.10 interventi proposti
sosta enrll per l'iterramento
di stalli di sosta
SOS]| Il sistema della sosta di relazione e per residenti con coseguente X X
recupero pedonalé
degli spazi
superficiali nel
centro storico
Il PUMS recepisc
le previsioni di
Mobilita elettrica: colonnine di ricarica alle cerniere @ EngIX nel tgrrl_torl
SMA1 s ' di Sassari (fitta
mobilita . .
. o rete di colonnine
10 Sassari S_,rr_]art Azioni nr.12, di ricarica
Sostenibile | nr.13 e nr.14 elettriche previste),
Implementazione
SMAZ2| Sistemi Maas e APP per la mobilita di quanto gia X X
esistente
SMAZ3| Mobility Management X X
11 _ Poli.tiche_ Azione nr.15| POLAL Integrazione tariffaria: park&bus, ferro-gomma, tpl-
incentivanti la sharing
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INTERVENT| INTERVENT
Rif. Albero SCENARIO [ SCENARIO I DI BREVE-| DI MEDIO-
N°/Ambito AMBITO delle Azioni | COD. Nome intervento Note RIFERIMENT| RIFERIMENT| MEDIO LUNGO
del PUMS (BM) (ML) PERIODO | PERIODO
20252026 | 20302031
mobilita Incentivi/Facilitazioni per I'utilizzo dei veicoli a basse
sostenibile POL2| emissioni~ o SSE] JU ] E] 1YW oo X X
E] pll}v s E]( }v.u vS] *}es ]
Eventi di disseminiazione e diffusione della cultura
POL3| della mobilita sostenibile: a partire dalle scuole e dal X X
pubblica amministrazione
Collegamento tra Sassari e le infrastrutture del Portg .
TURL (Porto Torres) e oo[ E}%}ES} ~ oPZ vedi MET1 e MET
1 Sassari citta | Azioni nr.16 | TUR?2 Il Pigng di Utilizzo dei Litorali (PUL) e la rete dei sen
turistica enr.17 costieri
TUR3| ltinerario pedonale nel Centro Storico X
TURA4| Camper service e camper stop X X
Perimetrazione dell'’Area a Basse Emissioni Merci (4
LOG1 . . X
merci) quale area di City Log
13 (IiliFULl\c/JlS}seti::i Azione nr.18| LOG2 Misure regolamentari X X
yLog LOG3| Misure infrastrutturali X X
LOG4| Misure tecnologiche X X
ITS1 /W_Qs % E o[]v JE&]Il u vs} ] SCE X X
Infomobililita e . mobilita
14 . . Azione nr.19 = <3
sistemi ITS ITS2 ]o ]S u ] oluls I]}v oo[ E X X
(ABE) proposto dal PUMS
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21.2 Introduzione allo sviluppo degli scenari del PUMS

A supporto delle scelte di piano saranno sviluppati scenari di simulazione GHOOYJLQWHUD]
domanda-offerta con le caratteristiche degli scenari di progetto a confronto. Dovendo il

PUMS traguardare due orizzonti temporali, uno di breve-medio periodo (a 5 anni) ed uno di

lungo periodo (a 10 anni), tutti gli scenari saranno con riferimento a entrambi i periodi.

La sequenza logica degli scenari analizzati partira dallo stato attuale collocato al 2021 e

sara sviluppato, quindi, al 2025/2026 e al 2030/2031. Per entrambe le collocazioni temporali

future saranno simulate le FRQILJXUD]JLRQL GL ULIHULPHQWR FRQ OfL
infrastrutturali gia finanziati) e quelle progettuali. 1l loro confronto, mediante indicatori di
monitoraggio trasportistici e no, andra a costituire la stima degli effetti del piano.

Si riporta a seguire un riepilogo avvalendosi anche di una notazione sintetica utile, data la
FRPSOHVVLWj] GHOOYLPSDOFDWR PRGHOOLVWLFR HQ SWHHUGH
riferirsi agevolmente ai vari scenari trattati.

Le analisi modellistiche riguarderanno, dunque i seguenti scenari:

X A21: Scenario Attuale al 2021 ;
X R26 e R31: Scenari di Riferimento, collocati rispettivamente al 2025/2026 e al
2030/2031, nei quali:
o Offerta si modifica con i nuovi interventi infrastrutturali gia finanziati ai due
orizzonti temporali
0 la domanda in input subisce variazioni dovute alle dinamiche demografiche ed
insediative ai due orizzonti temporali

Essendo presenti degli interventi infrastrutturali, si determinano le condizioni affinché
insorgano fenomeni di diversione modale, in particolare nella scelta del mezzo di viaggio
DOOTLQL]LR GHOOR VSRVWDPHQWR

x P26 e P31: Scenari di progetto PUMS, collocati rispettivamente al 2025/2026 e al
2030/2031. In tali scenari, rispetto ai rispettivi scenari di Riferimento:
o Offerta si arricchisce con i nuovi interventi introdotti dal PUMS.
o ladomanda in input sara la medesima del rispettivo scenario di riferimento

Si rafforzano le condizioni affinché insorgano fenomeni di diversione modale, oltre che nella
VFHOWD GHO PH]]R DOOTYLQLperRuttd HeOsOaRegi¥, SaRivhiVeD politiche/ R
introdotte dal PUMS. Gli scenari di progetto potranno essere valutati anche considerando
effetti della diversione modale variabili (soft, hard) a seconda del grado di attuazione delle
strategie PUMS ai due orizzonti di Piano (ad esempio possono influire sulla diversione: il
miglioramento delle prestazioni del TPL, il grado di integrazione dei servizi di mobilita
collettiva e dolce  «.

Le analisi riguardanti lo scenario attuale (A21) sono gia state elaborate in fase di quadro
conoscitivo e riassunte al capitolo 2 del presente documento. Attraverso lo studio delle
FDUDWWHULVWLFKH TXDQWLWDWLYH H TXDOVYWDW WK G GBI
e stato possibile far emergere le criticita attuali del sistema della mobilta QHOOYDUH.D GL V

&RQ OJDXVLOLR GHO PDFURP R GHlItBe@&ssBile WillitBrx OiefheR Gete VD U j
DJLRQL SURSRVWH GDO 3806 H GL FRQVHJXHQ V/DHORHIGWFR FLD
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Infine, il macromodello di simulazione del traffico & funzionale alla stima degli indicatori per
il monitoraggio ex-post.

21.3 Stima dei costi

'RSR OTDGR]JLRQH GHO SLDQR VHJXLUj XQD $X¥RHiGUFRIRUWHFL

associazioni operanti nel territorio ai semplici cittadini potranno proporre modifiche al PUMS.
Una volta definite quindi le azioni e le strategie di intervento verranno fornite delle
specificazioni di carattere economico, e ove possibile, dei costi di intervento, indicando
anche eventuali costi che non sono direttamente o completamente imputabili al comune di
Sassari. Molti interventi, infatti, riguardano enti sovraordinati, enti gestori del trasporto

SXEEOLFR HQWL JHVWRUL GHOOD ORJLVWLFD GLVWULEXWLY
8QIXWLOH LQGLFD]JLRQH q ULSRUWDWD QHO SURV SIHOWRX R H/ H

tipologie di intervento da intraprendere.

costo
Categoria Intervento Descrizione unitario
Realizzazione di Zona 30 in ambito
ZONA 30 Zone 30 urb_a'no anche attraverso la rgahzzazmne ha 150.000
di interventi per la moderazione della
velocita veicolare +Arredo urbano
ZONA 30 Interventi Q| traffic m 50
Calming
Regolamentazione Micro-settori di regolamentazione della
SOSTA 9 sosta a favore dei residenti (strisce, a corpo |5.000,000
della sosta . . .
parcometri, segnaletica verticale, ecc ...)
Sistema di Sistema per il monitoraggio traffico e
ZTL +ABE monitoraggio sosta e indirizzamento alle aree di sosta n. 1.000
traffico per la realizzazione di ZTL +ABE
Sistema di | amento alle aree i sosta
ZTL +ABE gestione degli ; ) . a corpo 200.000
2CCESSi (Varchi, software di gestione) per la
realizzazione di ZTL +ABE
4 Strade Urbane
0,
g U G0, 1 Ciclabili m 50
&,&1$%,/,1 Velostazioni n. 50.000
& . &/$%./.1 Sostaattrezzata rastrelliere, |mp|ant|. di sicurezza, n 5.000
segnaletica
tinerari Percorsi ciclopedonali in ambito urbano,
3('21%/,7% . : comprensivi si segnaletica verticale e m 25
ciclopedonali ;
orizzontale
Ciclologistica Realizzazione Transit point e contributo
LOGISTICA 9 di avviamento per acquisto flotta Cargo n. 100.000
urbana Bike
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costo

Categoria Intervento Descrizione . unitario

MOBILITY Mobility

MANAGEMENT Management n. 15.000

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 169
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023



Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

22 MONITORAGGIO DEL PUMS E RELATIVI PIANI DI SETTORE

22.1 Piano di Monitoraggio

| Contenuti del Decreto 4 agosto 2017 (Linee Guida PUMS) rispetto al piano di Monitoraggio
sono riportati in Appendice. La quantificazione degli indicatori nella situazione attuale e la
stima degli indicatori negli scenari di riferimento e negli scenari di piano (stima indicatori
PRQLWRUDJJLR H| DQWH q ULSRUWDWD QHOOYT$OOHJDWR

22.1.1 Selezione degli indicatori
/I NLPSOHPHQWD]LRQH GL XQ VLVWHPD GHO PRQLWRUMI BUR GH
diverse tipologie di indicatori classificabili in due categorie:

indicatori di risultato : forniscono indicazioni sulla valutazione ex-ante per |l
raggiungimento dei macro-obiettivi del PUMS. Gli indicatori di valutazione sono prodotti,
ad esempio, attraverso il modello di simulazione (piu oneroso), oppure possono essere
definiti utilizzando tecniche di indagine e reperimento da fonti documentali;

indicatori di realizzazione : rappresentano aspetti relativi alla realizzazione di specifici
LOQOWHUYHQWL DOOYLQWHUQR GHOOYDUHD GL VWRGLRW®HL
specifici per la loro quantificazione (es. uffici tecnici comunali, polizia locale, aziende di
WUDVSRUWR «

22.1.2 | soggetti del monitoraggio

$ VHIXLWR GHOOYDSSURYD]LR (Bdssar i0 c8e8éh@a coileEiRde 5@da G L
PUMS, e tenuto ad effettuare il monitoraggio del Piano. Come prima attivita da espletare
occorre nominare una figura Responsabile del Monitoraggio che coordina le attivita.

Il monitoraggio prevede il coinvolgimento diretto e indiretto di tutti gli attori che concorrono
alla produzione e raccolta dei dati della mobilita . A tal fine sara necessario definire ruoli
e responsabilita che accompagneranno, negli anni di monitoraggio del PUMS, le relazioni
tra i diversi soggetti. A seguire si riporta un primo elenco di soggetti:

o Comune di Sassari;

Comuni della Rete Metropolitana del Nord Sardegna;

Regione Sardegna

Istituzioni ed Enti (ACI, ISTAT, ARPAS, ISPRA);

Operatori del trasporto e della mobilita (ATP Spa, ARST, 7TUHQLWDOLP 6DED «
Mobility manager G{DUHD H D]JLHQGDOL

Una volta individuata la figura Responsabile del Monitoraggio e stabiliti i soggetti da
coinvolgere, & necessario che venga stipulato un accordo interistituzionale con i soggetti

definendo un protocollo di collaborazione per la fornitura dei dati necessari a produrre i

report biennali di monitoraggio del PUMS. In tale accordo dovranno, ad esempio essere
GHILQLWL LO UHIHUHQWH H R OfXIILFLR GHSXWQMW R H@ GID
richiesto, la modalita di fornitura, il formato del dato e i tempi entro cui viene rilasciato.

22.1.3 Il percorso partecipato nella fase di monitoraggio

Il percorso partecipato dovra essere presente anche nella fase del monitoraggio con lo
scopo di verificare il progressivo conseguimento degli obiettivi e di individuare eventuali
problemi e criticita che ostacolano la regolare attuazione del Piano.

Si potranno prevedere forme di partecipazione straordinarie legate ad attuazioni di
specifiche politiche o azioni previste dal PUMS che, per la loro importanza, richiedono lo
sviluppo di forme differenziate di coinvolgimento degli stakeholders. Parallelamente

O O O O O
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potranno essere sviluppate iniziative di comunicazione/partecipazione rivolte a cittadini e
VWDNHKROGHUV LQ FRLQFLGHQ]D FRQ OfDYY LRod@ithelaQ WHU Y
sistema della sosta, miglioramento dello scavalco della ferrovia, implementazione del
%LFLSODQ UHDOL]]D]JLRQH GHQOH FHUQLHUH GL PRELOLW]j «
22.1.4 Voci di costo del monitoraggio

&RQVLGHUDWL L FRVWL FKH OYDVVXQ]JLRQH GHJOL UQGLFD
ULOHYD]LRQH GHL GDWL VL g FHUFDW gifiGativoDrnvavsiketicd H X Q
comunque in grado di monitorare il piano verso una nuova mobilita sostenibile urbana

Le voci di costo da considerare per il reperimento delle risorse che occorre introdurre per le

attivita di monitoraggio sono le seguenti:

0 Risorse umane: una risorsa che funge da Responsabile del Monitoraggio;

o Attivita di popolamento degli indicatori: popolamento indicatori da effettuare tramite
raccolta dati presso i soggetti coinvolti e/o tramite indagini ad hoc da effettuare sul
campo;

o Partecipazione: organizzazione di incontri pubblici;

o Comunicazione: produzione di materiale divulgativo da impiegare in occasione degli

incontri.
3HU HIITHWWXDUH LO PRQLWRUDJJLR D GXH DQQWLEDOXED:S
disponibilita di risorse parL D FLUFD Ya

22.2 Indicatori di Monitoraggio

Gli indicatori riportati a seguire sono rappresentativi degli obiettivi del PUMS in coerenza

con le Linee Guida Pums e sono impiegati sia nella valutazione ex ante che nelle successive

fasi di implementazione del piano. Tali indicatori forniscono gli strumenti per la valutazione
GHOOYHIILFDFLD GHOOH PLVXUH SURSRVWH H SHUBRWW R
PUMS.
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Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

LINEE GUIDA PUMS - Indicatori di risultato - UDM

FONTE DATI PER MONITORAGGIO

Tempi monitoraggio

NOTE ESPLICATIVE

Aumento dei passeggeri

N. passeggeri / anno

al trasportati /1.000 abitanti aziende di trasporto /Regione Monitorare biennalmente
dati derivanti dal modello di
a2 %di spostamenti in autovettura adimensionale Comune di Sassari attraverso indagine ad hoc Monitorare ogni 4 anni _smjula_?pr)e .d' Frafflc_o (Tra gli _mput_
principali: rilievi di traffico, questionari
online, conteggi)
% di spostamenti sulla rete dati derivanti dal modello di
0 . . . . ..
a2 integrata del TPL adimensionale Comune di Sassari attraverso indagine ad hoc Monitorare ogni 4 anni 'smjulazpr)e .d' Frafﬁc.o (Tra gl .|nput.
principali: rilievi di traffico, questionari
(Bus+Treno) ) :
online, conteggi)
dati derivanti dal modello di
% di spostamenti in . . . . . . . . . simulazione di traffico (Tra gli input
a2 ciclomotore/motociclo adimensionale Comune di Sassari attraverso indagine ad hoc Monitorare ogni 4 anni principali: rilievi di traffico, questionari
online, conteggi)
dati derivanti dal modello di
a2 b di spostamenti in bicicletta adimensionale Comune di Sassari attraverso indagine ad hoc Monitorare ogni 4 anni ?'”.‘“'a.?".”.‘e (.j' Frafflclo (Tra gl .|nput.
(mezzo privato) principali: rilievi di traffico, questionari
online, conteggi)
dati derivanti dal modello di
. S . . . . . . . . . imulazione di traffico (Tra gli in
a2 % di spostamenti a piedi adimensionale Comune di Sassari attraverso indagine ad hoc Monitorare ogni 4 anni simu a_. one d t attico (Trag . put_
principali: rilievi di traffico, questionari
online, conteggi)
Rapporto tra il tempo complessivo impiegato su
rete congestionata ed il tempo complessivo
"virtuale" impiegato in assenza di congestione;
Tempo d percorrenza su rete congestionata:
calcolata in una fascia oraria di punta conpqrdatg Comune di Sassari attraverso rilievo flussi di
o . tra le 7.30 e le 9.30 da prendersi per un minimo di ' A | o
a3 a.3 Riduzione della congestione - 10 giorni nei giorni infrasettimanali (martedi adimensionale IETED presso sezionl e melliearlie ol Monitorare ogni 4 anni
RETE PRIMARIA N N i . ’ redazione del PUMS per confronto
mercoledi, giovedi) feriali nei mesi di ottobre e ! 8
. - . andamento del traffico veicolare
novembre su un campione rappresentativo di
almeno il 10% della rete; Tempo di percorrenza
sulla rete in assenza di congestione: sara la stessa
rete in orario notturno alla velocita massima
consentita dal codice della strada
Sommatoria numero popolazione residente che vive
a.4.a - Miglioramento della a 250 metri da fermata autobus o filobus, 400 . . . . . Informazioni derivanti dal Quadro
ad.a DS . X . Numero assoluto Comune di Sassari Monitorare ogni 4 anni o
accessibilita di persone - TPL metri da fermata tram e 800 metri da stazione Conoscitivo
ferroviaria
ad.b a4.b- Mjgll_()ramen to della Numero di veicoli condivisi (auto/bici e moto) / n/ab Comune di Sassari Monitorare biennalmente
accessibilita di persone - sharing popolazione residente
a.4.c 2Miglioramen to
ad.c accessibilita persone servizi Numero di licenze / numero residenti n/ab Comune di Sassari Monitorare biennalmente
mobilita taxi e NCC
as4.d a.4.d - Accessibilita - pooling Forme di incentivi al pooling censiti N° di incentivi al pooling Comune di Sassari Monitorare biennalmente
a.4.e - Miglioramen to 1f GL YHLFROL FRPPHUFLDOL "V gitnei'ﬁf"z'ﬁfrﬂ;ni‘;agua
ad.e accessibilita sostenibile delle elettrico, metano, idrogeno) attivi in ZTL / kmq - M1Sp K Comune di Sassari Monitorare biennalmente
merci tot. di ZTL-ora sua estensione ( mq)
' QHOO -XQLWj GL V
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Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

LINEE GUIDA PUMS - Indicatori di risultato - UDM

FONTE DATI PER MONITORAGGIO

Tempi monitoraggio

NOTE ESPLICATIVE

a4.f

a.4.f - sistema di
regolamentazione complessivo e
integrato (merci e passeggeri) da

attuarsi mediante politiche
WDULIIDULH SHU O
veicoli (accessi a pagamento
ZTL/kmq tot di ZTL) premiale di
un ultimo miglio sostenibile

si/no

Comune di Sassari e gli stakeholders

Monitorare biennalmente

as

a.5 2Previsioni urbanistiche
servite da un sistema di
trasporto
pubblico ad alta
frequenza

Verra espresso come percentuale delle nuove
previsioni urbanistiche rispetto al totale servite da
un sistema di trasporto pubblico contenute
DOO-LQWHUQR GHL EXIIHU GHIL(

relativamente a tram metro e stazione ferroviaria.
Relativamente alle fermate bus si considerano solo
quelle di servizio ad alta frequenza

%

Comune di Sassari

Monitorare ogni 4 anni

ab.a

a.6.a Miglioramento della qualita
dello spazio stradale e urbano

m2 delle aree verdi, pedonali, Zone 30 per abitante

mqg/ab

Comune di Sassari

Monitorare biennalmente

Informazioni derivanti dal Biciplan di

Sassari

a6.b

a.6.b Miglioramento della
qualita architettonica delle
infrastrutture

% di progetti infrastrutturali accompagnati da un
progetto di qualita rispetto al totale dei progetti

Comune di Sassari e soggetti coinvolti
individuano criteri per definire progetto di
qualita (es. progetti infrastrutturali che
prevedono riqualificazione e verde pubblico

nell'area di interesse)

Monitorare ogni 4 anni

b.1

b.1 - Consumo anno di
carburanti pro capite

Litri/anno/abitan te

Bollettino petrolifero annuale MIMS
https://dgsaie.mise.gov.it/bollettino-
petrolifero?anno=2021

Monitorare ogni 4 anni

b2.a

b.2.a - Emissioni annue di NOx
da traffico veicolare pro capite

kg Nox/abitante/anno

Valutazione dal prodotto del relativo fattore
di emissione e la stima delle percorrenze
complessive (ad es. da questionario anche

solo su auto private) rapportato alla
popolazione
(fattore di emissione disponibile da banca
dati ISPRA)

Monitorare ogni 4 anni

b2.b

b.2.b 2Emissioni annue di PM10
da traffico veicolare pro capite

kg PM10/abitante/anno

Valutazione dal prodotto del relativo fattore
di emissione e la stima delle percorrenze
complessive (ad es. da questionario anche

solo su auto private) rapportato alla
popolazione
(fattore di emissione disponibile da banca
dati ISPRA)

Monitorare ogni 4 anni

b2.c

b.2.c 2Emissioni annue di PM2.5
da traffico veicolare pro capite

kg PM2.5/abitante/anno

Valutazione dal prodotto del relativo fattore
di emissione e la stima delle percorrenze
complessive (ad es. da questionario anche

solo su auto private) rapportato alla
popolazione
(fattore di emissione disponibile da banca
dati ISPRA)

Monitorare ogni 4 anni
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Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

LINEE GUIDA PUMS - Indicatori di risultato - UDM

FONTE DATI PER MONITORAGGIO

Tempi monitoraggio

NOTE ESPLICATIVE

b.2.d - Emissioni annue di CO2

Valutazione dal prodotto del relativo fattore
di emissione e la stima delle percorrenze
complessive (ad es. da questionario anche

b2.d ) . ; t CO2/abitante/anno solo su auto private) rapportato alla Monitorare ogni 4 anni
da traffico veicolare pro capite .
popolazione
(fattore di emissione disponibile da banca
dati ISPRA)
b2.e b.2.e - NUMEro ore (.ji Ore ARPA Sardegna Monitorare biennalmente
' sforamento limiti europei NO2
b2.f b.2. - numero glorm/an_no di Giorni ARPA Sardegna Monitorare biennalmente
sforamento limiti europei PM10
Livelli di esposizione al rumore Variazione dell'inquinamento acustico rispetto % residenti esposti a Comune di Sassatri e altri enti/soggetti Percentuale di riduzione, rispetto
b3 he . all'attuale: livelli di esposizione al rumore da P coinvolti nel monitoraggio da elaborazioni da Monitorare ogni 4 anni allo stato attuale, della distanza
da traffico veicolare ' . >55/65 dBA ; . -
traffico veicolare fonti documentali alla quale si immettono 60db
cl Tasso di incidentalita stradale incidenti/100.000 abitanti ISTAT/Polizie Locali Monitorare biennalmente
c2.a c.2.a- Ingl(r::dcgl‘;nortallta morti/1000 incidenti ISTAT/Polizie Locali Monitorare biennalmente
c2.b c.2.b - Indice di lesivita stradale feriti/1000 incidenti ISTAT/Polizie Locali Monitorare biennalmente
c3.a c.3.a . T‘.’"SSO di mortalita per morti/100.000 abitanti ISTAT/Polizie Locali Monitorare biennalmente
incidente stradale
c3.b C'3'b. A Tasso dilesivita per feriti/100.000 abitanti ISTAT/Polizie Locali Monitorare biennalmente
incidente stradale
cda c.4.a lnd'C? di mc_;rtallta‘ mc’”""’!b !tantl (fasce eta ISTAT/Polizie Locali Monitorare biennalmente
stradale tra gli utenti deboli predefinite)
cdb c.4.b- Indlc_e di Ie;nwta s'tradale fe”t'/ab't.am' (fasce eta ISTAT/Polizie Locali Monitorare biennalmente
tra gli utenti deboli predefinite)
d.1l.a - accessibilita stazioni:
presenza dotazioni di ausilio a
superamento delle barriere
dia (ascensori, scale mobll_l,_ n. stazioni dotate_dl impianti a_ttl a superare le % Comune di Sassari Monitorare biennalmente
montascale, percorsi tattili, barriere/tot. stazioni
mappe tattili, annunci vocali di
fermata, indicatori led/monitor
per avviso fermata/direzione)
d.1.b - accessibilita parcheggi di
scambio: presenza dotazioni di
ausilio a superamento delle
barriere (posti auto riservati, n. parcheggi di scambio dotati di impianti atti a
dl.b ascensori, scale mobili, P 99 P % Comune di Sassari Monitorare biennalmente

montascale, percorsi tattili,
mappe tattili, annunci vocali di
fermata, indicatori led/monitor

per avviso fermata/direzione)

superare le barriere/tot. parcheggi
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Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

dl.c

d.1.c - accessibilita parco mezzi:
presenza dotazioni di ausilio in
vettura a superamento delle
barriere (pedane estraibili
manuali o elettriche, area

ancoraggio sedia a ruote,
annunci vocali di fermata,
indicatori led/monitor per avviso
fermata/direzione, pulsantiera
richiesta fermata con msg tattile
in braille)

n. mezzi (bus/tram/treni) dotati di ausili/tot.

Parco bus/tram/treni

%

aziende di trasporto /Regione

Monitorare biennalmente

NOTE ESPLICATIVE

d2

Livello di soddisfazione per il
sistema di mobilita urbana con
focus su Utenza debole (pedoni,
disabili, anziani, bambini)

Score da indagine (CSI:
Customer Satisfaction
Index) scala 0-100

Comune di Sassari tramite sondaggio

Monitorare ogni 4 anni

d3

Tasso di occupazione

n° occupati/popolazione
attiva

ISTAT rispetto all'anno di riferimento del
monitoraggio

Monitorare biennalmente

Informazioni derivanti dal Quadro
Conoscitivo

d4.a

d.4.a 2riduzione tasso di
motorizzazione

n. auto/popolazione residente

%

ACI
rispetto all'anno di riferimento del
monitoraggio

Monitorare biennalmente

Informazioni derivanti dal Quadro
Conoscitivo

d4.b

d.4.b 2azioni mobility
management

n. di occupati interessati da azioni di mobility

management/totale occupati

%

Comune di Sassari

Monitorare ogni 4 anni
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Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

Indicatore aggiuntivo
specifico

Numero connessioni intermodali (terminal bus,
stazioni ferroviarie, cerniere di mobilita)

Numero assoluto

Attivazione e realizzazione nodi di scambio/cerniere di
mobilita

Indicatore aggiuntivo
specifico

Presenza di servizi ITS e infomobilita

si/no

Comune di Sassari (e comuni della Rete Metropolitana
Nord Sardegna)

Indicatore aggiuntivo
specifico

Numero di varchi sorvegliati ZTL/LEZ

Numero assoluto

Comune di Sassari (e comuni della Rete Metropolitana
Nord Sardegna)

Indicatore aggiuntivo
specifico

Numero di centri di smistamento e raccolta (NDA,
piattaforme per cargo bike...)

Numero assoluto

Comune di Sassari e gli stakeholders

Indicatore aggiuntivo
specifico

Numero di parcel Lockers installati

Numero assoluto

Comune di Sassari e gli stakeholders

Indicatore aggiuntivo

Comune di Sassari (e comuni della Rete Metropolitana

specifico Km di rete ciclabile km Nord Sardegna)
Indicatore aggiuntivo Numero di interventi finalizzati al miglioramento del . i
specifico sistema infrastrutturale del trasporto pubblico Numero assoluto CRIUnE 2 SRz

Indicatore aggiuntivo
specifico

Numero di fermate di TPL su gomma accessibili
D O O 1 XW H Q ] iveBsHrzeRtO dbiléd

Numero assoluto

Comune di Sassari

Indicatore aggiuntivo
specifico

composizione della flotta veicoli TPL (n. veicoli
diesel classe emissiva Euro VI o superiore,
elettrici, ibridi)

Numero assoluto

aziende di trasporto /Regione

Indicatore aggiuntivo
specifico

Numero postazioni per colonnine di ricarica per
veicoli elettrici (auto, e-bike, veicoli commerciali

leggeri)

Numero assoluto

Comune di Sassari (e comuni della Rete Metropolitana
Nord Sardegna)

Indicatore aggiuntivo
specifico

Numero di intersezioni risolte tra viabilita carrabili

Numero assoluto

Comune di Sassari

PUMS 2021-2023
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