SASSARI

COMUNE DI SASSARI

REDAZIONE DEL PIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE DEL COMUNE DI
SASSARI (PUMS), DEL PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO (PGTU) E DEL
PIANO DEL TRASPORTO PUBBLICO URBANO (PTPU), DEL BICIPLAN E DEL
MONITORAGGIO PUMS 2021-2023

Relazione PUMS contenente lo
scenario di riferimento e
gli scenari di Piano

C50PR0O22

Luglio 2023

i




" S| N 1-0 g ma Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

Sommario

P REME S S A ... e e e e e e e e era e ra e ra e e araa, 5
1 LE STRATEGIE EUROPEE SULLA MOBILITA SOSTENIBILE ..o 7
2 UN PIANO FONDATO SU DATI CERTI: IL QUADRO CONOSCITIVO DEL PUMS E |
RISULTATI EMERSI ...ttt e e e e e e e e e et e e e e e s eaaeaeaaeenans 9

2.1 Il macromodello di simulazione del traffico implementato per il PUMS di Sassari..9

2.1.1  Focus flussi di traffico “pesante”: il traffico generato e attratto dalla ZIR di
Pressa Niedda e dal CPI di Truncu Reale ..........ooeevvveeiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 11

2.2 Una lettura dei macro-dati di traffico relativi alla mobilita sistematica................... 14

2.3 Il quadro dei punti di forza e di debolezza nel sistema della mobilita sassarese ..15
3 DALLE STRATEGIE DELLE LINEE GUIDA MINISTERIALI ALLE STRATEGIE LOCALI

DELLA CITTA DI SASSARI ...ttt en e n e 19
4 | TARGET DI PIANO DI SASSARI ...t 25
5 LA PARTECIPAZIONE DEL PIANO ... ..o 28
6 MACRO E MICRO ACCESSIBILITA NEL TERRITORIO DI SASSARI ........cccccuee.. 30
6.1 Macro-accessibilita: riorganizzazione e fluidificazione degli itinerari di penetrazione

€ AMraAVEIrSAMENTO ... 31
6.2 Micro-accessibilita: il “Ring” di distribuzione urbana..............cccccoiiis 33
6.2.1 Ring di distribuzione urbana: versante OVesSt..........ccceevvvieiiiiee e 36
6.2.2 Ring di distribuzione urbana: versante €st ... 38

7 SASSARI CITTA SICURA: NON SOLO REVISIONE DEI NODI, MA ANCHE
RIQUALIFICAZIONE DEGLI ASSI STRADALI E INTERVENTI DI TRAFFIC CALMING...39

7.1 Quadro strategico dellUE in materia di sicurezza stradale 2021-2030 -

Raccomandazioni sulle prossime tappe verso l'obiettivo "zero vittime".................c....... 39
7.2 Il trend di incidentalita nell’area di StUdiO .............uuiiiiiiiiiiiii e 40
7.3 Incroci pedonali critici e nodi critici da risolvere a rotatoria: gli approfondimenti in
corso da parte del Comune e le proposte PUMS ... ..o 44
7.3.1 Rotatoria di progetto all'intersezione di via Caniga (SS127bis) e via Predda
NN =To o F= T ST R ) I {2 46
7.3.2 Rotatoria di progetto allintersezione di via Coradduzza, viale Adua e via
ANtonio GramsCi (R3) .ooeee i 47
7.3.3 Rotatoria di progetto all’intersezione di via Carlo Felice e via Caradduzza (R4)
48

7.3.4 Rotatoria di progetto all'intersezione di via Antonio Gramsci e via Alfredo Oriani
(R5) 49

7.4 Interventi di traffic calming: le azioni intraprese dal Comune di Sassari ............... 50

8 INTERVENTI SULLA RETE TPL IN SEDE FISSA METROPOLITANA ED URBANA 51

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 1
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023




" S| N 1-0 g ma Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

8.1 Collegamento metropolitano tra 'Hub del Centro Intermodale di Sassari, la citta di

Porto Torres e il suo porto: il DPP e le alternative progettuali...........ccoooviiiiiiiiiiiiiinnnnnnn. 52
8.2 Sviluppi futuri per il sistema di trasporto collettivo alla scala metropolitana:
l'importanza della connessione con I'aeroporto di Alghero.................ueiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnnes 58
8.3  Sviluppi futuri per il sistema di trasporto collettivo urbano: la nuova rete a servizio
dei quartieri della prima periferia densamente popolati...........ccceeeeeeeeeeeeiie 58
8.4 Proposte di modifica della linea metrotranviaria nel centro di Sassari: le ipotesi
P U LS e h e e e et e e e e n b e e e e s e e b e e e e e anreeeas 59
9 IL TRASPORTO PUBBLICO URBANO ED EXTRAURBANO SU GOMMA ............... 61
9.1 Prospetto sintetico degli attuali servizi offerti..........ccccooiiiiiiiiiiiiiis 61

9.2 Proposta PUMS: cadenzamento e miglioramento delle prestazioni lungo le linee di
forza e di connessione alle cerniere di mobilita..............coooiiiiiiiii e 64

9.3 Proposta PUMS: alternativa da approfondire nel PTPU Navette dedicate come da
proposta del Progetto Preliminare: Porte della citta — Rete sistema intercomunale di

parcheggi € mobilita SOStENIDIIE .........ooii i 70
9.4 Strategia PUMS in corso di approfondimento: sinergie tra sistema di trasporto
collettivo per le Borgate e Sharing mobility .............oeeeiiiiiiiiii e 72

10 IL SISTEMA DELLA MOBILITA DOLCE: VERSO IL BICIPLAN DI SASSARI ........ 73
10.1  Sassari, la rete ciclistica regionale e della Rete Metropolitana del nord Sardegna

76
10.2  Scenario di riferimento: il progetto MO.S.S. — Mobilita sostenibile a Sassari ....77
10.3  Gliitinerari di progetto del BiCiplan ...........oooeeiiiiiiiiee e 82
10.3.1 Itinerario 1 — Centro Intermodale — Universita ... 84

10.3.2 ltinerario 2 — Centro Intermodale — Cerniera di mobilita Via Pirandello....... 85
10.3.3 ltinerario 3 — Emiciclo — Luna e Sole — Piazza Segni (cerniera di mobilita) 86
10.3.4 ltinerario 4 — Centro Intermodale — Zona Industriale — Li Punti — Centro

Universitario SPOrtivo (CUS).......ee i eeneeneennnnnnne 87
10.3.5 ltinerario 5 — San Giovanni — Li Punti — Latte Dolce — Baddimanna — Valle Riu

S T= 101 O] =To ] = PSPPI 88
10.3.6  ltinerario 6 — Rockefeller — Abruzzi — Piazza Segni (cerniera di mobilita) ...89
10.3.7 ltinerario 7 — Via Milano — Via Vardabasso — Via Luna e Sole.................... 90
10.3.8 Larete ciclabile secondaria ...........ooouuuuiiiiiiiiiiieecceee e 91
10.3.9  Le Viedel VEIdE......... et 92
104 LeZONE 30 ... 92
10.4.1 Gli interventi di moderazione del traffico..........ceeeeeiiiiii, 94
10.4.2 Le zone 30 di progetto proposte a Sassari .......ccccuveeeeeeeeeeeiiiiiiiiiieeee e 96
11 LO SVILUPPO DELLA SHARING MOBILITY ..o 98
111 BIKE SNANNG e 98

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 2
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023




" S| N 1-0 g ma Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

12 NON PIU Z.T.L., MA AREE A BASSE EMISSIONI (A.B.E.) .ecveueeeereererereeernns 101
12.1  Le Zone a Particolare Rilevanza Urbanistica (ZPRU).........ccoooviiiiiiiiiiiiiiiinnnnn. 101
12.2  L’Area a Bassa Emissione (ABE) ... 102

13 INTERVENTI DI QUALITA URBANA: LA CITTA DEI 15 MINUTI (BLOCCHI 15’) 105
13.1  Laproposta PUMS ... 108

13.1.1 Il focus del blocco '15 dal centro intermodale di previsione ...................... 108

14 SASSARI CITTA ACCESSIBILE: UN'ATTENZIONE PER | SOGGETTI A RIDOTTA

1YL= ] 1 SRRSO 124
141 Azioni di piano per la mobilita delle persone disabili ...........cccceeeiiiiiiiiiieennn. 124

15 INTERVENTI SULLA SOSTA .ottt 126
15.1 Non solo parcheggi di scambio: le cerniere di mobilita................coeeeeeeeeeee. 129

15.1.1  C1 Centro Intermodale di previsione e area parcheggio di Piazza XXV Aprile
132

15.1.2  C2 Via Pirandello — Latte Dolce/Sassari 2 ..........cceeeeeeeeeiiiiiiiiieieeeeeeeeeees 133

15.1.3  C8 Piazza Segni — LU FaNQazzu.........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeeee e 133

1514 CA Li PUNT oo e e e e 134

15.2 Il sistema della sosta di relazione e per residenti ..........cccoovvviiiiiiiiiiiiiiiiiinnnnnn. 134

16 SASSARI SMART E SOSTENIBILE ......cooiiiieieeeeeee e 135
16.1  Mobilita e micro-mobilita elettrica ..........ooovveeeeiiiiie 135

16.2 Integrazione tariffaria, sistemi M.a.a.s. (Mobility as a service) e APP per la
mobilita 137

16.3 Il Mobility Management per la redazione dei PSCL..........cccccoveeiiiiiiiiiieeennn. 139
17 POLITICHE INCENTIVANTI LA MOBILITA SOSTENIBILE ........cccoviiireeeeeeeens 142
18 SASSARI CITTA TURISTICA ...t 144

18.1  Collegamento tra Sassari e le infrastrutture del Porto (Porto Torres) e

(o211 IE=T=T o) o o) (o I U aN[o | g 1T o ) FR PP PPRRR 144

18.2 Il Piano di Utilizzo dei Litorali (PUL) e la rete dei sentieri costieri.................... 146

18.3  ltinerario pedonale nel Centro StOFCO .....ooeeeiiiiiiie e 147

18.4  Camper ServiCe € CamPer STOP ... . uiiiiii it 148
19 IL PUMS E LA CITY LOGISTICS: INDIRIZZI PER LA REDAZIONE DEL PULS..150

19.1 Definizione dellArea di City LOG ......coooeeiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 150

19.2  Logistica urbana delle merci a Sassari: stato attuale...........ccccccoeeiiiiiiiiennn. 151

19.3 I PUMS di Sassari per una logistica sostenibile.............cccoeeeeeiiiiiiiiiiiiiennn. 151

19.4  Delimitazione delle aree a bassa emissione funzionali alla logistica delle merci

154
20 INFOMOBILITA E SISTEMIITS ...ttt n s en s 155

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 3
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023




" S| N 1'0 g ma Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

20.1 Nuove applicazioni a Sassari: i PMV per l'indirizzamento dei traffici alle cerniere

o [0 1] 11 - S 156
20.2 Nuove applicazioni a Sassari proposte del PUMS: il sistema di delimitazione
dell’Area a Basse EmIsSioni (ABE)..........u i 157
21 VALUTAZIONE FUNZIONALE DEGLI SCENARI DI PIANO ..o 159
21.1  Quadro generale degli interventi e orizzonti temporali di piano breve-medio e
pal=Te (ol 8 aTe [o I o =T 4o Te [o J PP PPPPPPPPP 159
21.2  Introduzione allo sviluppo degli scenari del PUMS...........ccocoiiiiiiiiiiiiiien. 167
21.3  SHMA DI COSTI ..ueteiiiiiiiiee et 168
22 MONITORAGGIO DEL PUMS E RELATIVI PIANI DI SETTORE .......ccccceeeeneeeee. 170
22.1 Piano di MONITOIragQIO .. .. ueeeeeeeeeeeieiieie et e e 170
22.1.1  Selezione degli INAICALON ........uuuriieiiiie e 170
22.1.2 | soggetti del monitoragQio.......oooeeeeeeeeeieeeeeeeeeeee e 170
22.1.3 Il percorso partecipato nella fase di monitoraggio.........ccccceveeeeeiiiriiiiinnnen. 170
22.1.4  Voci di costo del MoNitoraggio .......eeeeeeeeeieuimrieieiee e 171
22.2  Indicatori di MONITOrag@io ........uuuuuuuuieiiiiieiiii e 171

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 4
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023




" S| N 1-0 g ma Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

PREMESSA

La citta di Sassari conta circa 120 mila abitanti e rappresenta una delle principali realta
dell'intera Regione Sardegna. La sua orografia, la stratificazione storica, gli assetti della rete
viaria e della ricca infrastrutturazione ferro-metrotranviaria, le numerose polarita a valenza
regionale nazionale, la connotano come centro di forte attrazione rispetto ad un territorio
vasto, oggi identificato anche come rete metropolitana del nord della Sardegna.

Il percorso di redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS), dopo aver
identificato le criticita e le potenzialita/opportunita da cogliere nel sistema costituito
dalle reti di mobilita, & giunto alla declinazione di strategie, azioni e nuove politiche per
traghettare la citta di Sassari verso una transizione energetica secondo i dettami delle
politiche nazionali ed europee.

Al Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS) e richiesto di riconfigurare I'intero
sistema di mobilita cogliendo le grandi opportunita, anche economico-finanziarie,
che le cornici nazionali ed europee offrono.

Compito del nuovo Piano e quello di guidare il cambiamento, verso spostamenti piu
sostenibili, attraverso un set di azioni e politiche, da mettere al centro di un nuovo modo di
pianificare in cui al centro non vi &€ “l'auto”, ma “l'utente” nelle sue diverse caratteristiche sia
di modalita di spostamento (piedi, bici, TPL, auto) che di fascia d’eta (particolare attenzione
alle utenze deboli anziani e bambini) che di motivo dello spostamento (sistematico,
occasionale, per lavoro o studio, per commissioni, ...).

L’organizzazione delle nuove reti (ciclabili, pedonali, del trasporto pubblico, delle piccole e
medie infrastrutture da ultimo miglio), e la risoluzione di nodi particolarmente complessi,
sono rese difficili dall’'assetto della moderna Sassari.

Una delle prime grandi complessita & legata allo sviluppo di nuove aree residenziali, del
commercio e dell’artigianato nel territorio a ovest nord-ovest del centro storico compatto
oltre le linee ferroviarie RFI ed ARST. Ad esempio, la presenza di connessioni pedonali e
ciclistiche poco sicure per chi si sposta dall’area del cimitero al centro (e viceversa), limita
portano gli utenti a preferire 'uso dell’auto reputandolo il sistema piu sicuro.

Il tema della mobilita sassarese € da affrontare a diversi livelli di scala. La distribuzione delle
aree abitate nel territorio € caratterizzata dalla presenza di un nucleo fortemente urbanizzato
nel versante est dei limiti comunali e dalla presenza di borgate sparse fino al limite ovest;
quindi, gia chi si sposta all’interno del territorio comunale ha esigenze diverse a cui il PUMS
deve rispondere.

Agli spostamenti interni al comune vanno poi a sommarsi tutte quelle relazioni che hanno in
Sassari il punto di origine o di destinazione dall’esterno?.

L’obiettivo, secondo le linee guida europee (linee guida Eltis “ Guidelines - Developing
and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan”) e la normativa nazionale, é
quello di sviluppare un nuovo concetto di Piano capace di affrontare le sfide e i
problemi connessi al trasporto nelle aree urbane, suburbane e metropolitane in
maniera piu sostenibile e integrata.

' Appartengono alla rete metropolitana del nord della Sardegna i comuni di Alghero, Castelsardo, Porto Torres,

Sennori, Sorso, Valledoria e Stintino.

2 E trascurabile la componente di spostamenti di puro attraversamento, dalle matrici ricostruite per la macro-

modellazione di traffico circa il 63% degli spostamenti si svolge all’interno del comune, il 23% degli utenti &

invece diretto dall’esterno all’interno di Sassari. L'11% degli spostamenti & in uscita da Sassari (i dati sono

riferiti all’ora di punta del mattino)

: Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
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VASintagma

A fianco delle tematiche legate alla sostenibilita ambientale del sistema del sistema della
mobilita, i PUMS definisce misure specifiche per contribuire al miglioramento della
sicurezza stradale perseguendo la “Strategia per un trasporto sostenibile e intelligente” della
Commissione Europea con l'obiettivo a lungo termine di zero vittime entro il 2050
(aspetto di sostenibilita sociale del piano).

In tal senso, I'approccio del PUMS muove da un cambio di paradigma del concetto di strada,
intesa come spazio pubblico universalmente accessibile, che supera, la visione di uno
spazio conteso a favore di una visione di spazio condiviso con l'effetto di migliorare la
qualita del’ambiente urbano e cosi la qualita della vita delle persone.

Una prima gerarchizzazione delle rete viaria

STRATEGIE DI RIDISTRIBUZIONE DEL
TRAFFICO IN CITTA PER IL_
MIGLIORAMENTO DELLA QUALITA NELLE
,/ AREE URBANE DI PREGIO

Indirizzamento delle correnti di traffico lungo itinerari
alternativi (rammagliature della rete viaria, indirizzamento
dei flussi di traffico e fluidificazione dei nodi)

/ Aree a Basse Emissione — ABE (o Low Emission Area)

Nuove aree pedonali

Politiche e interventi per la regolamentazione della
logistica urbana delle merci

RIEQUILIBRIO DEL RIPARTO

STRATEGIE DI CONTENIMENTO DEL
TRAFFICO PRIVATO

MODALE E STRATEGIE DI /
FILTRAGGIO E INDIRIZZAMENTO [y
DELL’UTENZA IN ACCESSOE IN #
TRANSITO NELL’AREA URBANA

COMPATTA DI SASSARI

Revisione dell'offerta di sosta per lo sviluppo di interventi
di mobilita sostenibile

Cerniere di mobilita: nodi di interscambio con presenza di
parcheggi di scambio, TPL, servizi per gli utenti delle
diverse reti di mobilita

Biciplan e Zone 30 \

Interventi per le reti di mobilita ciclistica e pedonale:

Piano Generale del
Traffico Urbano
(PGTU)

Piano del trasporto
collettivo (PTPU)

STRATEGIE DI MOBILITA SOSTENIBILE

II

Biciplan, Zone 30, nuove aree pedonali, itinerari per la cittal
dei 15’ e qualita urbana

Interventi sul sistema di trasporto collettivo urbano ed
extraurbano, su gomma e in sede fissa finalizzati a
migliorarne Iattrattivita
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Prospetto di sintesi del PUMS e temi relativi ai piani di settore ad esso formalmente connessi da approfondire a valle
della pubblicazione del PUMS

Il presente documento rappresenta un importante avanzamento nell’attivita di redazione
del PUMS di Sassari e contiene, fin da ora, i principali elementi/indirizzi/strategie che
saranno meglio sviluppati ed approfonditi all’interno dei tre piani di settore (Biciplan
e piano delle Zone 30, Piano Generale del Traffico Urbano e Piano del Trasporto
Pubblico Urbano).

La relazione di piano € il documento che presenta gli interventi PUMS, coordinati con
quanto programmato da altri strumenti vigenti e progetti in corso?, da sottoporre alla
pubblica partecipazione a valle dell’adozione in giunta®.

Nella prima parte si riporta una sintesi di quanto emerso dal quadro conoscitivo, si passa
poi alla coerenza con quanto richiesto dalle Linee Guida Ministeriali in termini di obiettivi da
perseguire attraverso il PUMS, per poi giungere al dettaglio degli interventi configurati.
L’articolazione della relazione e propria di un piano strategico (quale il PUMS) con
valenza programmatica, e non urbanistica, e che si caratterizza come piano “non
conformativo” rispetto all’uso dei suoli.

3 Interventi che sono parte dello scenario di riferimento, per i quali si pud considerare completamento entro 10
anni (tempo di validita di un PUMS)
4L’adozione in giunta comunale ¢ il principale requisito richiesto per accedere a fonti di finanziamento nazionali
per lo swluppo di progetti piu di dettaglio di quanto contenuto nel PUMS
o~ Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 6
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023
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1 LE STRATEGIE EUROPEE SULLA MOBILITA SOSTENIBILE

| Piani della mobilita sostenibile, elaborati ed in corso di redazione, nelle principali citta
Europee ed italiane, prendono atto che gran parte delle emissioni di CO2 avvengono nelle
arterie e nelle reti stradali, con una netta prevalenza delle emissioni climalteranti, in campo
urbano, stimata su una percentuale compresa tra il 60% e il 70% rispetto al totale delle
emissioni da traffico.

Road

Emission auto g
l'o‘lap " | I =
Europa
2007 2008 2009 2010 2011 2015 2020 2030 2040 2050
Strategia EU 2020 20% emissioni CO2 [gas effetto serra) i

=207 consumi combustibili fossili
(20-20-20) +20% energia ricavata da fonti rinnowvabili

Green Deal
+

Regolamento Europeo peril clima
[Reg [UE) 20211113)

Neutralita cimatica: emissioni nette COZ = zero

Obiettivo europeo: riduzione emissioni di CO?

L’obiettivo, ad oggi fissato dalla strategia EU 2020, e dal successivo regolamento per il clima
e quello di ridurre al 2030 il 55% delle emissioni climalteranti lavorando su un doppio
registro; da una parte la riduzione della CO2 nelle emissioni dei motori termici fino
allazzeramento con l'introduzione massiva dei veicoli elettrici, dell’altra modificando il
riparto modale oggi molto sbilanciato verso il mezzo privato a scapito del pubblico trasporto
su ferro e su gomma, della mobilita dolce e/o su altri sistemi sostenibili (ettometrici, micro-
mobilita elettrica, etc.).

Parigi:-carbon neutralal 4
2050 = X >

Vienna: 85% mobilita’ =
‘polleﬂlva e 1ﬁ,su auto 28,

o 4 - 4
par T
Gli esempi di Parigi, Barcellona, Vienna e New York

Il percorso tecnico-politico di adozione (in Giunta) e di approvazione finale (in Consiglio
Comunale) va di pari passo con la fase partecipativa cui spetta la sensibilizzazione, nei
confronti delle associazioni, dei cittadini e di tutti i soggetti coinvolti, sul delicato tema della
transizione energetica e dell’azzeramento delle emissioni climalteranti.
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E in questa comune strategia di sostenibilitd, dei movimenti in ambito urbano, che le
principali citta del mondo stanno dando spazio a sistemi di trasporto collettivi promuovendo
pedonalizzazioni diffuse, creando zone a basse emissioni e favorendo, ove possibile il
ricorso allo smart working.

Anche attraverso i PUMS
si introducono le strategie
della cosiddetta “piramide
rovesciata”.

| vecchi piani del traffico
mettevano al centro
'automobile, relegando la
mobilita  pedonale e
ciclabile a ruoli marginali e
residuali.

La piramide rovesciata

| piani di mobilita sostenibile, di nuova generazione mettono al centro 'uomo nelle varie
declinazioni di anziano/a, bambino/a, adulto/a attraverso una riprogettazione degli spazi
urbani non piu spazi contesi, ma condivisi, in cui si riduce la velocita dei veicoli
motorizzati (zone 30; la citta dei 15 minuti) e si creano quelle condizioni per una convivenza
sicura tra le varie componenti che si muovono in modo longitudinale, e/o trasversale,
allasse della strada.

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
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2 UN PIANO FONDATO SU DATI CERTI: IL QUADRO CONOSCITIVO DEL PUMS E |
RISULTATI EMERSI

La pianificazione a piu livelli della mobilita sassarese si basa su un’attenta analisi del
territorio e delle caratteristiche di mobilita al suo interno. Il Quadro Conoscitivo del PUMS
riguarda proprio lo studio delle caratteristiche di offerta e domanda di mobilita, oltre che
dell’inquadramento territoriale e socioeconomico dell’area di studio; il tutto in coerenza con
strumenti di pianificazione vigenti a livello comunale e sovracomunale e con i progetti in
corso sul sistema di mobilita.

In questo capitolo si riportano gli elementi chiave che hanno portato alla declinazione delle
strategie di piano: da un lato la macrosimulazione del traffico e dall’altro I'analisi SWOT,
cioé individuazione dei punti di forza e di debolezza del sistema di mobilita a Sassari.

2.1 Il macromodello di simulazione del traffico implementato per il PUMS di
Sassari

La pianificazione dei nuovi profili di accessibilita, nel Comune di Sassari, viene affiancata
da un modello matematico di simulazione che ricostruisce i movimenti del traffico privato
nei suoi spostamenti sistematici (casa-scuola e casa-lavoro) ed erratici (visite mediche,
acquisti, svago, movimenti turistici, etc.) e dell’'utenza del pubblico trasporto e della
mobilita dolce (pedonale e ciclabile). Il macromodello di simulazione del traffico & stato
sviluppato in ambiente PTV Visum®.

Indagini specifiche condotte nelle principali strade di Sassari e negli incroci significativi, oltre
al conteggio dei saliti e discesi nelle principali fermate del pubblico trasporto hanno
permesso di indagare l'intero comparto, pubblico e privato, evidenziandone criticita e
potenzialita attraverso una accurata analisi dei punti di forza e debolezza del sistema (analisi
swot). Incrociando il grafo e la rete viaria con la zonizzazione e con la matrice degli
spostamenti & stato possibile assegnare la domanda alla rete e rappresentare lo stato
attuale del sistema della mobilita dell’area di studio.

TS 2 T \r,,_'77= = anin ot P 1o 3 bt 7 €50 Z 1

Il modello di simulazione della citta di Sassatri: stato Il modello di simulazione della citta di Sassari: grado di
attuale saturazione della viabilita comunale
Spostamenti veicoli equivalenti (interni ed esterni) - 7:45-  Spostamenti veicoli equivalenti (interni ed esterni) - 7:45-
8:45 (ora di punta) 8:45 (ora di punta)

Il risultato evidenziato nelle due figure mostra: a sinistra il flussogramma espresso in veicoli
equivalenti, a destra il rapporto flussi/capacita degli archi viari nell’ora di punta del mattino

5 Software utilizzato per la modellazione del traffico veicolare
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(07:45-08:45). L'ora di punta del mattino, di un giorno feriale tipo, & rappresentativa delle
condizioni di traffico piu gravose per la rete.

Un maggiore dettaglio riguardo la modellazione del traffico veicolare nell'area di studio &
stata condotta attraverso la calibrazione del modello di simulazione multi-classe. | rilievi di
traffico condotti consentono una lettura delle singole componenti veicolari le cui
predominanti risultano le auto e i veicoli commerciali. Incrociando il grafo e la rete viaria,
con la zonizzazione e con le matrici degli spostamenti relative ai veicoli leggeri e pesanti, €
stato possibile assegnare la domanda alla rete e rappresentare lo stato attuale del sistema
della mobilita dell’area di studio classificato per veicoli leggeri e pesanti.

TR V A inqli i i
'“\\"‘f;/\‘/‘ . Flussogramma veicoli leggeri e pesanti

Volume Veicoli - SisT (CAR PA)

Flussogramma veicoli leggeri (blu) e mezzi pesanti (rosso) nell’ora di punta del mattino

Quello che emerge da una macroanalisi dell’assegnazione dell’ora di punta € la presenza
lungo larghi tratti del perimetro del centro citta di flusso congestionato e forzato,
caratterizzati, quindi da flussi di traffico maggiori rispetto alle capacita intrinseche del tratto
stradale. In condizioni critiche, inoltre, risultano anche le principali viabilita di
accesso/egresso al centro urbano da nordovest (via Predda Niedda, in entrambe le
direzioni), da nord (via Luigi Pirandello in ingresso), da est (viale San Francesco e
viale Trento in ingresso) e da sud, lungo via Budapest, dallo svincolo della E25/SS131
fino a via Londra.

Per maggiori dettagli sul processo di calibrazione del modello e la ricostruzione dello stato
di fatto, si rimanda al Quadro Conoscitivo (C50PR011).
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2.1.1 Focus flussi di traffico “pesante”: il traffico generato e attratto dalla ZIR di
Pressa Niedda e dal CPI di Truncu Reale

Se per il traffico veicolare costituito dalle auto si confermano le viabilita a contorno del centro
storico e i grandi assi di distribuzione come aste maggiormente caricate prevalentemente in
direzione Sassari (ora di punta mattina); per i traffici “pesanti” si evidenziano anche
componenti di traffico di interazione con i territori esterni. Ad esempio, sul versante ovest i
flussi dei mezzi pesanti risultano essere piu equilibrati nelle due direzioni per le interazioni
con Porto Torres, mentre da sud-est (SS131) si evidenza un maggiore carico di traffico in
direzione Sassari per le componenti pesanti.
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Flussogramma dei mezzi pesanti nell’ora di punta del mattino 7:45-8:45

\ S

Nel territorio di Sassari, a poca distanza dall’area urbana compatta & presente la zona
industriale, artigianale e commerciale Predda Niedda (Z.1.R. Zona Industriale Regionale), di
rilievo per il settore industriale vi € anche la zona di Truncu Reale (C.I.P. Consorzio
Industriale Provinciale) localizzato lungo la SS131 che porta a Porto Torres.

Nel comune, alto polo industriale € rappresentato dalla centrale termoelettrica di Fiume
Santo.

Le prime due aree citate, Predda Niedda e Truncu Reale, sono quelle per cui € rilevante
fare alcune considerazioni sul traffico veicolare pesante in quanto & presente una forte
interazione con la componente di traffico “leggera” sulle viabilita afferenti con riverberi sulla
mobilita sistematica di cui il PUMS si occupa.
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Predda Niedda €& una localita che si & sviluppata a partire dagli anni Settanta. Non ha visto
I'affermarsi di vere e proprie industrie ma pit di attivita artigianali e soprattutto di svariati
centri commerciali. E sede di molte imprese piccole e medie.

Le vie della zona non hanno una propria toponomastica, le vie prendono il nome di Strada
Predda Niedda “n” (da 1 a 51) che sono trasversalmente attraversate da Via Predda Niedda,
che costituisce il tratto urbano della SS 291 per Alghero.

¥ / R (@ o @ ,\T_'" Flussogramma veicoli pesanti-ZIR Predda Niedda

Volume Veicoli - SisT (HGV,PA)
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Flussogramma dei mezzi pesanti nell’ora di punta del mattino 7:45-8:45
Focus ZIR Pressa Niedda

Quello che emerge dalle analisi modellistiche, conferma la vocazione prevalentemente
artigianale e commerciale dell’area considerando che i flussi di mezzi pesanti sono per lo
piu di “attraversamento” dell’area e in quantita ridotta vanno a insistere sulle viabilita interne
alla ZIR.

Per quanto riguarda invece la zona di Truncu Reale, questa € parte del Consorzio Industriale
Provinciale di Sassari, di cui oltre alla provincia sono parte i Comuni di Sassari, Alghero e
Porto Torres. Il consorzio gestisce i siti industriali e la valorizzazione delle imprese industriali
e artigianali e lo sviluppo economico del territorio.

Dal geoportale del Consorzio Industriale Provinciale di Sassari € disponibile
linquadramento dell’area di Truncu Reale con dettaglio della lottizzazione dell’area. |l CPI
Truncu Reale conta oggi 170 ettari di superficie disponibili per 8 aziende e un totale di circa
120 dipendenti e rappresenta un vero e proprio “polo di espansione” destinato ad accogliere
insediamenti innovativi ed altamente tecnologici. Una peculiarita dell’area € quella di essere
baricentrica al porto di Porto Torres e all’aeroporto di Alghero.
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&@f|Flussogramma veicoli pesanti-Truncu Reale
Volume Veicoli - SisT (HGV,PA)
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Flussogramma dei mezzi pesanti nell’ora di punta del mattino 7:45-8:45
Focus CPI Truncu Reale

Allo stato dell’arte i flussi di traffico relativi ai
mezzi pesanti sono abbastanza contenuti e,
chiaramente, instradati lungo la SS131.
Sviluppi futuri circa la realizzazione di
connessioni trasversali, come la
connessione tra la SS131 e la ex SS131,
passante per I'area industriale, e 'ipotesi di
connessione trasversale diretta tra la
SS131 e la SS291var (passante per
Bancali).

7“7 Interventi compresi negli scenari
di progetto PUMS

Glnterventi oltre l'orizzonte
temporale del PUMS
venicandliccenera 1]

Un’elaborazione di maggiore dettaglio ha riguardato lo studio della distribuzione dei flussi di
traffico da/per le due zone di Predda Niedda e Truncu Reale, per meglio comprendere
'instradamento dei veicoli pesanti in approccio alle stesse.
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Flussogramma dei veicoli pesanti da/per Truncu Reale e da/per Predda Niedda in ora di punta del mattino

Gli estratti dei flussogrammi relativo al focus di origini e destinazioni le zone di traffico
corrispondenti alle aree industriali e artigianali di Sassari evidenziano come in ora di punta
del mattino sia preponderanti flussi in ingresso da Porto Torres a Truncu Reale e flussi in
uscita, in direzione nord, da Pressa Niedda.

2.2 Una lettura dei macro-dati di traffico relativi alla mobilita sistematica

Tutti gli spostamenti su auto privata, rilevati con telecamere e radar, posizionati dai tecnici
Sintagma negli archi significativi dell'intera rete comunale, sono stati aggregati in matrici
origine-destinazione e attribuiti al grafo stradale. Ne emerge una rappresentazione grafica
che definisce, per ciascuna via, i carichi di traffico, la saturazione della rete (come rapporto
tra flussi presenti e capacita dell’arco) e i comportamenti degli automobilisti nell’utilizzo
dellauto: ad esempio molti sassaresi utilizzano I'auto privata per spostamenti di corto
raggio, contenuti entro i 3-5 km (oltre il 60% dei sassaresi che si muovono in auto, lo
fanno per spostamenti con distanze entro i 5 km).

La lettura aggregata degli spostamenti su auto privata, riferita all’intero territorio comunale
ben evidenzia il forte livello di attrattivita di Sassari rispetto ai comuni di prima e seconda
cintura e, piu in generale, di una parte importante della Regione Sardegna. |l traffico di
attraversamento € in percentuale molto ridotta, probabilmente per I'estensione del territorio
comunale.

Percentualizzazione dei traffici interni, in ingresso, in uscita e in attraversamento
dal Comune di Sassari nell’ora di punta 7:45-8:45 (veq/h)
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Nellora di punta (7:45-8:45) la rete urbana comunale, € caricata da ben 29.000 veicoli
equivalenti; di questi oltre il 23% (per un valore di oltre 6.800 veicoli equivalenti) proviene
dai comuni esterni.

Nell’arco della giornata, su un valore complessivo di movimenti nell’area urbana compresi
tra 240.000+280.000 veic./eq. il traffico in ingresso si attesta intorno a 70.000+85.000
veic./eq.

2.3 Il quadro dei punti di forza e di debolezza nel sistema della mobilita
sassarese

A seguire si riporta, in forma sintetica, quanto emerso dal quadro conoscitivo redatto per il
PUMS di Sassari, tenendo conto anche dell’assegnazione modellistica delle matrici origine-
destinazione al grafo stradale implementato per la redazione del PUMS. La lettura dei
risultati emersi per macrotemi ha permesso di definire localmente interventi mirati alla
risoluzione delle criticita e allo stesso tempo la valorizzazione delle peculiarita dell’attuale
sistema di mobilita cittadino.

| macrotemi analizzati sono:

— |l sistema della mobilita e i profili di accessibilita;
— Rete viaria;

— Trasporto pubblico su gomma;

— Trasporto pubblico in sede fissa;

— Mobilita ciclo-pedonale;

— Sosta e parcheggi;

— Micromobilita elettrica.

| SISTEMI DI MOBILITA E | PROFILI DI ACCESSIBILITA

PUNTI DI FORZA (OPPORTUNITA) PUNTI DI DEBOLEZZA (CRITICITA)
Q@ +  Opportunita rappresentate dall’'utilizzo 9@ - Riparto modale fortemente sbilanciato
9 dello smart working (31% ricorre a questa 9' verso l'auto privata

modalita di lavoro occasionalmente) che — Elevata propensione all’'uso dell’auto
riduce i movimenti in citta. anche per spostamenti esclusivamente

+  Grande attenzione alle zone pedonali (a urbani, e di corto raggio (entro 3/4/5 km).
favore il 67,5%) e alle zone 30 (a favore il — Trasporto pubblico poco attrattivo con
61,5%)1. livelli di utilizzo dei bus in costante

+  Buona propensione all’'acquisto di auto flessione
elettriche (21% degli intervistati). — Quota modale del trasporto pubblico in

+ Possibile sviluppo di sistemi di mobilita relazione agli spostamenti sistematici
alternativi all’auto (micromobilita elettrica, urbani marginale.
mobilita dolce, etc..) anche in — Mancanza di una gerarchia della rete che
considerazione dei numerosi soggetti che caratterizzi in modo chiaro gli assi di
si muovono in auto su brevi distanze (vedi attraversamento, di distribuzione,
risultati del modello di simulazione). penetrazione e gli archi locali.

+  Prospettive di sviluppo della rete di n.39 — Insufficiente permeabilita tra la parte nord
colonnine di ricarica per veicoli elettrici da della citta e la parte sud, anche per la
parte di Enel X presenza della ferrovia.

— Parco auto e veicoli circolanti a Sassari
composto per 97% composto da auto
alimentate a benzina o diesel
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RETE VIARIA

=

PUNTI DI FORZA (OPPORTUNITA)

+ Il territorio & dotato di importante sistema
infrastrutturale stradale.

+  Sassari si trova al centro di un sistema di
strade statali e provinciali che si
sviluppano radialmente verso le principali
localita della citta metropolitana.

+ Negli anni I'eliminazione di numerose
intersezioni semaforizzate e la loro
sostituzione con rotatorie ha favorito una
maggiore sicurezza per i veicoli privati.

+ Una parte dell’area urbana &
regolamentata attraverso Aree Pedonali e
Zone a Traffico Limitato. Questa
condizione favorisce I'innalzamento della
qualita urbana e la sicurezza del pedone.

IL TRASPORTO PUBBLI
PUNTI DI FORZA (OPPORTUNITA)

+  Punto di interscambio nei pressi della
stazione ferroviaria. m
+ + Con larealizzazione del Centro
intermodale di Sassari sara possibile avere
un’intermodalita servizio del TPL su
gomma, servizio ferroviario e servizio
metrotranviario.
+ + Molti soggetti (70%) effettuano un solo
spostamento senza tappe intermedie,
modalita facilmente servibile dal TPL.

*

L}

PUNTI DI DEBOLEZZA (CRITICITA)

—  L’unica strada che ha uno sviluppo nord-
sud senza passare per il centro urbano di
Sassari € la SS.131.

—  Criticita nelle interconnessioni tra la rete
viaria di gerarchia superiore € la rete viaria
urbana.

—  Lafluidita di molti archi della rete di
Sassari € condizionata dalla presenza di
auto in sosta lungo la carreggiata.

—  Scarsa permeabilita della rete viaria a nord
della Ferrovia con la rete viaria a sud.

—  Mancanza di itinerari di collegamento tra i
diversi versanti della citta, per avere una
“canalizzazione del traffico veicolare” di
media/lunga percorrenza urbana senza
I'attraversamento del centro storico.

CO SU GOMMA

PUNTI DI DEBOLEZZA (CRITICITA)

—  Presenza di percorsi delle linee urbane in
sovrapposizione alla rete extraurbana
lungo alcune direttrici

— Ridotta estensione di percorsi protetti per
agevolare la marcia dei mezzi pubblici in
ambito urbano

—  Mancanza di efficaci sistemi di info-utenza
coordinate con dispositivi a bordo per il
conteggio dei passeggeri e per il
tracciamento dei percorsi in tempo reale

— Insufficiente intermodalita con altri modi di
trasporto e mancanza di tariffe integrate.

— Mancanza di spazi adeguati
all'attestamento dei servizi.

—  Diverse fermate non tutelano 'accessibilita
alle persone con disabilita fisica o ridotta
capacita motoria.

—  Modesta quota modale riferita al trasporto
pubblico su gomma (6,5%)

—  Tasso di motorizzazione elevato (valore
medio di 0,67 auto-abitante).

— I motivi che scoraggiano all’'uso del TPL
sono la scarsa frequenza delle corse e
I'affollamento dei mezzi.

— Il servizio urbano di TPL non copre l'intera
area comunale.
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=

PUNTI DI FORZA (OPPORTUNITA)

+

PUNTI DI FORZA (OPPORTUNITA)

+

3

IL TRASPORTO PUBBLICO IN SEDE FISSA

La citta di Sassari € caratterizzata dalla -
presenza di una linea ferroviaria RFI, n.3 g
linee regionali (di cui una dismessa), e una -
rete metrotranviaria. -
Stazione ferroviaria molto centrale e a

distanza pedonale del centro citta e dei -
principali poli di attrazione.

Buona intermodalita tra servizio ferroviario

e servizio metrotranviario.

Sui mezzi del servizio metrotranviario €

possibile trasportare la bicicletta, cosi

come sulla linea ferroviaria Sassari

Alghero che ¢ I'unico itinerario della

ciclovia della Sardegna da percorrere con

la modalita bici+treno (intermodalita ferro-
metrotranvia-bicicletta).

Progetto gia finanziato per I'estensione

della rete metrotranviaria fino a Li Punti.

Prospettive di nuove espansioni della rete
metrotranviaria (da Li Punti a S. Giovanni e

in direzione Baldedda Baddimanna) e per il
collegamento metropolitano da Sassari ad

Alghero e il suo aeroporto e da Sassari a

Porto Torres e il suo porto.

Con la realizzazione del Centro

intermodale di Sassari sara possibile avere
un’intermodalita servizio del TPL su

gomma, servizio ferroviario e servizio

metrotranviario.

PUNTI DI DEBOLEZZA (CRITICITA)

Insufficiente intermodalita con la mobilita
dolce

Scarsa integrazione tariffaria ferro-gomma
Il servizio della ferrovia verso Nulvi & stato
Soppresso.

Scarsa valorizzazione della linea
ferroviaria dovuta alle basse velocita
commerciali e alla assenza di
cadenzamento delle corse (servizio poco
riconoscibile)

SOSTA E PARCHEGGI

Buona organizzazione dell’'offerta di sosta -
attraverso aree a pagamento superficiali e

in struttura. -
Presenza di sistemi di info-utenza presso

gli ingressi delle aree di sosta in struttura.

Ampia offerta di sosta a pagamento in

struttura nell’area di generalizzata -
attrazione.

Presenza di due societa dedicate per la

gestione della sosta in struttura (APCOA

PARCKING e Saba ltalia).

Presenza di numerosi parcheggi in

struttura per oltre 1.500 stalli auto:

Parcheggio Via dei Mille, Parcheggio

Mercato Civico, Parcheggio Viale Dante,

Parcheggio Emiciclo Garibaldi, Parcheggio

Piazza Fiume.

Presenza di un sistema di instradamento ai

parcheggi in struttura tramite segnaletica

dinamica.

Disponibilita di un’ampia dotazione di sosta

in aree semi-periferiche e per

I'interscambio con il TPL (Park and Ride).

PUNTI DI DEBOLEZZA (CRITICITA)

Diffusa presenza di sosta lungo strada che
condiziona la fluidita della circolazione.
Assenza di un sistema di tariffazione
graduale che aumenta con l'avvicinarsi alle
aree centrali per favorire I'utilizzo della
mobilita alternativa all’auto privata.

Forte richiamo nell’'uso del veicolo privato
per muoversi in citta, conseguenza della
buona offerta di sosta (in struttura e di
superficie).
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MOBILITA CICLO-PEDONALE

PUNTI DI FORZA (OPPORTUNITA) PUNTI DI DEBOLEZZA (CRITICITA)
J + Ridotta lunghezza degli spostamenti o — Limitata estensione della rete ciclabile in
O% allinterno dell’area urbana, dove i O‘B sede propria e necessita di realizzazione
principali poli di attrazione, il nodo di di un efficace “effetto rete”.
. . interscambio della stazione ferroviaria, le ' . —  Scarsa propensione all’'uso della bicicletta:
. principali aree di sosta e residenziali si . il 76% degli intervistati dichiara di non
* trovano a distanza ravvicinata * utilizzarla
+ Presenza di un centro storico compatto e a — Frammentazione della rete esistente.
misura di pedoni e ciclisti. Valenza storico- — Scarse infrastrutture dedicate agli utenti
architettonica (Mura medioevali), protetta della mobilita dolce: velostazioni, punti
dai flussi veicolari (ZTL e AP). scambio e ricarica.
+ Presenza di servizi alla ciclabilita (bike - Necgs§!ta di campagne di
sharing), sebbene ancora poco sviluppati. sensibilizzazione diffuse anche presso le
+  Grandi opportunita possono derivare, in scuole. ' .
termini di sostenibilita, dalla migrazione — Mancanza di zone 30 nonostante siano
dell'uso dell’'auto verso ciclabilita e micro- viste con favore dal 61,5% degli
mobilita: oltre il 48% compie spostamenti interv!s.tati. . N
iLrJ1 auto per distanze infedriorli a5km - Inf)ufflment_etlntelrmod.aczlta con Ig(:mma
+ na quota consistente degli spostamenti urbana e sistemi a guida vincolata.
nella citta avviene a piedi (13,8%) —  Molti soggetti ritengono che la pericolosita
+ La gran parte degli intervistati (67,5%) e del traffico condizioni 'uso della bici.
favorevole alla estensione di zone — La prova del furto condiziona 'uso della
pedonali, meno gradite sono le Z.T.L. bici (58%), da qui I'importanza di
(58%) velostazioni e di luoghi dedicati al ricovero.
+ La maggior parte dei percorsi ciclabili —  Criticita nell’accessibilita e percorribilita
esistenti sono separati dal percorso degli attraversamenti pedonali.
pedonale. — La presenza di rotatorie in ambiti ad elevati
flussi pedonali necessita di accorgimenti
per la sicurezza dei soggetti vulnerabili
della strada.
— Uno dei motivi che scoraggiano di piu lo
spostamento a piedi & la mancanza di
marciapiedi o il loro stato di sconnessione
- B \ = = ‘\\ = =) =
MICRO-MOBILITA ELETTRICA
PUNTI DI FORZA (OPPORTUNITA) PUNTI DI DEBOLEZZA (CRITICITA)
+ Valida alternativa modale per rendere — Velocita sostenute: abbassamento della
Sassari piu sostenibile. velocita’ da 25 a 20 km/h.

—  Scarsa regolamentazione: promuovere
corsi sulla sicurezza stradale; aumentare
I'utilizzo di una piattaforma unica di
monitoraggio.

—  Poca sicurezza: rendere obbligatorio il
casco per tutti, e la pettorina
catarifrangente di notte.

— Difficili controlli e identificazioni: rendere i
mezzi riconoscibili con targa o patentino.

— Oggi sono il 2,1% degli intervistati usa il
monopattino.
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3 DALLE STRATEGIE DELLE LINEE GUIDA MINISTERIALI ALLE STRATEGIE
LOCALI DELLA CITTA DI SASSARI

L’analisi critica della situazione attuale restituita nel Quadro Conoscitivo, gli obiettivi del
PUMS di Sassari, unitamente a quanto emerso nella prima fare di partecipazione, hanno
generato l'albero delle azioni e delle politiche in grado di rendere la mobilita sassarese
sempre piu sostenibile.

13. Integrazione tariffaria,
sistemi M.a.a.s. e APP perla
2. Sassari citta sicura: non solo mobilita 5. TPL su gomma:
revision dei nodi, ma anche B potenziamento dei servizi

riqualificazione degli assi stradalie - . per le Borgate e a fini
interventi di traffic calming 10‘ Non solo P amhegg' turistici oltre all’estate

3. Metrotranvia: connessioni con i “ di scambio: le f:?rnlere di 11. Il sistema della
quartieri periferici e sviluppi futuri | mobilita VA sosta di relazione e
per le connessioni con Porto = 6.l Biciplan di Sassari; . per residenti
Torres e Alghero itinerari della rete ciclo- 16. Una nuova centralita per
pedonale e assi 30 Sassari: lacitta trai grandi hub »
. della mobilita (porto e _ 12 M‘_’:_'[“t? SML;*j]ge
4. TPL urbano su gomma: corridoi di forza ‘ L . aeroporto) _ ;C;ztrzgc};}tr:;;&d;
del trasporto collettivo a servizio dei 1. Macro e micro . :i:t?\'zanmdﬁle]a
principalinodi di scambio accessibilith nel territorio  mobiita sostenible =~
17. Sassari citta turistica: servizi e
7. Lo sviluppo sassarese A infrastrutture per lo sviluppo del
N della sharing 18.11PUMSela | turismo tutto anno
b e P AL E “:E“%'“‘e mobility City Logistics
fssiont / < ~ 19. Infomobililita e sistemi ITS
Trasversalita delle azioni »
—— 14. Il Mobility Management per
9. Interventi di qualita urbana: La Valutazione ambientale la redazione dei PSCL
citta dei 15 minuti (blocchi 15°) strategica e stima delle
emissioni
|
Integrazioni con piani e progetti in corso
nell’area
|\

Un complesso modello di simulazione del traffico
a supporto delle decisioni

Partecipazione

Albero delle azioni e delle politiche del PUMS di Sassari

I PUMS tiene conto della complessita del Comune di Sassari attraverso una correlazione
stretta tra obiettivi di piano e azioni. Una serie di linee progettuali, tra loro coordinate,
finalizzate al miglioramento della qualita della vita e che puntano al buon vivere della
comunita:

1. Macro e micro-accessibilita nel territorio sassarese: vi € un duplice livello di
analisi che riguarda un tema di macro-accessibilita dalle aree piu esterne al centro
storico compatto (anche extra comune) ed un tema di micro-accessibilita a partire
dalla “semi-circonvallazione” verso il cuore della citta;

2. Sassari citta sicura: non solo revisione dei nodi, ma anche riqualificazione
degli assi stradali e interventi di traffic calming: interventi infrastrutturali per la
risoluzione di problemi nei punti piu a rischio della rete stradale e interventi per
aumentare la sicurezza di pedoni, ciclisti e utenti del TPL;

3. Metrotranvia: connessioni con i quartieri periferici e sviluppi futuri con le
connessioni con Porto Torres (in corso PFTE da Comune di Sassari) e Alghero
(studio in corso da Regione Sardegna);
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4. TPL Urbano su gomma: corridoi di forza del trasporto collettivo a servizio dei
principali nodi di scambio.

5. TPL su gomma: potenziamento dei servizi per le Borgate e a fini turistici oltre
all’estate: la proposta PUMS riguarda la possibilita di attivare sistemi di sharing
mobility, o noleggio, di auto, scooter o bici, possibilmente elettrici, che I'utente possa
utilizzare in integrazione con i servizi di trasporto collettivo;

6. Il sistema della mobilita dolce: verso il Biciplan di Sassari: sono previsti 7 itinerari
ciclabili prioritari, una rete di collegamenti secondari e itinerari delle vie verdi

7. Lo sviluppo della sharing mobility: dotazione di ulteriori postazioni per
l'implementazione del servizio di bike sharing dislocate tra il centro di Sassari e la
periferia;

8. Non piu Z.T.L. ma Aree a Basse Emissioni (A.B.E.): si configura come azione
strategica per disincentivare I'uso dei veicoli a motore per il trasporto individuale
privato attraverso l'intervento sulla domanda di mobilita;

9. Interventi di qualita urbana: La citta dei 15 minuti (blocchi 15’): 'emergenza
sanitaria ha fatto riscoprire 'importanza dei servizi di prossimita dove € possibile in
un quarto d’ora, a piedi, in bici, o in micro-mobilita elettrica, raggiungere il maggior
numero di servizi. Si tratta di azioni per trasformare gradualmente gli ambiti urbani in
aree di vicinato, grazie al combinato disposto di zone 30 e di corridoi ciclo-pedonali;
Interventi affinché gli spazi per incontrarsi e vivere, lavorare, far spesa e divertirsi
siano tutti raggiungibili in meno di 15 minuti grazie alla mobilita attiva, a piedi o in bici;

10.Non solo parcheggi di scambio: le cerniere di mobilita: individuazione delle
possibili forme di integrazione tra i sistemi di trasporto attraverso il corretto
funzionamento dei nodi di interscambio esistenti, e realizzazione di nuovi nodi, per
garantire opportune adduzioni alla rete primaria e secondaria;

11.1l sistema della sosta di relazione e per residenti: il PUMS di Sassari individua
degli spazi, oggi occupati dalla sosta, per il loro recupero e riqualificazione;

12.Mobilita e micromobilita elettrica: installazione di colonnine per la ricarica elettrica
presso le cerniere di mobilita;

13.Integrazione tariffaria, sistemi M.a.a.s. e APP per la mobilita: la millenium
generation e le nuove tecnologie. Sono ricomprese anche soluzioni note come MaaS
(Mobility as a Service) per aggregare, modulare e adeguare in tempo (quasi) reale
I'offerta di spostamenti alla domanda.

14.11 Mobility Management per la redazione dei PSCL: Attivita condotte dal Mobility
Manager di area in collaborazione con i singoli Mobility manager aziendali con lo
scopo di incentivare la sostenibilita e orientamenti guida per la redazione dei Piani
Spostamento Casa — Lavoro (PSCL);

15.Politiche incentivanti la mobilita sostenibile: individuazione di politiche
disincentivanti la mobilita “non sostenibile” e di politiche di premialita per gli users
della mobilita sostenibile;

16.Una nuova centralita per Sassari: la citta tra i grandi hub della mobilita (porto e
aeroporto);

17.Sassari citta turistica: servizi e infrastrutture per lo sviluppo del turismo tutto
I’anno: azioni volte al miglioramento dell’accessibilita e della fruizione del territorio
da parte dei turisti;

18.1 PUMS e la City Logistics: sviluppo di nuovi modelli di governance per una logistica
urbana efficiente, efficace e sostenibile che consenta di ottimizzare il processo di
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raccolta e distribuzione delle merci in ambito urbano contribuendo alla riduzione del
traffico e dell’inquinamento;

19.Infomobililita e sistemi ITS: proposta di interventi di informazione all’'utenza per
l'indirizzamento dei traffici alle cerniere di mobilita (PMV) e delimitazione delle aree
a basse emissioni (funzionali alla logistica sostenibile)

Ciascuna delle strategie proposte va a rispondere ad uno o piu obiettivi di piano, come €
facilmente riscontrabile all'interno della tabella seguente. A titolo esemplificativo si evidenzia
che la strategia “6. Il sistema della mobilita dolce: verso il Biciplan di Sassari’, relativa a
politiche ed azioni che favoriscono la mobilita pedonale e ciclistica, contribuisce a
riequilibrare il riparto modale, a ridurre inquinamento e rumore, e allo stesso tempo apporta
benefici in termini di sostenibilita socioeconomica.

Oppure, le strategie del TPL su gomma e ferro concorrono al perseguimento degli obiettivi
di miglioramento dell’efficacia ed efficienza del sistema di trasporto collettivo e allo stesso
tempo riduce il consumo di carburanti e linquinamento acustico contribuendo al
miglioramento della qualita dell’aria.
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MACRO OBIETTIVI (Linee guida PUMS)
(D.M.28.08.2019)

Obiettivi specifici (Linee
guida PUMS)

Strategie del PUMS

Macro-interventi del PUMS

A) Efficacia ed
efficienza del
sistema di mobilita

a.1 Miglioramento del TPL

a.2 Riequilibio modale della
mobilita

a.3 Riduzione della congestione

a.4 Miglioramento della
accessibilita di persone e merci

a.5 Miglioramento
dell'integrazione tra lo sviluppo
del sistema della mobilita e
I'assetto e lo sviluppo del territorio
(insediamenti residenziali e
previsioni urbanistiche di poli
attrattori commerciali, culturali,
turistici)

a.6 Miglioramento della qualita
dello spazio stradale e urbano

B) Sosteniblita
energetica e
ambientale

b.1 Riduzione del consumo di
carburanti da fonti fossili

b.2 Miglioramento della qualita
dell'aria

b.3 Riduzione dell'inquinamento
acustico

C) Sicurezza della
mobilita stradale

c1. Riduzione dell'incidentalita
stradale

c.2 Diminuzione sensibile del
numero generale degli incidenti
con morti e feriti

¢.3 Diminuzione sensibile dei
costi sociali derivanti dagli
incidenti

c.4 Diminuzione sensibile del
numero degli incidenti con morti e
feriti tra gli utenti deboli (pedoni,
ciclisti, bambini e over 65)

OS 1 Migliorare I'attrattivita del
trasporto collettivo

OS 2 Migliorare I'attrattivita del
trasporto condiviso

OS 3 Migliorare le performance
economiche del TPL

OS 4 Migliorare I'attrattivita del
trasporto ciclopedonale

OS 5 Promuovere
l'introduzione di mezzi a basso
impatto inquinante

OS 6 Ridurre la sosta
irregolare

OS 7 Efficientare la logistica
urbana

OS 8 Migliorare le performance
energetiche ed ambientali del
parco veicolare passeggeri e
merci

OS 9 Garantire I'accessibilita
alle persone con mobilita ridotta
OS 10 Garantire la mobilita alle
persone a basso reddito

OS 11 Garantire la mobilita alle
persone anziane

OS 12 Migliorare la sicurezza
della circolazione veicolare

OS 13 Migliorare la sicurezza
di pedoni e ciclisti

OS 14 Aumentare le alternative
di scelta modale per i cittadini

Str.1 Integrazione tra i sistemi di
trasporto

Str.2 Sviluppo della mobilita
collettiva per migliorare la qualita
del servizio ed innalzare la velocita
commerciale dei mezzi del
trasporto pubblico

Str.3 Sviluppo di sistemi di
mobilita pedonale e ciclistica, al
fine di considerare gli spostamenti
ciclo-pedonali come parte
integrante e fondamentale della
mobilita urbana

Str.4 Introduzione di sistemi di
mobilita motorizzata condivisa
(sharing)

Str.5 Rinnovo del parco con
l'introduzione di mezzi a basso
impatto inquinante ed elevata
efficienza energetica;

Str.6 Razionalizzazione della
logistica urbana;

Str.7 Diffusione della cultura
connessa alla sicurezza della
mobilita, con azioni che mirano alla
riduzione del rischio di incidente ed
altre il cui fine & la riduzione
dell’esposizione al rischio; con
azioni di protezione dell’'utenza
debole ed altre che mirano
all'attenuazione delle conseguenze
degli incidenti. Diffusione della
cultura e della formazione sulla
mobilita sostenibile al fine di
favorire una maggiore
consapevolezza e lo spostamento

1. Macro e micro-accessibilita nel
territorio sassarese

2. Sassari citta sicura: non solo
revisione dei nodi, ma anche
riqualificazione degli assi stradali e
interventi di traffic calming

3. Metrotranvia: connessioni con i
quartieri periferici e sviluppi futuri con le
connessioni con Porto Torres (in corso
PFTE da Comune di Sassari) e Alghero
(studio in corso da Regione Sardegna)

4. TPL Urbano su gomma: corridoi di
forza del trasporto collettivo a servizio dei
principali nodi di scambio

5. TPL su gomma: potenziamento dei
servizi per le Borgate e a fini turistici oltre
all’'estate

6. Il Biciplan di Sassari, itinerari della
rete ciclo-pedonale ed assi 30

7. Lo sviluppo della sharing mobility

8. Non piu Z.T.L. ma Aree a Basse
Emissioni (A.B.E.)

9. Interventi di qualita urbana: La citta
dei 15 minuti (blocchi 15’)

10. Non solo parcheggi di scambio: le
cerniere di mobilita

11. |l sistema della sosta di relazione e
per residenti

12. Mobilita e micromobilita elettrica
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MACRO OBIETTIVI (Linee guida PUMS) Obiettivi specifici (Linee Strategie del PUMS Macro-interventi del PUMS
(D.M.28.08.2019) guida PUMS)
d.1 Miglioramento della inclusione modale soprattutto per le 13. Integrazione tariffaria, sistemi

sociale generazioni future.

d.2 Aumento della soddisfazione
della cittadinanza

d.3 Aumento del tasso di

M.a.a.s. e APP per la mobilita

14. Il Mobility Management per la
redazione dei PSCL

occupazione 15. Politiche incentivanti la mobilita
. — : : sostenibile
D) Sostenibilita | d.4 Riduzione dei costi della
socioeconomica mobilita (connessioni alla 16. Una nuova centralita per Sassari: la
necessita di usare il veicolo citta tra i grandi hub della mobilita (porto e
privato) aeroporto)

17. Sassari citta turistica
18. Il PUMS e la City Logistics
19. Infomobililita e sistemi ITS
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Gli interventi del PUMS saranno, successivamente, valutati in scenari alternativi e aggregati
su tre distinti scenari:

- scenario di riferimento che comprende tutti gli interventi progettati e finanziati dal
Comune di Sassari e da altri enti quali RFl, ANAS, Regione, Provincia, etc.;

- scenario di breve-medio periodo comprendente gli interventi e le politiche attuabili
nell’'intervallo 2025/2026;

- scenario di medio-lungo periodo comprendente gli interventi e le politiche attuabili
nell’intervallo 2030/2031.

L’attuazione di tutti gli interventi, nei diversi settori che compongono il sistema della
domanda e dell’'offerta di mobilita pubblica e privata, ricompresi all’interno dei tre scenari
sopra indicati, e le verifiche, rispetto ai target di piano, sara monitorata attraverso un
articolato set di indicatori finalizzati a verificare il raggiungimento degli obiettivi macro e
degli obiettivi specifici.

Obiettivi macro e specifici che devono essere ancorati ad interessi generali di efficienza ed
efficacia del sistema di mobilita ma non disgiunti da una sostenibilita sociale,
economica ed ambientale.

La verifica, secondo quanto previsto dalle direttive del MIT, avra una cadenza biennale.
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4 | TARGET DI PIANO DI SASSARI

L’organizzazione di una nuova mobilita sostenibile a Sassari € una sfida da sostenere su
diversi livelli, con differenti azioni e linee di intervento. Attraverso il PUMS occorre
configurare un’offerta di mobilita alternativa all’auto e ai sistemi privati, garantendo al
contempo livelli di accessibilita comparabili tra “il prima e il dopo”.

Cambiare i comportamenti, e le abitudini, di soggetti adulti e spesso difficile ed & per
questo che anche a Sassari occorrera lavorare nelle scuole e nelle nuove generazioni.
Sono spesso i ragazzi e i bambini che mettono in discussione il comportamento molto poco
sostenibile di genitori e adulti. I PUMS di Sassari definisce quindi Target entro i quali
configurare strategie, e scenari di intervento, (breve medio 2025/2026 e medio-lungo
2030/2031) per una diversione modale dall’auto, e dalla, moto verso il trasporto pubblico e
la mobilita dolce.

RIPARTO MODALE Comune di Sassari Le qUOte de",attuale
ATTUALE riparto  modale  sono

14,4% lﬁl‘lul;gi,s e ricavate dai dati ISTAT
. 2011. Oggi il traffico
motorizzato, costituita da

auto e moto, assorbe una

fetta del 68,9%; la mobilita

Mool [t ivata G5 % sostenibile invece, nel suo

68,9% Moto 2,5% complesso costituisce una
fetta pari al 31%.

La mobilita attiva vede la bicicletta e coloro che si spostano a piedi con un valore
complessivo pari al 16,6%. Il trasporto pubblico assorbe una quota della mobilita urbana
pari al 14,4%. Quello che emerge & un riparto modale sbilanciato verso I'uso dei veicoli
privati motorizzati, che nonostante le quote in spostamento soprattutto a piedi e in bicicletta
siano buone, presenta grosse criticita sia per la composizione del parco veicolare piu
inquinante sia per la presenza di fenomeni di congestione diffusi sulla rete stradale anche
nelle ore di morbida. Attraverso le azioni del PUMS occorre definire un nuovo riparto
modale, il “target” di piano, che stima il numero di spostamenti per modalita di
trasporto a seguito dell’introduzione delle strategie di piano.

Mobilita

dolce

Piedi 16,4% 16,6%
Bici 0,2%

16,6%

0GGI AL 2030/2031 0GGI AL 2030/2031
20,0%
4 20,0% Auto+Moto
27,9% B Auto+Moto Auto+Moto B Auto+Moto X
PAVIA  PieditBici 309%  491% piegispici MACERATA ||  Piedi+Bici Piedi+Bici
iedi+Bici (~42.000 ab.) 15,5%
(~73.000 ab.) TPL (bus+treno) o TPL (busstreno) TPL (busstreno) - 64,5% TPL (bus+treno)
% 19/1%
’ m Auto+Moto 28,0% 4909 Auto+Moto ENNA m Auto+Moto 23,6% Auto+Moto
TRIESTE m Piedi+Bici 4 Piedi+Bici (~26000ab) | *  Piedi+Bici 55,3% ' Piedi+Bici
(~204.000 ab.) TPL (busttreno) 27,0% TPL (bus+treno) ) - TPL (busttreno) 21,1% TPL (bus+treno)
24,0 [ ] A‘utofMo.to e Aul’{*Molﬂ 24,0% ® Auto+Moto 31.0% Auto+Moto
VERONA  Piedi+Bici 4 s2.0% Piedi+Bici ANCONA m Piedi+Bici . Piedi+Bici
(~257.000 ab.) TPL (busttreno) | |22,0% 32 TPL (busttreno) (~100,000 ab.) TPL (bus+treno) 0% BZL TPL (bus+treno)
12,0% <
= Auto+Moto Auto+Moto ’ = Auto+Moto 19,0% Auto+Moto
26,0% ) 40,0%
LIVORNO W Piedi+Bici Piedi+Bici TRENTO ' Piedi+Bici Piedi+Bici
(~159.000 ab.) TeLibusstreno) | 22,0% 200% TpL (busttreno) (~118.000 ab.) TPL (busttreno) s TPL (busttreno)
22,0% M Auto+Moto 25,0% Auto+Moto
VARESE '  Piedi+Bici 50,0% Piedi+Bici
(~80.200 ab.) rediBict 25,0%
TPL (bus+treno) TPL (busttreno)

Benchmark dei target di alcuni PUMS Sintagma
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Relazione PUMS contente lo scenario di riferimento e gli scenari di Piano

In linea con le realta italiane (vedi benchmark), a Sassari occorre guadagnare circa
10 punti percentuali alla sostenibilita.

Considerando diversi gradi di attuazione delle azioni e politiche di piano, sono stati definiti
3 livelli di diversione modale (target) corrispondenti a tre scenari di lungo periodo.

Riparto 2030-2031
ATTUALE 2030-2031 Diversione % Scenario | Scenario | scenario
basso % medio % alto %
Motorizzati privato (auto-moto) 68,9% - 8,9% - 10,9% -12,9% 60% 58% 56%
Mobilita dolce 16,6% 4,40% 5,40% 6,40% 21% 22% 23%
Trasporto pubblico 14,4% 4,60% 5,60% 6,60% 19% 20% 21%
TOTALI 100% 100% 100% 100%

RIPARTO MODALE ISTAT - Comune di Sassari
2030-2031 Scenario basso

Mobilita dolce
19,0% P

Trasporto
Plzl:lz:;o ~ Motorizzati
" ~ __privato (auto-
moto)
60,0%

Nello Scenario “basso” il target punta a ridurre di circa 9 punti (da 68,9% dell'attuale a 60%
scenario basso) la quota di mobilita privata motorizzata (auto+moto) a favore della mobilita
sostenibile (mobilita dolce + trasporto pubbico).

RIPARTO MODALE ISTAT - Comune di Sassari
2030-2031 Scenario medio

Mobilita dolce
20,0%
Traspo'rto Motorizzati
pubblico . ___privato (auto-
22,0%  ~§ ' moto)
58,0%
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RIPARTO MODALE ISTAT - Comune di Sassari
2030-2031 Scenario alto

Mobilita dolce 4

21,0%
TraSpctrto __Motorizzati
pubblico __ privato (auto-
23,0% moto)
56,0%

Nello Scenario “medio” e “alto” il target punta a diminuire ancora la quota di mobilita privata
motorizzata (auto+moto) fino a quasi equilibrarla con la quota di mobilita sostenibile
(mobilita dolce + trasporto pubbico).

pY

La proposta di un target di piano “flessibile” & dettata dall’intensita delle politiche che
accompagneranno I'attuazione del Piano.

Infatti, se da un lato gli interventi di tipo infrastrutturale consentiranno una “migrazione” nel
riparto modale dall’auto al TPL e/o mobilita dolce “misurabile” dagli strumenti di macro-
modellazione del traffico; l'intensita delle politiche, delle attivita di sensibilizzazione e
comunicazione produrranno un effetto tanto piu intenso quanto piu sara I'impegno della
struttura tecnico-politica riguardo i temi della mobilita sostenibile.
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5 LA PARTECIPAZIONE DEL PIANO

II' 5 agosto 2017 sulla Gazzetta Ufficiale n.233 & stato pubblicato il Decreto del Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti del 4 agosto 2017 recante “Individuazione delle linee
guida per i piani urbani di mobilita sostenibile, ai sensi dell’articolo 3, comma 7, del decreto
legislativo 16 dicembre 2016, n. 257", poi aggiornate con Decreto n 396 del 28 agosto 2019.
Come riportato all’interno del decreto, nel processo di redazione di un PUMS, giocano un
ruolo fondamentale la condivisione e la partecipazione della cittadinanza e dei portatori di
interesse. Tra i diversi passi procedurali, citati nel decreto, necessari alla redazione ed
approvazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile, si cita il punto “Avvio del percorso
partecipato”.

Il ruolo della partecipazione risulta essere, quindi, di primaria importanza poiché un piano
della mobilita sostenibile, partendo dalla valutazione della situazione attuale, tiene in
considerazione le esigenze della popolazione nell'ottica di mettere al centro 'uomo e non
piu il veicolo.

Gli incontri partecipativi permettono di ascoltare le esigenze dei cittadini, di condividere tutto
il materiale a disposizione e di affrontate alcuni problemi specifici.

La pandemia di Covid 19 e le conseguenti restrizioni e limitazioni agli spostamenti ha fatto
si che parte degli incontri venissero svolti Online, a mezzo di conference Call.

L’avvio del processo partecipato del PUMS di Sassari ha visto come data di lancio il 10
dicembre 2021 presso la Sala Langiu situata all'interno del Comando di Polizia Locale di
Sassari.

<

Evento di lancio del PUMS di Sassari— 10/12/2021 — Sala Langiu
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Articolo relativo all’evento di Lancio del PUMS del Comune di Sassari. Fonte: La Nuova Sardegna —
sabato 11 dicembre 2021

All’evento di lancio sono preceduti e susseguiti degli incontri sia in presenza che per mezzo
di video call:

e 24/06/2021: Primo incontro PUMS e firma contratto

ottobre 2021: riunione con Sindaco, Assessore competente, tecnici dell’Uff. Mobilita
e Comandante della Polizia Municipale

24/11/2021: Incontro con stakeholders

10/12/2021: Evento di Lancio del PUMS

22/02/2022: Approfondimenti PUMS Sassari

09/05/2022: Call per approfondimenti PUMS

22/11/2022: Riunione avanzamento delle attivita di redazione del PUMS
05/12/2022: Call per approfondimenti PUMS

01/02/2023: Approfondimenti PUMS

16/02/2023: Video Call avanzamento - attivita sviluppo azioni di Piano
20/03/2023: Call con Sindaco

28/03/2023: Presentazione PUMS in Giunta
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6 MACRO E MICRO ACCESSIBILITA NEL TERRITORIO DI SASSARI

La mobilita sassarese € caratterizzata da una forte componente di traffico interna all’esteso
territorio comunale da una media componente di traffico che proviene dall’esterno di
Sassari. La maggior parte di questi traffici ha come destinazione la porzione a est del
territorio comunale dove si concentra 'area urbanizzata di maggiore estensione.
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Lo schema “portante” del sistema viario della citta di Sassari € costituito dalla direttrice di
collegamento nord-sud SS131 Carlo Felice® e da un sistema di viabilita radiali che
convergono su di essa (quelle sui versanti sud e ovest) e sullarea centrale compatta
(versanti nord ed est).

Le principali realta direttamente connesse a Sassari sono Alghero e Porto Torres che sono
connesse da viabilita afferenti al sistema portante. Le relazioni Alghero-Sassari beneficiano
delle radiali SS291/SS291var e della SS127bis, mentre quelle con Porto Torres della SS131
e della ex SS131.

Per quanto riguarda il resto del territorio del Nord Sardegna e del resto della Regione
occorre citare, tra le principali relazioni e direttrici di collegamento:

e SS200 per i collegamenti con Sorso, Sennori e Castelsardo;

e SS127 per le connessioni in direzione Tempio Pausania e Olbia, che da Sassari
beneficiano anche di collegamenti piu diretti dalla SS131 in diramazioni verso est
(SS672 per Tempio Pausania ed SS729 per Olbia);

o (e

6 La Strada Statale 131 “Carlo Felice” ¢ la strada principale della Sardegna, attraversa, infatti, I'intera regione
da nord a sud andando a congiungere Cagliari con Sassari e Porto Torres.
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Dalla rete portante si dirama una fitta rete di viabilita provinciali e comunali utilizzate per lo
piu per i collegamenti di medio e corto raggio.

La lettura dei dati di traffico simulati e lo studio del contesto insediativo, consentono di
definire in che modo i circa 6000 veicoli equivalenti in ora di punta dall’esterno e la quota di
spostamenti interna dalle borgate occidentali si riversano sulle viabilita a contorno del centro
storico compatto e al suo interno.

Vi e, quindi, un duplice livello di analisi che riguarda un tema di macro-accessibilita
dalle aree piu esterne al centro storico compatto (anche extra comune) ed un tema di
micro-accessibilita a partire dalla “semi-circonvallazione” verso il cuore della citta.

6.1 Macro-accessibilita: riorganizzazione e fluidificazione degli itinerari di
penetrazione e attraversamento

A livello strategico, il piano della mobilita sostenibile di Sassari evidenzia quelle che sono le
criticita che oggi insistono sul territorio per quanto riguarda le relazioni alla scala territoriale
e definisce soluzioni anche in accordo con le previsioni proposte da altri strumenti di
pianificazione.

Per quanto riguarda gli aspetti critici del sistema stradale si evidenzia la scarsa presenza di
itinerari di collegamento di media/lunga percorrenza urbana/extraurbana senza
I'attraversamento del centro storico, di fatto I'unica arteria che si scosta dal centro € la
SS131. Mancano, quindi, dei rami di collegamento tra le “radiali” che costituiscono il sistema
viabilistico portante.

Questo trova riscontro nella pianificazione urbanistica comunale, piu precisamente nel PUC

che individua una serie di nuove infrastrutturazioni finalizzate alle connessioni trasversali
della SS131, della exSS131 e della SP60.

Interventi compresi negli scenari
di progetto PUMS

Interventi oltre Porizzonte
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E sempre il PUC che evidenzia come, in avvicinamento al centro compatto, vi sia la
necessita di incrementare le relazioni tra quartieri (es. collegamento Sant’Orsola — Li Punti)
e completare l'itinerario di circonvallazione del centro a est.

Quest’ultimo tema, di definizione e identificazione di corridoi di distribuzione al contorno
del’area urbana sul versante est € oggetto di specifica trattazione riguardo la micro-
accessibilita (paragrafo seguente).

Soffermandoci su quegli interventi che riguardano l'orizzonte temporale di piano, si riporta
a seguire lo schema degli interventi in corso, pianificati e proposti dal PUMS relativi al
miglioramento dell’accessibilita a Sassari.

~ — =
~

% = Completamento dell’asse di collegamento Platamona-Ottava-Truncu

- -
) N Reale di rilevanza per traffici turistici e legati ad attivita industriali-
i 1 N artigianali
: Interconnessione tra la ex SS131 e la Buddi Buddi a nord del centro
abitato di Sassari (IN COSTRUZIONE)
: Viabilita di distribuzione pianificate al contorno dell’area urbana
l S8y 37 ) compatta
\

\. —~7%L

Nuove viabilita
B Intervento in corso di realizzazione
Intervento in progetto
Intervento pianificato - PUMS lungo periodo
I Intervento pianificato - PUMS medio periodo
Gerarchizzazione rete viaria
=== strada extraurbana principale
=== strada extraurbana secondaria
= strada urbana di scorrimento (.
strada urbana di quartiere &

L’intervento 1 € una delle previsioni del Piano Urbanistico Comunale, e consiste nel
completamento dell’asse di collegamento Platamona-Ottava - Truncu Reale, che riveste un
ruolo centrale sia per i flussi turistici che per i flussi legati alle attivita industriali e artigianali.
I PUMS ha approfondito nella tavola C50P0090 uno schema planimetrico di massima per
la nuova viabilita proposta che si sviluppa in parte su tratti esistenti da adeguare e in parte
da progettare.
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SEZIONE STRADALE TRATTO DI STRADA
ESISTENTE - (Strada Nord 1)
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Schema planimetrico di inserimento della nuova viabilita di collegamento Ottava-Truncu Reale

Dall’abitato di Ottava, presso la rotatoria exSS131 e Strada Comunale per Platamona, il
tracciato proposto si sviluppa lungo la via Remo Branca per poi proseguire in nuova
realizzazione in direzione sud-ovest attraversando la ferrovia e il Riu Ottava. Il tratto di
nuova realizzazione si innesta poi a tratto di viabilita esistente fino allo svincolo Zona
Industriale Truncu Reale lungo la SS131. La nuova viabilita, oltre che la revisione della
distribuzione dei traffici veicolari, ridarebbe interesse alla zona di Truncu Reale che ha
destinazione d’uso artigianale e industriale.

L’intervento 2 € in corso di realizzazione e riguarda la connessione tra la Buddi Buddi e la
ex SS131 all’altezza dei quartieri d Sant’Orsola e Li Punti, funge sia da collegamento tra le
frazioni a nord-ovest del centro, che da collegamento diretto con la zona industriale Predda
Niedda e in generale con SS131 per spostamenti di medio-lungo raggio.

6.2 Micro-accessibilita: il “Ring” di distribuzione urbana

Uno degli aspetti evidenziati dall’analisi conoscitiva del sistema di connessioni stradali a
Sassari riguarda la scarsa permeabilita della rete viaria a nord della Ferrovia con la rete
viaria a sud e la mancanza di un itinerario di distribuzione sul versante a est della citta.
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Osservando l'elaborazione relativa
al rapporto flussi/capacita’ si
evidenzia una forte presenza di
archi in “sofferenza” (colore viola) o
ai limiti della congestione (colore
rosso) in tutta I'area centrale.

In condizioni critiche, risultano le
principali viabilita di
accesso/egresso al centro urbano
da nordovest (via Predda Niedda,
in entrambe le direzioni), da nord
(via Luigi Pirandello in ingresso), da
est (viale San Francesco e viale
Trento in ingresso) e da sud, lungo

via Budapest, dallo svincolo della
SS131 fino a via Londra. Rapporto Flussi/Capacita in ora di punta

Per meglio comprendere le dinamiche di ingresso/uscita dal centro di Sassari, il PUMS
propone a seguire una rappresentazione grafica e numerica dell'utilizzo delle direttrici di
ingresso.
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Sono interessati da oltre 1000 veicoli equivalenti in direzione centro gli assi di: Via Budapest
(Viale ltalia), Via Papa Giovanni Paolo Il, Via Pirandello, e Via Predda Niedda (sottopasso
ferroviario). La distribuzione dei flussi evidenzia [I'utilizzo della SS131 e della

7 Elaborazione da modello di simulazione del traffico assegnato per I'ora di punta del mattino che rappresenta
porto tra il flusso di traffico di ciascun arco viario nell’ora di punta e la capacita dell’arco stesso
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circonvallazione variante del Mascari quali assi di distribuzione dal quale poi dipartono i

flussi radiali verso 'area centrale.

Critiche sono le condizioni di traffico dovute alla presenza di due soli “scavalchi” della
ferrovia a ridosso del centro e del nodo intermodale della stazione di Sassari in Via Predda

-------
B Intervento in corso di realizzazione

Intervento in progetto
I Intervento pianificato - PUMS lungo periodo
B Intervento pianificato - PUMS medio periodo "\
Gerarchizzazione rete viaria N
= strada extraurbana principale
= strada extraurbana secondaria
- strada urbana di scorrimento

strada urbana di quartiere

Lo studio della micro-
accessibilita (tavola
grafica 5.10.2 PUC)
condotto dal Comune di
Sassari evidenzia tra le
viabilita pianificate la
realizzazione di un
sistema «tangenziale»
all’area urbana compatta

allo scopo di
decongestionare le
viabilita di

penetrazione al centro.
L’evoluzione del sistema

viario pianificato
prevede tratti di
rammagliatura sul

versante est compresi di
nuovi
«attraversamenti» del
fascio di binari e tratti di
nuove viabilita di
distribuzione sul
versante ovest.

Considerando il PUMS come insieme coordinato di strategie ed azioni con I’obiettivo
di ridurre la quota degli spostamenti privati in auto, per il sistema stradale sono

perseguibili piu scenari di riorganizzazione e fluidificazione:

e Scenari di tipo «conservativo» con interventi lungo gli assi e i nodi esistenti

Il PUMS definisce tre possibili scenari per la realizzazione del Ring di distribuzione
dei traffici in ambito urbano finalizzato ad una migliore ripartizione degli spostamenti

lungo la rete viaria in ambito centrale.
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6.2.1 Ring di distribuzione urbana: versante ovest

Sul versante ovest, il PUMS propone 3 differenti scenari a partire da uno scenario di tipo
conservativo, fino ad arrivare ad uno scenario in cui si prevede la realizzazione completa
degli interventi pianificati dal PUC.

Lo scenario “conservativo” (primo scenario) non prevede interventi di nuova realizzazione,
ma l'indirizzamento dei flussi di traffico di attraversamento nord-sud in Via S. Paolo evitando
il passaggio sul fronte ferroviario a ridosso del centro storico. Si propone parallelamente di
verificare gli assi viari al fine di garantire il corretto e sicuro deflusso. Permangono le criticita
legate alla scarsa permeabilita attraverso la linea ferroviaria.

Il secondo scenario prevede un breve tratto di nuova infrastrutturazione con connessione
diretta tra Via Predda Niedda e Via Papa Giovanni Paolo Il. In questo caso, come per il
primo scenario, i traffici nord-sud vengono deviati in Via S. Paolo e beneficiano di una
duplice possibilita per lo scavalco del fascio di binari.

L’ultimo scenario, invece, € il meno “conservativo” e prevede la realizzazione dell’'intero by-
pass tra Via Pirandello e Via Papa Giovanni Paolo Il con funzione di indirizzare i traffici nord-
sud lungo una nuova viabilita.

9..’3'3? Scenario «conservativo»:
fluidificazione e indirizzamento dei
flussi di traffico lungo PASSE Via
Milano-Via Prati-Buddi Buddi

S . ;

9.:Scenario con tratto di nuova
infrastrutturazione: intervento in
pianificato di rammagliatura e

1025D4 0510

superamento della barriera «4
ferroviaria tra Via Predda Niedda e ~
Via Papa G.P. Il .

9
9z Scenario bretella completa SS200 -

Via Amendola comprensivo di "
intervento di rammagliatura e
superamento della barriera
ferroviaria tra Via Emilia e Viale Porto
Torres (ex SS131)

[ Intervento pianificato

+

Schema scenari per il “Ring” di distribuzione urbano sul versante ovest

Nell'area € in corso il progetto per la realizzazione del Centro Intermodale con interventi
ancillari relativi alle sistemazioni viabilistiche, tra cui la realizzazione di nuove rotatorie e
revisione degli schemi circolazioni in Via S. Paolo
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Q

Centro intermodale passeggeri di via 25
Aprile per un investimento ai sistemi di circa

28 milioni di euro con la sistemazione
viabilistica di tutto il comparto che fa perno
su piazza Santa Maria (via 25 Aprile, corso
Francesco Vico, via Padre Zirano);

Schema di sintesi dell’intervento Centro Intermoda

Q"

Corvo Glavanns Pascol

SASSARI

s /

01 PREVISIONE

IL RADDOPPIO DEGLI SCAVALCHI FERROVIARI A OVEST

DELLA CITTA’ COMPATTA

Il progetto & stato suddiviso in n. 4 lotti

funzionali:
e Lotto 1: Parcheggio di via XXV Aprile
con sovrastante piazza avente

accesso su corso Vico;

Lotto 2: Autostazione per il trasporto
pubblico su gomma su area ex Rete
Ferroviaria ltaliana;

Lotto 3: Restauro e recupero
funzionale del fabbricato ex centrale
elettrica;

Lotto 4: Interventi sulla viabilita a
supporto del centro intermodale, nel
dettaglio:

Rotatoria presso la Chiesa di Santa
Maria in Betlem e riqualificazione di
Via XXV Aprile;

Rotatorie e tunnel pedonali nella via
San Paolo, e presso sottopasso S.
Maria;

Razionalizzazione delle intersezioni
presso Porta Utzeri;

Riqualificazione viaria di Piazza S.
Antonio.

le Passeggeri (fonte comune di Sassari)

Per il sistema di «gronda», 0 «ring», a
ovest, due degli scenari configurati
prevedono la realizzazione di
riammagliature della rete stradale come
da previsioni PUC:

A. Collegamento  tra  Via  Luigi
Pirandello, Via Donizetti (S. Maria di
Pisa) e Viale Porto Torres con
scavalco della ferrovia ARST ed RFI
e del Riu Sant’Orsola — proposto nel
terzo scenario

Collegamento tra Via Predda Niedda
e Viale Giovanni Paolo Il con
scavalco del fascio di binari
RFI/ARST allincirca all’altezza della
fermata Sassari Santa Maria (linea
Alghero-Sassari) — proposto nel
secondo e terzo scenario

La necessita di provvedere ad un
incremento degli «scavalchi» ferroviari
tra l'area urbana compatta e la zona
industriale immediatamente a ovest e
elemento rilevante anche per definizioni
di itinerari per la mobilita ciclistica,
pedonale e micromobilita elettrica.
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6.2.2 Ring di distribuzione urbana: versante est
Come per il versante ovest, sul lato est il PUMS propone 3 differenti scenari a partire da uno
scenario di tipo conservativo, fino ad arrivare ad uno scenario in cui si prevede la

v’“{\ /7 Intervento in progetto \
s \ % [ Intervento pianificato - PUMS lungo periodo -

; "\\ I Intervento pianificato - PUMS medio periodo
L\ _
\

\
Vig P’”ﬁw

..,li‘b. &

9

9: Scenario «conservativo»: fluidificazione e
indirizzamento dei flussi di traffico lungo I’ASSE B :
di distribuzione Via Milano-Via Prati-Buddi = *""

g 2 -
Buddi ( RS Ay
| : .

intervento in progetto tra Via C. Felice e Via i /"'
Luca e Sole e intervento pianificato tra Via [, & & o 8
Baldedda e SS200 (Via Pirandello) A2

ok
'l,

1j02sD 010D

Buddi Buddi (intervento da analizzare mediante
simulazione del traffico)

Nuova viabilita in
\ . progetto: Via Cassani-

|
%%“;;@;_ . | ViaNenni/P.zza Segni % i Via Milano <
1 (fondi per circa 3,5 M€ 4 .
aRete Metropolitana) fo__.~"

Lo scenario “conservativo” (primo scenario) non prevede interventi di nuova realizzazione,
ma l'indirizzamento dei flussi di traffico diretti alla zona est del centro citta lungo I'asse di
Via Milano-Via Prati-Via Pirandello (e Buddi Buddi).

Il secondo scenario prevede un tratto di nuova infrastrutturazione tra Via Pirandello e il
quartiere Baddimanna (Via Antonio Predda), da qui l'itinerario di distribuzione urbano si
sviluppa sulla medesima viabilita esistente fino a Via Milano. In alternativa, I'itinerario pud
proseguire lungo la nuova viabilita tra Via Luna e Sole e Via Carlo Felice che consente
anche accesso diretto alla cerniera di mobilita di Piazza Segni.

L’ultimo scenario, invece, & il meno “conservativo” e prevede la realizzazione dell’intero by-
pass tra Via Pirandello e Via Luna e Sole per riconnettersi a Via Milano lungo la viabilita in
progetto passante per Piazza Segni.

Per un maggior dettaglio si riportano le tavole C50P0050 e C50P0060.
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Micro-accessibilita: il “Ring” di distribuzione urbana - Versante est

C50P0050

ol Scenario
fluidificazione e indirizzamento dei
flussi di traffico lungo I’ASSE Via
Milano-Via Prati-Buddi Buddi
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Micro-accessibilita: il “Ring” di distribuzione urbana - Versante ovest

C50P0060

Versante ovest
i

Intervento in progetto
A . Intervento pianificato - PUMS lungo periodo
.. Intervento pianificato - PUMS medio periodo

oY ; : cigugs &
V.: Scenario «conservativo»: fluidificazione e My,
indirizzamento dei flussi di traffico lungo ASSE TN e Sah RS
di distribuzione Via Milano-Via Prati-Buddi Al RN FE e U 2 N 3
Buddi iy, . :
B __
) ‘@R
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%2 Scenario con tratti di nuova infrastrutturazione: [f | 7 i Caww " A
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7 SASSARI CITTA SICURA: NON SOLO REVISIONE DEI NODI, MA ANCHE
RIQUALIFICAZIONE DEGLI ASSI STRADALI E INTERVENTI DI TRAFFIC CALMING

7.1 Quadro strategico dell'lUE in materia di sicurezza stradale 2021-2030 -
Raccomandazioni sulle prossime tappe verso I'obiettivo "zero vittime"

L’'UE ha riaffermato, nel quadro strategico dell'lUE per la sicurezza stradale 2021-2030, il
suo obiettivo strategico a lungo termine di avvicinarsi all'azzeramento del numero di
vittime e di feriti gravi sulle strade dell'UE entro il 2050, (obiettivo "zero vittime") e il
suo obiettivo a medio termine di ridurre del 50% il numero di morti e di feriti gravi
entro il 2030.

Negli ultimi anni i progressi compiuti per ridurre il tasso di mortalita stradale si sono arrestati
e il precedente obiettivo di dimezzare il numero delle vittime della strada tra il 2010 e il 2020
non é stato raggiunto. Nel 2022, con il ritorno del traffico ai livelli pre-pandemia, le vittime
della strada sono state circa 20.600, in aumento del 3% rispetto al 2021. A confronto
con il 2019, anno precedente la pandemia, la tendenza é tuttavia in calo con 2.000 vittime
in meno (-10%).

60.000

) A

50.000 -

40.000 -

22,800 in'
2019 20,600 in
2022

30.000

20.000 -
11,400 target

for %030

18,800 in 2020
10.000 -

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
Andamento vittime di incidenti stradali nel’lEU

Stando ai dati risalenti al 2021 (per il 2022 non sono ancora disponibili dati dettagliati)
nellUE il 52% delle vittime ha perso la vita su strade extraurbane, il 39% in aree urbane e il
9% in autostrada. Sul totale delle vittime della strada, il 45% era conducente o passeggero
di autovetture, il 18% pedoni, il 19% utilizzatori di veicoli a motore a due ruote (motociclette
e ciclomotori) e il 9% ciclisti.

Garantire e far rispettare il comportamento sicuro degli utenti della strada, ad esempio
viaggiare alla velocita giusta, utilizzare dispositivi di protezione come cinture di sicurezza e
caschi, non guidare sotto I'effetto di alcol o sostanze stupefacenti e guidare, andare in moto
o bicicletta e camminare senza distrazioni, & fondamentale per prevenire e ridurre gli
incidenti stradali mortali. Premesso cid, per raggiungere l'obiettivo “zero vittime”, I'UE
ribadisce l'importanza di un approccio alla sicurezza stradale coordinato, ben
pianificato, sistematico e adeguatamente finanziato a livello europeo, nazionale,
regionale e locale. La novita consiste nell'adozione del cosiddetto approccio del "sistema
sicuro”, che mira a riformulare la politica in materia di sicurezza stradale concentrandosi
sulla prevenzione dei morti e dei feriti gravi attraverso quattro elementi fondamentali:
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sicurezza dei veicoli, sicurezza delle infrastrutture, sicurezza dell'utenza stradale e
miglioramento del soccorso post-incidente. Secondo I'approccio del "sistema sicuro”,
anche se gli incidenti continueranno a verificarsi, i decessi e le lesioni gravi possono essere
in buona parte evitati.

7.2 Il trend di incidentalita nell’area di studio

Il fenomeno dell'incidentalita comporta rilevanti implicazioni oltre che per gli ambiti della
viabilita, e delle infrastrutture di trasporto, anche per quello della salute pubblica, pertanto,
il rilievo e la localizzazione dei sinistri stradali rappresenta un elemento strategico per la
programmagzione di interventi di messa in sicurezza a livello locale e sovralocale.

L’Automobile Club d’ltalia (ACI), in collaborazione con listituto nazionale di statistica
(ISTAT) dispone di una piattaforma nazionale in cui sono contenuti report dell’incidentalita
a livello regionale e provinciale degli ultimi 6 anni. Il portale LIS — Localizzazione degli
Incidenti Stradali, fornisce elementi di analisi per I'analisi dell'incidentalita e permette la
consultazione di mappe interattive per la rete viaria principale italiana.

Nella Regione Sardegna, il numero di incidenti nell’ultimo triennio a livello regionale non
segue il trend nazionale. Il triennio di riferimento & costituito dagli anni 2018, 2019 e 2020
di cui si dispone di dati completi. Il humero degli incidenti complessivo al 2020 in
Sardegna é di 2479, con una diminuzione del -31,8% rispetto al 2019 mentre nel 2019
si era assistito a un aumento del 5% rispetto all’anno precedente. Come gia spiegato,
risulta evidente che i dati relativi al 2020 sono fortemente influenzati dall’emergenza
pandemica da Covid19 e dalle conseguenti restrizioni agli spostamenti che hanno
caratterizzato tutto I’anno.

- D% N° D% 0% D%
Anno Incidenti (variazione | Incidenti | (variazione | N° morti |(variazione| N° feriti |(variazione
anno) mortali anno) anno) anno)
2018 3461 - 99 - 105 - 5046 -
2019 3633 5,0% 69 -30,3% 71 -32,4% 5374 6,5%
2020 2479 -31,8% 89 29,0% 95 33,8% 3340 -37,8%

N° Incidenti Regione Sardegna 2018-2020
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3461 3633

... 2479
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A una scala piu bassa, a livello della Provincia di Sassari, la situazione mostra le stesse
caratteristiche che a livello regionale, si assiste infatti a un aumento degli incidenti
nel 2019 mentre nel 2020 il numero diminuisce. Nel dettaglio, sono 972 gli incidenti
nel 2020 con una diminuzione del -30,1% rispetto all’anno precedente (2019) mentre
nel 2019 in numero degli incidenti & di 1390 con un aumento del 2,5% rispetto al 2018.
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VASintagma

N° N° Incidenti
- 8% entll A% A% N° feriti A%
Incidenti L. mortali . o . .. .. -
Anno . . | (variazione . . |(variazione | N° morti | (variazione | (Provincia | (variazione
(Provincia (Provincia .
] anno) ] anno) anno) Sassari) anno)
Sassari) Sassari)
2018 1356 - 30 - 31 - 2031 -
2019 1390 2,5% 17 -43,3% 17 -45,2% 2085 2,7%
2020 972 -30,1% 16 -5,9% 16 -5,9% 1338 -35,8%
N° Incidenti Provincia di Sassari 2018-2020
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Arrivando all’ambito comunale, i dati riportati di seguito sono tratti dal Report attivita della
Polizia Locale di Sassari relativo all’anno 2021.

Tipologia incidenti 2021 2020 2019 2018 2017
Con lesioni 416 +47% 283 396 430 429
Con soli danni 591 +35,2% 437 606 511 468
Mortali 10 +233% 3 8 7 7
Totali 1.015 +40,4% 723 1.008 944 901

Emerge che dal 2017 al 2019 il numero degli incidenti & stato in aumento. Nel 2020 invece
il numero degli incidenti totali € stato fortemente in diminuzione, dato da imputare
maggiormente agli effetti del lockdown per la pandemia da Covid-19. Nel 2021, infatti, con
I'allentamento delle restrizioni agli spostamenti, il numero degli incidenti & tornato a salire
superando addirittura quelli della situazione pre-Covid. Anche il numero dei deceduti &
passato nel 2021 da n.3 a n.10 morti del 2020 aumentando del 233%.

2021 2020 2019 2018 2017
Pedoni coinvolti 52 54 77 84 93
% sul totale dei sinistri con lesioni 12,5% 191% 17,5% 19,5% 21,7%

Tra le persone coinvolte negli incidenti con lesioni il dato riguardante i pedoni coinvolti
invece risulta in diminuzione costante dal 2017 al 2021, in questo periodo infatti si € avuta
una diminuzione del 55%.

In generale la maggior parte delle persone coinvolte negli incidenti, sia con lesioni sia senza
nessuna lesione, appartengono alla fascia di eta compresa trai 41 e i 60 anni.
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2021 2020 2019
Fasce d’eta Con Nessun Totale  Con Nessun Totale  Con Nessun Totale
lesioni a lesioni a lesioni a
lesione lesione lesione
0-20 anni 104 216 320 49 155 204 88 255 343
21-40 anni 170 568 738 100 407 507 184 596 780
41-60 anni 200 710 910 135 507 642 187 772 959
Oltre 60 anni 93 420 513 85 310 395 116 432 548
Totale 567 1914 2481 369 1379 1748 575 2055 2630

Le maggiori cause di incidenti sono le violazioni del dare precedenza e la guida distratta.

Violazioni 2021 2020 2019 2018 2017
Precedenza 233 162 203 177 182
Guida distratta 177 153 217 187 148
Cambiamento di direzione 93 62 78 67 46
Alterazione psicofisica 69 45 63 77 47
Distanza di sicurezza 28 13 34 34 28
Precedenza ai pedoni 24 26 34 38 34
Precedenza in retromarcia 5 8 15 15 21
[nciltinesmere | dati della polizia locale
approfondiscono la
¥ distribuzione degli incidenti nel

corso dellanno. Sono stati
analizzati gli ultimi 3 anni. E’

= : G » subito evidente la flessione
2 ~— della curva nei mesi del
o lockdown del 2020 (marzo-

& & @ 0 maggio). Nel 2021 il numero di
o L incidenti & diminuito nei primi
|nc1de.nztuluper fascia oraria mesi dell’anno, e &
progressivamente andato
aumentando da aprile a luglio,
mese in cui si & registrato il
picco con 109 incidenti. Un
numero quasi pari a quelli
registrati nel mese di luglio si &
avuto nel mese di novembre
2021. Tranne che nel primo
quadrimestre del 2021 e nel
mese di ottobre, per tutto il
2021 si sono avuti piu incidenti
che nel 2019.

| dati relativi alle fasce orarie giornalieri evidenziano che la fascia oraria piu critica in cui si
verificano la maggior parte degli incidenti in tutti e 3 gli anni analizzati & quella compresa tra
le ore 17:30 e 19:30, segue quella tra le 12:30 e le 14:30.
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Le strade maggiormente incidentate nel 2020 e nel 2021 risultano essere:

Strada N. Incidenti 2021 N. Incidenti 2020 Totale
Z.l. Predda Niedda 69 58 127
Viale Porto Torres 52 32 84
Via Predda Niedda 33 27 60
SS.131 Carlo Felice 28 29 57
Via Budapest 21 13 34
Corso Pascoli 18 18 36
Via Buddi Buddi 15 12 27
Via Amendola 11 15 26
]
\
\ %
A&” $S.131 Carlo Felice
LEGENDA: ‘

Viabilita con il maggior numero di incidenti nel biennio 2020-2021
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7.3 Incroci pedonali critici e nodi critici da risolvere a rotatoria: gli
approfondimenti in corso da parte del Comune e le proposte PUMS

Nella citta di Sassari sono presenti oltre 40 rotatorie. Si trovano nelle zone di piu recente
espansione e nella zona industriale. Punti in cui le strade di viabilita «primaria», ad esempio:

- LaexSS.131
- LaSS.127
- Le SS.291 var e SP.60
si innestano con le viabilita «secondarie».

La citta di Sassari ha posto particolare attenzione alla tematica della sicurezza viaria e della
fluidificazione lenta del traffico con risoluzione dei conflitti tra veicoli e tra il traffico
motorizzato e gli utenti vulnerabili della strada.

Attraverso I'analisi dell’incidentalita e le caratteristiche di deflusso nell’ora di punta
del mattino sono stati individuati i nodi critici (punti neri) su cui il PUMS propone
interventi puntuali e gli assi lungo i quali occorrono studi di specifici per la riduzione
dei punti di conflitto e delle velocita.

*»

TEMA SICUREZZA STRADALE
Rotatorie
Esistente
In corso
@ Pianificata PUC
® Previsione

* Proposta PUMS
=== Interventi su tronco stradale

Q.R5l
Qna"
@ ra ¢’

| Interventi rete stradale

: Intervento in corso di realizzazione

| 3 Intervento in progetto

i Intervento pianificato - PUMS lungo periodo
| AR Intervento pianificato - PUMS medio periodo

Schema degli assi e dei nodi per i quali il PUMS propone la revisione finalizzata alla messa in sicurezza

Accanto ai nodi individuati dal PUMS, il Comune di Sassari ha fornito la localizzazione dei
nodi critici e degli attraversamenti pedonali pericolosi lungo i quali sono allo studio interventi
risolutivi.
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@  Pianificata PUC L ey \ 5 b
O Previsione progetti in corso R2 £ © & st e e "
| ‘ Proposta PUMS 2 30t

(® INCROCI/PEDONALI CRITICI

® NoDI CRITICI-ROTATORIE

Localizzazione degli interventi allo studio da parte del Comune di Sassari e indicazione puntuale delle rotatorie
sviluppate a seguire dal PUMS

Per un maggiore dettaglio si imanda alle tavole C50P0070 e C50P0080.

)
e,

Via BISAD

A segquire riportano schemi planimetrici dei nodi indicati nelle due mappe precedenti che
mostrano modalita di intervento per la messa in sicurezza delle intersezioni. | nodi R2, R3
ed R5 coincidono con intersezioni indicate anche dal Comune di Sassari come oggetti di
intervento di messa in sicurezza.

Gli schemi planimetrici migliorativi dei nodi critici approfonditi dal PUMS, seppur
dettagliati, rappresentano soluzioni che necessitano di essere approfondite in
progetti specifici in cascata al Piano. Non sono vincolanti nemmeno rispetto allo
schema circolatorio.
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7.3.1 Rotatoria di progetto all’intersezione di via Caniga (SS127bis) e via Predda
Nedda (Str.40) (R2)
La soluzione progettuale, che propone il PUMS prevede la realizzazione di una rotatoria
circolare di diametro pari a 32 metri, a tre bracci che coinvolge Via Caniga (due rami: nord-
est e sud-ovest) e Via Predda Nedda (ramo nord). | rami della rotatoria presentano due
corsie di circolazione (una per senso di marcia). L’anello circolatorio ha larghezza pari a
7,50 metri. L'isola centrale & in parte destinata a verde e in parte coperta con
pavimentazione sormontabile. | bracci in ingresso e in uscita hanno larghezza pari a 5 metri
in conformita al D. M. 19 aprile 2006 “Norme funzionali e geometriche per la costruzione
delle intersezioni stradali” in cui si impone che i bracci in ingresso a un’unica corsia devono
avere larghezza pari a 3,5 metri, o superiore, mentre tutti i rami in uscita devono avere
larghezza di 4,5 metri, o superiore. | raggi di curvatura ed il diametro della rotatoria
consentono le manovre per gli autobus.

st f

Intersezione tra via Caniga (SS127bis) e via Predda Nedda (Str.40): STATO ATTUALE

e \ ‘4 ‘., v
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WASintagma

7.3.2 Rotatoria di progetto all’intersezione di via Coradduzza, viale Adua e via

Antonio Gramsci (R3)
La soluzione progettuale che propone il PUMS prevede la realizzazione di una rotatoria

circolare di diametro pari a 21,30 metri, a tre bracci che coinvolge Via Coradduzza (ramo
sud), Viale Adua (ramo ovest), Via Antonio Gramsci (ramo nord). | rami della rotatoria
presentano due corsie di circolazione (una per senso di marcia). L’anello circolatorio ha
larghezza pari a 8,00 metri. L’isola centrale & coperta con pavimentazione sormontabile. In
conformita al D. M. 19 aprile 2006 “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle
intersezioni stradali”, i bracci in ingresso hanno larghezza pari a 3,5 metri, mentre i rami in
uscita hanno larghezza di 4,5 metri. | raggi di curvatura ed il diametro della rotatoria

consentono le manovre per gli autobus.
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Intersezione tra via Coradduzza, viale Adua e via Antonio Gramsci: ROTATORIA DI PROGETTO
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