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PREMESSA

La citta di Sassari con oltre 121.000 abitanti rappresenta uno dei piu importanti capoluoghi
della Regione Sardegna.

La sua orografia, la stratificazione storica, gli assetti della rete viaria e della ricca
infrastrutturazione ferroviaria, le numerose polarita a valenza regionale nazionale, la
connotano come centro di forte attrazione rispetto ad un territorio vasto, oggi identificato
anche come rete metropolitana del nord della Sardegna’.

Attraverso il piano della Mobilita Sostenibile (PUMS) si identificano le criticita del sistema
dell'accessibilita, pubblico e privato, e si delineano azioni di progetto, e politiche di governo,
per traghettare la citta di Sassari verso una transizione energetica secondo i dettami delle
politiche nazionali ed europee.

Con la consegna del quadro conoscitivo, e del modello di simulazione della mobilita, si
ricostruisce l'intero comparto della circolazione, della sosta, del pubblico trasporto, della
mobilita dolce, e della infrastrutturazione viaria e a guida vincolata, propedeutico alla stesura
del piano vero e proprio.

Dopo le fasi di partecipazione in cui verranno discussi, e condivisi, gli obiettivi di piano e le
principali risultanze del presente rapporto, risultanze sintetizzate nel capitolo finale di “Swot
Analysis”, saranno identificate le azioni e le politiche del PUMS.

Azioni e politiche che vengono ancorate alla “Vision” della “Sassari del 2030” cosi come
enucleate nei documenti programmatici del Sindaco e della Giunta cittadina (programma di
governo della citta di Sassari).

Alla situazione attuale e alle sue criticita, viene affiancata la ricostruzione del quadro di

riferimento che comprende tutto cid che & programmato & finanziato (scenario di
riferimento).

Il primo capitolo del quadro conoscitivo si occupa appunto dell’inquadramento dal punto di
vista normativo e pianificatorio partendo dal livello nazionale e regionale fino ad arrivare al
livello comunale. Vengono inoltre messi a sistema tutti i progetti in corso da parte degli attori
della mobilita pubblica privata.

Il secondo capitolo € un inquadramento territoriale e socio-economico dell’area di interesse.
Si descrivono le tendenze demografiche degli ultimi anni e si analizza la situazione
demografica attuale. Queste analisi sono importanti in quanto una popolazione che a
Sassari, come in tutta Italia, va progressivamente invecchiando sempre piu, comporta un
maggior numero di utenti vulnerabili della strada e cid dovra assumere particolare
importanza nella fase di definizione delle azioni del Pums. Per completare I'inquadramento
cittadino, sono state approfondite le caratteristiche del tessuto economico e la localizzazione
dei principali servizi e poli di attrazione. Sono state considerate in particolare quelle strutture
di importanza sovracomunale (ad esempio ospedali e universita) che ogni giorno attraggono
in citta un gran numero di utenti.

Il terzo capitolo si occupa della ricostruzione di tutte le reti e servizi di trasporto. Partendo
dalla descrizione della rete stradale di Sassari, si passa a quella del ferro particolarmente
articolata nel comune di Sassari e quella del trasporto pubblico su gomma. Viene inoltre
analizzato il sistema della sosta e la zona a traffico limitato. A conclusione della disamina
dell’offerta di reti e servizi di trasporto si sono state analizzate le misure e i servizi, presenti

" Appartengono alla rete metropolitana del nord della Sardegna i comuni di Alghero, Castelsardo, Porto Torres,

Sennori, Sorso, Valledoria e Stintino.
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nel Comune di Sassari, che incentivano l'utilizzo della mobilita sostenibile, come il bike
sharing e le colonnine di ricarica per veicoli elettrici.

Nel quarto capitolo si affronta il tema dei rilievi condotti durante la Campagna Indagine
tenutasi a Sassari tra novembre e dicembre 2021. Vengono illustrate tutte le attivita
condotte: conteggio dei flussi di traffico mediante strumentazione automatica (Radar e
Miovision), interviste al cordone, indagini presso le fermate del TPL su gomma, della tranvia
e del TPL su ferro, rilievo dell’'offerta e della domanda di sosta. E stato inoltre somministrato
ai cittadini un questionario online utile per capire le criticita percepite all'interno del comune
in termini di mobilita e cercare quindi di proporre delle soluzioni mirate per la citta di Sassari.

Il quinto capitolo riporta i risultati della Campagna Indagine, elaborati ed esposti in forma
tabellare e grafica.

Nel sesto e nel settimo capitolo ci si € occupati del modello di simulazione e degli indicatori
trasportistici che dal programma si possono ricavare. |l modello, costruito sulla base della
campagna di indagini di novembre 2021 nelle principali sezioni viarie e nei principali incroci,
ricostruisce la matrice di spostamento (origine e destinazione) dei vari “viaggi” dei cittadini
allo stato attuale. Inoltre, 'assegnazione della matrice OD (domanda di mobilita) calibrata
sui rilievi alla rete privata (offerta) consente di individuare i principali percorsi di relazione tra
le zone in cui I'area di studio & stata suddivisa.

Il Capitolo ottavo tratta delle principali criticita legate alla mobilita e al traffico. Si affronta ad
esempio il tema della congestione stradale, dell'utilizzo del trasporto pubblico e
dell’incidentalita nell’area di studio. Particolarmente rilevante & quest’ultimo tema, in quanto
una volta individuate le viabilita e i nodi a maggiore incidentalita, in fase di redazione del
Pums si andra ad agire con l'obiettivo della messa in sicurezza dei punti critici.

Questo tema viene ripreso nel capitolo nono, in cui si € ricostruita la localizzazione delle
rotatorie in ambito comunale, attraverso una rigorosa e puntuale analisi di tutto cid che é
stato gia realizzato per andare poi a individuare azioni finalizzate alla fluidificazione lenta e
messa in sicurezza dei principali itinerari urbani.

La definizione del quadro conoscitivo attuale, in termini territoriali, socio-demografici, di
traffico e trasportistici, ha permesso di individuare gli elementi di criticita e i punti di forza
della mobilita del territorio nel suo insieme. Nel decimo capitolo in forma sintetica, ma molto
efficace si riporta si riporta la matrice SWOT riferita allo stato attuale, che definisce i punti
di forza (Strengths) e le opportunita (Opportunities) e i punti di debolezza (\WWeaknesses), e
le minacce (Threats) classificati per tema.

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 6
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1 QUADRO NORMATIVO, PIANIFICATORIO E PROGRAMMATICO

Sono numerosi i documenti d'indirizzo a livello europeo in riferimento ai PUMS,
accompagnati da molteplici risorse disponibili nei programmi comunitari per la redazione
degli stessi. Anche a livello italiano I'attenzione al sistema della mobilita nelle aree rubane
€ aumentata, gia dal 2000 (art.22 della Legge n.340 - Disposizioni per la delegificazione di
norme e per la semplificazione di procedimenti amministrativi) venivano istituiti i PUM (Piani
Urbani della Mobilita).

Il 27 maggio 2016 & stato istituito, con Decreto R.D. 194, un Gruppo di Lavoro presso il
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, finalizzato alla realizzazione delle linee guida
nazionali per la redazione dei Piani Urbani della Mobilita Sostenibile, poi approvate con
Decreto del 4 agosto 2017.

La disponibilita di un PUMS é considerata anche un elemento di premialita per 'accesso ai
finanziamenti comunitari e nazionali.

Il PUMS, partendo dal quadro attuale, € sviluppato in linea con la disciplina nazionale ed
europea in materia. In particolare, a seguire si riportano i principali riferimenti normativi.

1.1 Norme europee

Libro Bianco dei Trasporti - Commissione Europea 2011 — “Tabella di marcia verso uno
Spazio Unico Europeo dei Trasporti — Per una politica del trasporti competitiva e
sostenibile”:

— Azione 31 Piani urbani della mobilita sostenibile;

— Azione 32 Framework per la tariffazione degli accessi nelle aree urbane e per la
limitazione via regolamentazione;

— Azione 33 misure di logistica urbana (Low emissione Zone) nelle maggiori aree
urbane entro il 2030;

Linee guida Europee per lo sviluppo e l'implementazione di Piani per la Mobilita Sostenibile
(Guidelines: "Developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan");

Accordo di Bruxelles del dicembre 2020: il Consiglio europeo ha fissato I'obiettivo
vincolante di riduzione delle emissioni nette di gas a effetto serra del 55% entro il
2030, rispetto ai livelli del 1990.

Sono le linee guida per la redazione dei Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP), gia

citate, ad aver tracciato gli elementi che caratterizzano il Piano Urbano della Mobilita
Sostenibile (PUMS) e cioe:
o approccio partecipativo, dalla fase di condivisione del quadro conoscitivo fino alla
definizione degli indirizzi e delle scelte del Piano;

o sviluppo equilibrato e integrato di tutte le modalita di trasporto che mira a
incoraggiare la scelta di quelle piu sostenibili;

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 7
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Ciclo di pianificazione per la realizzazione di un PUMS (fonte: linee guida Eltis)

o visione di sostenibilita e impegno concreto di cittadini e decisori in termini economici,
di equita sociale e di qualita del’ambiente urbano;

o approccio integrato di pianificazione considerando e dialogando con gli strumenti di
pianificazione territoriale e dei trasporti esistenti;

visione chiara degli obiettivi del PUMS e della loro misurabilita;

chiara rappresentazione dei costi del trasporto e dei suoi benefici, tenendo conto
delle differenti componenti incluse quelle ambientali e sociali.

Con le linee guida europee cambia I'approccio di pianificazione della mobilita ponendo una
maggiore attenzione ai bisogni espressi dai cittadini e all'innalzamento della qualita della
vita. Nel 2019 e stata pubblicata la seconda edizione delle linee guida europee per lo

sviluppo e I'implementazione dei PUMS che tiene conto principalmente degli sviluppi
nel settore della mobilita.
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What concretely, will we do?

| dodici step del PUMS: seconda edizione delle linee guida comunitarie

1.2 Norme nazionali

Le strategie definite a livello comunitario richiedono un consistente impegno innovativo nelle
politiche locali in tema di pianificazione. Si riporta un elenco, non esaustivo, delle "direttive"
nazionali in tema di mobilita e mobilita sostenibile.

Decreto 04.08.2017 "Individuazione delle linee guida per i piani della mobilita sostenibile" ai
sensi dellart. 3, comma 7, decreto legislativo n. 257 16.12.2016 (G.U. n. 233 del
05.10.2017);

Piano generale dei trasporti e della logistica, approvato con D.P.R. 14.03.2001 “Nuovo piano
generale dei trasporti e della logistica” e relativo documento tecnico;

Legge 24.11.2000 n. 340 “Disposizioni per la delegificazione di norme e per la
semplificazione di procedimenti amministrativi — art. 22 Piani urbani di mobilita;

Ministero dei Trasporti e della Navigazione - Quaderni del Piano Generale dei Trasporti n.
2/1999 - Politiche per il trasporto locale — “Linee guida per la redazione e la gestione dei
Piani Urbani della Mobilita (PUM)” luglio 1999;

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti — | Piani Urbani della Mobilita — Linee Guida.

Piano Nazionale Sicurezza Stradale (PNSS) del 2002, in coerenza con gli obiettivi indicati
dalla legge 144/99;

Ministero dei Trasporti: “Piano Generale della Mobilita” (Legge Finaizaria 2007) — Ottobre
2007,

Ministero del Lavori Pubblici "Direttive per la redazione, adozione ed attuazione dei piani
urbani del traffico" supplemento alla G.U. n. 146 del 24.06.1995 e s.m.i.;
e Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
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D.Lgs. 03.04.2006, n. 152 “Norme in materia ambientale” e s.m.i.;

Legge 11 gennaio 2018 n.2 “Disposizioni per lo sviluppo della mobilita in bicicletta e la
realizzazione della rete nazionale di percorribilita ciclistica”;

Decreto Legge 18.10.2012 n.179, convertito con modificazioni in Legge del17.12.2012
n.221 " Ulteriori misure urgenti per la crescita del Paese": recepisce la normativa di
riferimento per gli ITS in Europa;

Decreto Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti 1.02.2013 "Diffusione dei sistemi di
trasporto intelligenti (ITS) in Italia": costituisce la base metodologica e operativa del Piano
di Azione Nazionale degli ITS;

Piano di azione nazionale sui sistemi intelligenti di trasporto (ITS), in attuazione della
Direttiva 2010/40/UE del Parlamento europeo e del Consiglio del 7 luglio 2010, adotatto con
Decreto ministeriale 12 febbraio 2014, n. 44;

Decreto Ministero delle infrastrutture e dei trasporti 4 giugno 2019, n. 229 Sperimentazione
nelle citta di hoverboard, segway, monopattini e monowheel,

Decreto Ministero delle Infrastrutture e dei trasporti n.396 del 2 agosto 2019 "Modifiche delle
linee guida per la redazione dei PUMS di cui al DM 397/2017;

decreto legge 16 luglio 2020, n. 76 successivamente convertito in legge, I'11 settembre
2020 "Misure urgenti per la semplificazione e lI'innovazione digitale"”, che riporta al
suo interno modifiche al Codice della Strada; introducendo i concetti di: strade
urbane ciclabili e corsie ciclabili;

linee guida Biciplan, articolo 6 Legge 2/2018, approvate nella riunione del Comitato tecnico
dei Piani Urbani per la Mobilita Sostenibile del giorno 9 giugno 2020.

Le linee guida nazionali, contenute nel Decreto 4 agosto 2017, si muovono nella direzione
di rendere omogeneo il quadro eterogeneo di piani e strumenti in materia di mobilita a livello
locale che allo stato attuale sono i seguenti: il Piano Urbano del Traffico (PUT), il Piano del
Traffico della Viabilita Extraurbana (PTVE), il Piano Urbano della Mobilita (PUM), i Piani
degli Spostamenti (o, piu comunemente, Piani di Mobility Management) e il Piano Urbano
della Mobilita Sostenibile (PUMS).

Il Decreto del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti del 4 agosto 2017, ai sensi del
decreto legislativo 16 dicembre 2016 n. 257 (art. 3, comma 7), contiene all'Art. 2 le linee
guida nazionali: “a) procedura uniforme per la redazione ed approvazione dei PUMS”
riportata nell’allegato 1 allo stesso decreto; “b) individuazione delle strategie di riferimento,
degli obiettivi macro e specifici e delle azioni che contribuiscono all’attuazione concreta delle
strategie, nonché degli indicatori da utilizzare per la verifica del raggiungimento degli
obiettivi dei PUMS” (allegato 2 al decreto).

I Decreto ministeriale n. 396 del 28/08/2019 ha parzialmente ridefinito i confini di
applicabilita delle Linee Guida nazionali, andando contestualmente a riorganizzare gli
indicatori di risultato, ora maggiormente dettagliati. La pubblicazione del Decreto € avvenuta
in data 11 ottobre 2019 e concede agli enti un lasso di tempo pari a 12 mesi per adeguare i
propri PUMS alle Linee Guida aggiornate.

Come indicato nelle Linee Guida messe a punto in sede europea, il cambiamento di
approccio che la redazione del PUMS introduce rispetto ad un piu tradizionale Piano Urbano
della Mobilita é sintetizzato nello schema seguente.
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Un nuovo approccio alla pianificazione delle aree urbane

1.3 1l PNRR

L’Unione Europea ha risposto alla crisi pandemica con il Next Generation EU (NGEU), un
programma di portata e ambizione inedite, che prevede investimenti e riforme per
accelerare la transizione ecologica e digitale; migliorare la formazione delle
lavoratrici e dei lavoratori; e conseguire una maggiore equita di genere, territoriale e
generazionale.

L’ltalia & la prima beneficiaria, in valore assoluto, dei due principali strumenti del NGEU: il
Dispositivo per la Ripresa e Resilienza (RRF) e il Pacchetto di Assistenza alla Ripresa per
la Coesione e i Territori d’Europa (REACT-EU).

Il dispositivo RRF richiede agli Stati membri di presentare un pacchetto di investimenti e
riforme: il Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza (PNRR). Le sei Missioni del Piano
sono: digitalizzazione, innovazione, competitivita, cultura e turismo; rivoluzione
verde e transizione ecologica; infrastrutture per una mobilita sostenibile; istruzione
e ricerca; inclusione e coesione; salute. Il 37 per cento della dotazione di ciascun Piano
dovra sostenere la transizione verde e almeno il 20 per cento dovra sostenere la
trasformazione digitale. Il Piano agisce in un arco temporale che si conclude al 2026.

All'interno della Missione 3 Infrastrutture per una mobilita sostenibile, per complessivi 25,4
Miliardi di Euro), 24,77 Miliardi sono destinati ad investimenti sulla rete ferroviaria.
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IL PNRR ITALIA DOMANI: UN QUADRO D'INSIEME

MISSIONE 3 - INFRASTRUTTURE MOBILITA’ SOSTENIBILE

OBIETTIVO COMPLESSIVO: sviluppo razionale di una infrastruttura di trasporto moderna sostenibile ed estesa
a tutte le aree del Paese.

PRINCIPALI INTERVENTI

= Trasporti ferroviari ad alta velocita e

Ita velocita di ret B M3C1
alla veloclta direte Investimenti sulla rete ferroviaria
= Progetto EU dei sistemi di sicurezza (24,77 mid)
e segnalazione esistenti (ERMTS)
o . W m3c2
* Modemizzazione & potenziamento Intermodalita e logistica integrata
delle linee ferroviarie regionali (0,63 mid)

= Investimenti sui porti verdi e
digitalizzazione della catena
logistica

25,4 Mid RRF di cui 11,2 MId su progetti in essere
31 !46 M LD € ‘ 6,06 Mid Fondo Complementare

20

Copyright © 2021 ltalia domani All rights reserved.

Presentazione Master — PNRR — Scheda di sintesi Missione 3 (fonte: mef.gov.it)
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1.4 Strumenti di pianificazione e programmazione regionali
1.1.1. Piano dei Trasporti della Regione Sardegna (2008)

Il Piano Regionale dei Trasporti € stato approvato con deliberazione n. 66/23 del 27
novembre 2008. L'obiettivo del Piano & riconducibile ad assicurare lo sviluppo sostenibile
del sistema dei trasporti attraverso:

e Garantire elevati livelli di accessibilita per le persone e per le merci, in particolare per le
fasce piu deboli e marginali in qualsiasi parte del territorio siano localizzate;

¢ Lariduzione del consumo energetico e delle emissioni inquinanti in coerenza con il Piano
energetico ambientale regionale;

e La riduzione dell'impatti sul territorio specie in quei contesti di particolare pregio,
paesistico ed ambientale e storico - architettonico (aree costiere e aree montane interne)
previsto nel Piano Paesaggistico Regionale e nel Piano Regionale del Turismo
Sostenibile;

o Contribuire a governare le trasformazioni legate ai riassetti territoriale, intervenendo, in
combinazione con altre iniziative, sui fenomeni di migrazione insediativa:

e spopolamento aree interne;

e deurbanizzazione della concentrazione urbana di Sassari verso aree esterne
economicamente ed ambientalmente piu appetibili.

1.1.1.1. Le linee guida della strategia nel Settore Aereo

L’adozione, a partire dalla fine del 2004, di una precisa politica regionale di promozione degli
scali isolani, ha consentito di sviluppare in modo sostanziale le relazioni della Sardegna con
il resto dell’Europa, con un numero considerevole di nuovi collegamenti e servizi, specie low
cost. Il PRT ribadisce I'importanza di questa politica riguardo l'ulteriore espansione della
rete dei collegamenti internazionali, con servizi presenti durante tutto I'anno.

Per quanto riguarda i servizi di linea nazionali, il PRT ribadisce la necessita per la Sardegna
di avvalersi delle opportunita previste dalla normativa europea (Regolamento CE 2408/92)
al fine di garantire un servizio offerto in termini di continuita, regolarita, capacita e tariffazione
in linea con gli obiettivi di continuita territoriale voluti, e con quanto definitivamente affermato
dalla Decisione CE n. 1712 del 27.04.2007.

Lo sviluppo degli aeroporti regionali &€ fortemente connesso alla sua capacita endogena di
fare “sistema”: il PRT propone la costituzione di un'organizzazione regionale comune del
complesso degli scali regionali aperti al traffico commerciale con il ruolo di attivare ogni tipo
di sinergia e di razionalizzazione tra le societa di gestione degli aeroporti (azioni di
marketing, costi e servizi comuni, etc.).

Con riferimento agli interventi infrastrutturali, il settore dove il Piano indica di intervenire
riguarda l'accessibilita al territorio e l'integrazione fisica e funzionale degli aeroporti; &
indispensabile collegarli tra loro ed integrarli con il resto del territorio in modo rapido ed
efficiente non solo per massimizzare la loro accessibilita, ma anche per completare
funzionalmente, in una logica di rete, I'intero servizio di linea Sardegna-Continente. Gli
interventi programmati dal Piano riguardano il collegamento della linea ferroviaria FdS
Sassari-Alghero con I’'aeroporto di Alghero. Nel lungo periodo, il risultato finale & quello
di realizzare l'integrazione ferroviaria tra i tre principali aeroporti, Cagliari, Alghero e Olbia.
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Il Piano prevede che I'aeroporto di Alghero potrebbe continuare ad accrescere i suoi volumi
di traffico con le compagnie low cost, le quali ancora di piu potrebbero potenziare i propri
collegamenti, sviluppando traffico anche per le rotte nazionali secondarie. Questo aeroporto
potrebbe, inoltre, guardare con interesse all’area della penisola iberica, consolidando cosi i
tentativi di destagionalizzazione dei traffici, puntando su una domanda turistica di tipo
culturale.

1.1.1.2. Le linee guida della strategia nel Settore Marittimo
Non sono previsti interventi che coinvolgono direttamente il territorio del comune di Sassari.

1.1.1.3. Le linee guida della strategia nel Settore Viario

e Completare la maglia viaria fondamentale di rilevanza nazionale e regionale,
adeguandola ad uno standard di livello europeo, razionalizzando la viabilita e
mitigandone I'impatto ambientale;

e Ottimizzare l'accessibilita dei territori piu periferici, favorendone l'interazione con le
economie costiere, avviando il programma di adeguamento e completamento della rete
stradale di scala provinciale e locale, secondo un criterio “costi efficacia”;

e Ottimizzare la viabilita di accesso ai nodi urbani, portuali, aeroportuali, turistici, a partire
dai contesti piu congestionati, al fine di ridurre I'incidentalita, inquinamento e tempi per il
traffico pendolare;

e Elaborare opportuni “catasti stradali” (regionale e provinciali), in cui viene definito
l'inventario dello stato e della consistenza del patrimonio stradale regionale;

e Riprogettare il sistema della segnaletica stradale, aggiornandola ed intensificandola per
una piu precisa e puntuale informazione agli utenti;

e Progressiva eliminazione della cartellonistica stradale, coerentemente allo sforzo
compiuto di riduzione dellimpatto ambientale degli interventi infrastrutturali in corso e
prospettati dal PRT.

1.1.1.4. Le linee guida della strategia nel Settore Ferroviario

Coerentemente con le politiche sviluppate dalla Regione dal 2004 in poi,
'ammodernamento, la ristrutturazione e la riqualificazione della rete ferroviaria del PRT
sono fondate sulla scelta di attribuire al modo "ferro" la funzione primaria e strategica di
connessione delle otto province in rapporto ai nodi di scambio con 'esterno. Tale funzione
deve venire assolta, oltre che riqualificando i collegamenti dei rami secondari della rete,
anche attraverso lindividuazione e la realizzazione di alcuni nodi-stazione per
l'intermodalita ferro-gomma e il rinnovo del materiale rotabile.

Le azioni previste dal PRT per lo scartamento ordinario riguardano interventi selettivi sulla
infrastruttura ferroviaria RFI, in particolare il territorio di Sassari & coinvolto negli
interventi di ammodernamento e velocizzazione tratta Oristano-Sassari-Olbia ed
eliminazione dei passaggi a livello al fine di avere un accorciamento dei tempi di
percorrenza delle relazioni sud-nord della Regione.

Altre azioni previste dal PRT sono il rinnovo del parco rotabile introduzione del materiale
pendolante per la riduzione dei tempi di percorrenza sulle direttrici nord-sud dell’isola e |l
completamento della fornitura “Minuetto” e restyling di tutte le 64 carrozze MDVC Trenitalia),
la realizzazione di centri intermodali e stazioni (completamento e realizzazione dei centri
intermodali nei principali nodi regionali di interscambio ferro-gomma e gomma-gomma).

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 14
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023




Quadro conoscitivo e costruzione del modello di simulazione

" S | n 1’0 g ma Relazione Generale

Uno dei centri intermodali che vengono citati € quello di Sassari.

1.1.1.5. Le linee guida della strategia nel settore TPL

Il PRT assume che si dia corso a tutti i principali atti di riforma del sistema di TPL previsti
dalla normativa regionale e alla regionalizzazione della Gestioni Governative, Ferrovie
Meridionali Sarde e Ferrovie della Sardegna, del contratto di servizio con Trenitalia e dei
collegamenti con le isole minori.

Il PRT ha individuato 9 bacini di traffico, uno coincidente con tutto il territorio regionale per i
servizi di interesse regionale e gli altri otto coincidenti con i confini delle otto province. Il PRT
ha, inoltre, individuato “le aree in continuita urbana o con mobilita di caratteristiche urbane
il cui territorio appartiene amministrativamente a piu Comuni per cui é richiesto un progetto
unitario e integrato di Trasporto Pubblico Locale”.

Altri interventi riguardano I'adozione del contratto di servizio con Trenitalia, il completamento
del trasferimento delle competenze dalla Stato alla Regione in materia di collegamento con
le Isole minori, I'attuazione della pianificazione regionale e provinciale dei servizi minimi di
trasporto pubblico locale, il rinnovo del parco rotabile su gomma, l'estensione della
bigliettazione integrata a tutto il territorio regionale, dopo la sperimentazione nell’area
sassarese.

1.1.1.6. L'area metropolitana di Sassari

Il PRT, per 'aerea metropolitana di Sassari, propone un sistema ferroviario d’ambito locale
di linee elettrificate e servite da moderni rotabili di tipo metrotranviario. In questo quadro si
inserisce il collegamento della linea FdS Sassari-Alghero con I'aeroporto di Fertilia.

Nel progetto iniziale del sistema dei trasporti
dell’area metropolitana di Sassari studiato
da Comune e Provincia di Sassari era
previsto [l'allacciamento dell’aeroporto di
Alghero a Sassari mediante una bretella
ferroviaria sulla linea di FDS Sassari-
Alghero che avrebbe dovuto dipartirsi da
quest’ultima all’altezza di Mamuntanas fino
a toccare 'aerostazione di Fertilia. Un altro
studio di fattibilita ha prospettato altri scenari
che comprendono tutti la riqualifica di parte
della tratta Sassari- Alghero penalizzata da
armamento obsoleto per gran parte del
percorso.

Il PRT indica comunque nelle priorita di investimento, che la tratta da potenziare & quella
del collegamento Sassari-Alghero piuttosto ché Sassari-Aeroporto in quanto € una delle
poche tratte sarde che ha una duplice funzione: di assolvere la domanda di lavoro e studio
nel periodo invernale e quella di lavoro ed attivita turistico-ricreative nel periodo estivo.

Per completare il quadro degli interventi riguardanti I’area metropolitana di Sassari,
il PRT considera necessari alcuni interventi strutturali come:

Sassari
./
Y

Schema di studio della metro tranvia Sassari-Alghero-
Aeroporto
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e il proseguimento fino al
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linea Sassari-Sorso;
- - - P.to Torres
e |la realizzazione di altre Stazione FS metrosassari
linee metrotranviarie s
orso
urbane che dovrebbero
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e |la realizzazione della
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metropo| itana. Ly Sassari Stazione FS
Fertilia Garibaldi
Aeroporto
@
Alghero ¢ @) FERMATA CAPOLINEA
(D)  FERMATA DI SCAMEIO
F FEENMATA SEMPLICE
Cagliari
Stazione FS

1.1.1.7. Integrazioni e revisioni al Piano del 2008 con atti successivi

Il Piano Regionale dei Trasporti risulta ormai datato (& in corso il suo aggiornato, cfr. par.
seguente). Tra il 2018 e il 2019 sono state emanate delle Delibere di Giunta Regionale
riguardanti il tema dei servizi di trasporto pubblico locale, su gomma e ferroviario. In
particolare, si tratta di:

e Delibera GR RAS N.60/27 del 11/12/2018 “Disegno di legge concernente
“Istituzione del bacino di mobilita per i servizi di trasporto pubblico locale terrestre
non ferroviario e disciplina degli Enti di governo”;

e Delibera GR RAS N.7/62 del 12/02/2019 “Fondo Sviluppo e Coesione 2014 - 2020.
Addendum al Piano Operativo Infrastrutture approvato con Delibera CIPE n. 98 del
22.12.2017 - Asse tematico F “Rinnovo materiale del Trasporto Pubblico Locale —
Piano Sicurezza ferroviaria”. Approvazione schema di Convenzione tra il Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti e la Regione Autonoma della Sardegna regolante
il finanziamento statale destinato alla realizzazione dellintervento di “rinnovo del
parco mezzi adibito al TPL con tecnologie innovative” e relativo piano di
investimento”;

e Delibera GR RAS N.38/23 e N.38/21 del 26/09/2019, aventi oggetto, rispettivamente
“Proroga dei contratti di servizio delle aziende di trasporto pubblico locale su gomma
ai sensi dell'articolo 5, comma 39 della L.R. n. 48 del 28.12.2018. Atto di indirizzo” e
“Autorizzazione alla stipula del contratto di servizio tra Regione Autonoma della
Sardegna e ARST per la gestione dell’infrastruttura ferro-metrotranviaria di proprieta
della Regione Sardegna e conseguente modifica dei contratti relativi ai servizi di
trasporto pubblico locale ferroviario e metrotranviario”

Delibera GR RAS N.60/27 del 11/12/2018
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Il disegno dilegge istituisce un unico bacino a livello regionale per il servizio di trasporto
pubblico locale terrestre non ferroviario.

Per il bacino di mobilita si prevede la costituzione di un ente di governo per l'esercizio, in
forma obbligatoriamente associata delle funzioni conferite in materia di trasporto pubblico
locale terrestre non ferroviario alla Regione, alle provincie, alla citta metropolitana di
Cagliari, ai comuni capoluogo di provincia, ai comuni citta medie ed alle Unioni di comuni,
con la partecipazione degli enti sopra elencati.

Il disegno di legge prevede in capo alla Regione la competenza a definire gli indirizzi e le
linee guida per la pianificazione del trasporto pubblico locale, dei programmi di bacino di
durata pari ai contratti di servizio. Le funzioni di programmazione dei servizi di competenza,
gestione, promozione del servizio di trasporto pubblico locale sono, invece, affidate all’ente
di governo. Altro passaggio importante del disegno di legge & quello relativo al trasferimento
allente di governo dei contratti di servizio di trasporto pubblico locale terrestre non
ferroviario, attualmente in capo alla Regione ed alla definizione delle modalita di
trasferimento delle risorse per il finanziamento dei contratti.

E previsto inoltre che la Regione, la citta metropolitana, le cittd medie, la rete metropolitana
se costituita, hanno facolta di proporre che un lotto sia coincidente con il proprio territorio o
parte di esso. In tale caso I'ente di governo cui il proponente partecipa ha I'obbligo di
recepire la proposta laddove coerente con la normativa di settore e il lotto cosi individuato
puo essere affidato al vettore partecipato dall’ente proponente, in conformita alla normativa
in materia di affidamenti.

L’art. 7 del disegno di legge prevede I'elaborazione, da parte dell’ente di governo, dei
programmi di bacino dei servizi di trasporto pubblico locale terrestre non ferroviari. La durata
di tali piani & pari a quella dei contratti di servizio.

Rispetto agli affidamenti e contratti di servizio, nel disegno di legge la Regione trasferisce al
costituendo ente le risorse necessarie per il finanziamento dei servizi minimi previsti nei
contratti di servizio secondo tempistiche che permettano il rispetto delle scadenze
contrattuali e normative.

Delibera GR RAS N.7/62 del 12/02/2019

La Regione Sardegna ha in corso di attuazione diverse procedure di acquisizione di
materiale rotabile su gomma finalizzate a favorire la sostituzione del parco autobus piu
inquinante e obsoleto con nuovi mezzi a basse emissioni, da destinare al servizio di
trasporto urbano ed extraurbano. In particolare, con la Delibera GR RAS n.3/19 del
23/01/2018 viene adottato il Piano di investimenti per I'acquisto di autobus destinati al
servizio di trasporto urbano o extraurbano per circa 17 Meuro a valere sul Piano Operativo
Infrastrutture FSC 2014-2020. Il Piano viene successivamente rimodulato con Delibera GR
RAS 4/36 del 05/02/2021.

Con la Delibera 22 dicembre 2017, n. 98 il CIPE ha approvato un Addendum al Piano
Operativo Infrastrutture FSC 2014-2020. La delibera GR RAS N.7/62 del 12/02/2019
riguarda il finanziamento per I'acquisto di nuovi autobus.

Per gli interventi del’Asse Tematico F dellAddendum relativo a “Rinnovo materiale rotabile
del Trasporto Pubblico Locale — Piano Sicurezza ferroviaria” sono disponibili risorse
finanziarie pari 150,46 milioni di euro assegnati alla Regione Autonoma della Sardegna per
l'intervento “rinnovo del parco mezzi adibito al tpl con tecnologie innovative”. La specifica
Azione intende sostenere l'acquisizione di nuovi mezzi eco — compatibili, caratterizzati da
elevati rendimenti energetici, operanti nel servizio di trasporto urbano o extraurbano ed in
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possesso di tecnologie ed apparati di bordo innovativi. Il Piano di investimento complessivo
prevede l'acquisizione di 510 autobus destinati sia al servizio urbano/suburbano che
interurbano.

A seguire si riporta il Piano di riparto tra le aziende beneficiarie contenuto nella Delibera.

Piano di riparto tra Aziende beneficiarie

N° Bus N° Bus
N®Bus N°Bus N° Bus N°Bus = X

Tigologia BUS prazto | wepusarsT | Awolinee | Awolinee del |Auolinee Frauf AUOSOMEL | Garecia [ 1 Ste Fal | Sarabuscl | M BAS SR gy qpgy | meorto per
aiare Balre SR.L. | Golto S.R.L. SAL. e Mackiak LEE Ackl . R ipologia

Lotto 1 urbano elsttrico picoolo (< 8 metri} £ 41100000 0 20 £

Lotto 2 urbano elettrico medio (3 metri} € 510.000,00 12 12 £

Lotto 2 urbano elettrico norrmale (10 metri} £ 540.000,00 B B € 3.240.000,00
Lotto 4 suburbano [ungo ibrido € 385.000,00 100 100 €  38.500.000,00
Lotto 5 snadato ibrido £ _480.000,00 13 18 £ 5.640.000,00
£
£
£
£
£

8.220.000,00
6.120.000,00

Lotto 6 Interurbano normale euro Vi € 237.000,00 108 1 09 25.533.000,00
59.290.000,00

Lotto 7 Interurbano lungo euro Vi £ 245.000.00 238 1 1 1 1 242

Lotto 8 Interurbano corto euro Vi £ 165.000,00 1 1 2

Lotto 2 Interurbano extralungo eurc VI € 287.000,00 3 1
TOTALE Tuttii Lotti 502 1 1 1 1 1 1 1 1 510

330.000,00
287.000,00
150.460.000,00

Delibera GR RAS N.38/23 del 26/09/2019

Nella regione Sardegna gli attuali servizi minimi di trasporto pubblico locale (TPL) terrestre
nella modalitda gomma vengono eserciti da una pluralita di societa. In particolare i 66,9
milioni di bus-km annui, vengono attualmente erogati:

e dall'azienda pubblica ARST S.p.A., per circa 2 milioni di km/anno come servizio
urbano e per circa 35,5 milioni di km/anno come servizio extraurbano;

e dalle aziende pubbliche di trasporto urbano di Cagliari (CTM S.p.A.), Sassari (ATP),
Nuoro (ATP) e Olbia (Aspo S.p.A.), per un totale di circa 19 milioni di km/anno;

e da 51 aziende private, per circa 1,4 milioni di km/anno come servizio urbano e per
circa 8,7 milioni di km/anno come servizio extraurbano.

La Delibera in oggetto proroga i contratti di servizio in essere per un massimo di 24 mesi a
partire dalla loro naturale scadenza (2 dicembre 2019) e, comunque, non oltre il termine
coincidente con il nuovo affidamento dei servizi di trasporto, a seguito della costituzione del/i
bacini di mobilita e degli enti di governo degli stessi e del correlato processo di
pianificazione, programmazione ed affidamento dei servizi di trasporto pubblico locale.

Delibera GR RAS N.38/21 del 26/09/2019

La Giunta regionale ha avviato un processo volto a razionalizzare I'esercizio delle funzioni
in materia di trasporto ferroviario e metrotranviario, stabilendo che, a regime, si debbano
stipulare distinti contratti per la gestione dei servizi (uno per i servizi ferroviari e uno per i
servizi metrotranviari) e per la gestione e manutenzione dell'infrastruttura.

La Delibera stabilisce:

e che ARST é individuata come gestore dell’infrastruttura ferroviaria e metrotranviaria
di proprieta regionale, con contratto in house di durata decennale;

o ['affidamento in emergenza ad ARST del servizio di trasporto metrotranviario fino ad
un massimo di due anni o comunque non oltre la piena operativita della riforma del
trasporto pubblico locale;

o ['affidamento in emergenza ad ARST del servizio di trasporto ferroviario fino al nuovo
affidamento, che sara perfezionato al maturare delle condizioni vincolanti imposte
dalla normativa e comunque entro il termine massimo di due anni.
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1.1.1.8. L’aggiornamento del Piano Regionale dei Trasporti in corso

La Giunta regionale, con deliberazione n. 39/43 del 03.10.2019, ha fornito gli indirizzi per la
redazione del Piano Regionale di Trasporti e per il necessario coordinamento con Il
processo di valutazione ambientale strategica.

Nel luglio 2020 & stato aggiudicato il servizio di redazione del Piano.

Nel novembre 2020 € stata avviata la Fase 1 di attivazione preliminare dei procedimenti di
Valutazione ambientale strategica (VAS) e parallelamente & in corso la Fase 2 di redazione
del PRT che riguarda I'analisi dello Stato di fatto.

1.1.2. Piano Energetico ed Ambientale della Regione Sardegna 2015-2030 (PEARS)
(2016)

Il Piano é stato approvato dalla Regione con deliberazione n. 45/40 del 2 agosto 2016.

Il cuore della strategia del PEARS € costituito dal ruolo anticipatore che la Sardegna dovra
assumere nel contesto comunitario puntando su alti livelli di innovazione e di qualita delle
azioni da intraprendere in campo energetico. In sintesi, tale strategia pud essere racchiusa
nell’'obiettivo di migliorare, a livello regionale, il target fissato dall’Unione europea
stabilendo al 50% entro il 2030 la riduzione delle emissioni di gas climalteranti
associate ai consumi energetici finali degli utenti residenti in Sardegna.

Nel Piano si privilegia lo sviluppo di fonti rinnovabili destinate al comparto termico e della
mobilita con l'obiettivo di riequilibrare la produzione di Fonti Energetiche Rinnovabili
destinate al consumo elettrico, termico e dei trasporti e un forte indirizzo sulla riconversione
dei trasporti attraverso I'elettromobilita.

Considerate le prerogative della Regione Sardegna nell’ambito della pianificazione dei
trasporti e dell’energia e considerata la preponderanza dei trasporti terrestri e la loro
incidenza sul sistema energetico regionale, il Piano ritiene doveroso focalizzare 'attenzione
sull’evoluzione dei consumi energetici in tale settore e prevedere, di concerto con
I'Assessorato dei Trasporti, I'incidenza delle attivita pianificatorie a livello energetico. Per
sviluppare la previsione dei consumi per il 2030 da utilizzare nell’analisi degli scenari
energetici sono state ipotizzate diverse evoluzioni del quadro complessivo del parco veicoli
in Sardegna. Le basi dati utilizzate per lo sviluppo delle configurazioni veicolari sono state
ricavate utilizzando le serie storiche ACI 2002-2014. In particolare, sono stati ipotizzati tre
diversi trend di crescita del parco veicoli che sono stati applicati per la determinazione dei
tre scenari. Per quanto riguarda la penetrazione dei veicoli elettrici ibridi (PHEV - Plug-in
Hybrid Vehicles) e quelli full electric (BEV — Battery Electric Vehicles) ci si & basati sulle
pubblicazioni di settore del JRC — IPTS della Commissione Europea. Nella costruzione degli
scenari relativi alla composizione del parco autovetture si € ipotizzato che al 2020 le
autovetture PHEV e BEV vadano a sostituire tendenzialmente auto a benzina e al 2030
anche quelle a gasolio.
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VEICOUI BASE SVILUPPO INTENSO SVILUPPO
BENZINA 375.526 336.490 257.501
GASOLIO 601.494 642.661 717.205
METANO 25.631 29,657 33.683
AUTOVETTURE IBRIDE
PHEV 12320 50.885 119.560
BEV 2.126 9.300 25.100
TOTALE 1.017.097 1.068.993 1.153.049
BENZINA 5.235 5.453 5.672
(<3,51) 123.213 136.149 153.148
8 AUTOCARRI MERCI GASOLIO - - -
Py (>3,51) 7.862 8.577 9.699
™~ METANO 1228 1587 1.947
TRATTORI STRADALI O MOTRICI 1633 2.977 3588
moTocicu 133.626 155.066 178.222
CICLOMOTORI 30.951 17571 12.155
MOTOVEICOLI E QUADRICICLI SPECIALI/SPECIFICI 3912 4.854 6.031
MOTOCARRI E QUADRICICLI 9.502 9.659 8.036
AUTOBUS 2341 3.187 3728
VEICOLI SPECIALI 22564 24.962 27.426
TOTALE VEICOUI 1.359.164 1439.035 1.562.701

Evoluzione parco veicoli al 2030 su 3 scenari: base, sviluppo e intenso sviluppo (fonte: PEARS 2015-2030)
In generale nella costruzione degli scenari di consumo sono stati altresi adottati dei
parametri specifici desunti dal documento “Previsioni di domanda energetica e petrolifera
italiana” 2015-2030 dell’Unione Petrolifera Italiana.
Nello specifico, le ipotesi alla base del PEARS degli scenari per il 2030 nei trasporti
terrestri sono di seguito sintetizzate.

1. Riduzione del consumo di Gasolio e Benzina nel Trasporto Terrestre Privato secondo
scenario BAU?;

2. Potenziamento del trasporto terrestre privato a basse emissioni con 'ampliamento della
quota relativa di mezzi elettrici, in adeguamento del sistema di trasporto alle norme europee
e nazionali per il contenimento delle emissioni. Nello specifico sono state utilizzate come
quote sulle immatricolazioni annue totali i seguenti tassi:
e periPHEV (ibridi) 1%, 2,5% e 5% rispettivamente per lo scenario Base, Sviluppo ed
Intenso Sviluppo;

e periBEV (full electric) 0,1%, 1% e 2% rispettivamente per lo scenario Base, Sviluppo
ed Intenso Sviluppo;

2. Sostituzione di autovetture a benzina con autovetture BEV e PHEV con utility factor pari
al 50%;

3. Conversione a metano del parco di autovetture ibride a Gpl;

4. Aumento del 30% del coefficiente di riempimento sul trasporto privato per effetto del car
sharing e car pooling;

2 Scenario di riferimento (Business As Usual)
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5. Car sharing e logistica ultimo miglio come driver per incentivare lo sviluppo della mobilita
elettrica.

Potenziamento del trasporto pubblico locale terrestre e trasferimento di mobilita dal
trasporto privato verso il trasporto pubblico. Spostamento di mobilita sul TPL con aumento
delle percorrenze del mezzo elettrico urbano su gomma (+10%) ed incremento dei
coefficienti di riempimento del 100% e del 50% rispettivamente per servizio urbano ed

extraurbano;
6. Completamento del sistema di trasporto metropolitano di Cagliari e Sassari;
7. Aumento del 20% dell’efficienza nei consumi nel trasporto merci.

Il quadro complessivo dei trasporti terrestri al 2030 & il seguente

NERGIA
BENZINA GASOLIO METANO TOTALE FOSSILI EE E1E'T:‘l cA
CATEGORIA L
MEZZI TERRESTRI
kTep kTep kTep kTep GWh
Autovetture 80,3 2811 247 386,1 17,2
Motodidli e Ciclomotori 25,7 - - 25,7
Autocarri e Motocarri 84 1350 9,4 15238
Motoveicoli e Quadricicli Speciali 06 - = 06
Autobus Privati + TPL - 196 = 19,6
[N
2 Autoveicoli speciali - 10,1 - 10,1
o
Filobus + Metro 743
Treni - 52 - 52
Turisti 38 54 08 10,0
Mezzi Agricoli (UMA) - 64,2 - 64,2
TOTALE CONSUMI 1188 520,6 349 6743 915
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Autovetture 74,0 306,0 286 408,6 70,4
Motocicli e Ciclomotori 28,6 - - 286
Autocarri e Motocarri 88 157,0 247 190,5
Motoveicoli @ Quadricicli Speciali 038 - - 038
8 Autobus Privati + TPL - 196 - 19,6
Q.
D Autoveicoli speciali - 112 - 11,2
-l
> Filobus + Metro - - - - 743
(%p]
Treni = 52 = 52
Turisti 38 54 038 10,0
Mezzi Agricoli (UMA) - 64,2 - 64,2
TOTALE CONSUMI 116,0 568,6 54,1 7387 1447
Autovetture 61,3 3498 325 1673
Motodidi e Ciclomotori 316 - - 316
O Autocarri e Motocarri 88 1813 49,2
o
Tkl Motoveicoli e Quadricicli Speciali 1 - - : |
=)
— Autobus Privati + TPL - 196 - 196
v Autoveicoli speciali - 123 - 123
(%3] Filobus + Metro - - - - 743
7
& Treni . 52 . 52
Z Turisti 38 54 08 10,0
Mezzi Agricoli (UMA) - 642 - 64,2
TOTALE CONSUMI 106,5 637,83 82,5 826,83 2416

Quadro di dettaglio dei consumi terrestri al 2030 nei diversi Scenari (fonte: PEARS)
(Tep=Tonnellata equivalente di petrolio)

Il grafico seguente riporta i dati relativi alle emissioni di COz2 (totali e nette) ottenute peri tre
scenari proposti per il 2030, confrontate con il dato del 2013 e con quello di riferimento del
1990, allo scopo di verificare il raggiungimento degli obiettivi indicati dal protocollo di Kyoto
e quelli indicati dalla Commissione Europea e recepiti come uno degli obiettivi strategici del
piano energetico ambientale per la Regione Sardegna. Il parametro “emissioni nette”
consente di quantificare efficacemente tale metodologia indicata dalla Commissione
Europea. Infatti, esso esprime le emissioni associate al consumo locale di energia primaria
per il settore termico e della mobilita e le emissioni del settore elettrico locale per la quota
parte di consumo finale lordo non soddisfatto dalla produzione di energia rinnovabile locale.
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OBIETTIVO PEARS

Emissioni di CO2 [Mt]

TOT NET
1990 2013 BASE SVILUPPO INTENSO
SVILUPPO
CO2 Totale[Mt] 15,88 16,92 11,40 9,96 11,17
CO2 Netta[Mt] 15,88 13,31 8 7,38 8,77

SITUAZIONE AL 2030: Confronto Emissioni CO: totali e nette tra i tre scenari e il dato del 1990 (fonte: PEARS)

L’obiettivo strategico di riduzione delle emissioni del 50% viene raggiunto sia nello scenario
“‘Base” che in quello “Sviluppo”, mentre per quanto concerne lo scenario “Intenso Sviluppo”
I'obiettivo risulta non essere pienamente soddisfatto.

A conclusione del processo di analisi degli scenari il PEARS quantifica le azioni strategiche
considerate funzionali ad assicurare gli obiettivi generali e specifici 2030 del Piano e le
azioni attuative del che hanno lo scopo di individuare puntualmente le strategie da mettere
in campo a livello regionale nel periodo 2016-2020 e quantificare gli obiettivi da perseguire
entro il 2020, al fine di avviare il percorso di avvicinamento agli obiettivi generali posti per il
2030.

Tra le azioni strategiche riguardanti il settore della mobilita, il PEARS indivuda:

e AS1.13: Integrazione della mobilita elettrica e della disponibilita di accumulo per la
gestione del sistema elettrico a livello distribuito;

e AS3.7: Infrastrutturazione elettrica destinata alla mobilita elettrica urbana ed extraurbana
di tipo privato e collettivo

e AS4.3: Promozione delle attivita di ricerca dedicata alla gestione integrata della mobilita
elettrica nelle “smart-city”

e AS4.14: Intervento regionale nello sviluppo della normativa Nazionale per I'utilizzo delle
reti di distribuzione e trasmissione (elettriche, gas, trasporti) per la realizzazione di sistemi
energetici integrati intelligenti fisici e virtuali;

o AS4.25: Sistematizzazione dei dati dei PAES Comunali e monitoraggio dei consumi
energetici comunali e delle azioni sviluppare nei PAES.

Le azioni attuative nel settore dei trasporti terrestri che il PEARS individua per il periodo
2016-2020 sono le seguenti (settore pubblico TTPU e settore privato TTPR):
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Tt PU1. Potenziamento trasporto pubblico terrestre su gomma e incremento del suo utilizzo;
Tt PU2. Azioni di sviluppo della mobilita elettrica degli enti pubblici regionali;
Tt PUS Infrastrutture e reti di ricarica per la mobilita elettrica;

Tt PR1. Supporto allintroduzione di vincoli per la mobilita ad alto impatto ambientale e
bassa efficienza.

La Regione Sardegna promuove e supporta azioni specifiche promosse dalle Autorita
Comunali volte a disincentivare il trasporto privato di persone e merci con mezzi alimentati
da fonti fossili le cui emissioni siano superiori a 95 gCOz2 /km, in particolare:

e adottando norme specifiche relative alla restrizione della circolazione nei centri urbani
con particolare riguardo ai centri storici, le aree di salvaguardia ambientale, le scuole-
universita e le strutture del Servizio Sanitario Nazionale;

e introducendo agevolazioni nell'accesso al trasporto pubblico e/o collettivo privato in
proporzione alla riduzione nell'impiego del mezzo privato.

e Tt PR2. Azioni per lo sviluppo della mobilita elettrica privata (agevolazioni e specifiche
politiche fiscali)

e Tt PR3 Mobilita elettrica per la consegna merci dell’'ultimo miglio: La Regione Sardegna
promuove attivita dimostrative di integrazione tra la mobilita ferroviaria e la mobilita
elettrica destinata al trasporto e la distribuzione delle merci in contesti urbani. In
particolare, considera la realizzazione di sistemi di distribuzione merci integrati di tipo
elettrico all'interno dei contesti urbani come una delle forme idonee per rispondere alle
esigenze commerciali in ambito urbano di garanzia di un’efficace distribuzione e la
logistica di “ultimo miglio” rispettando i vincoli di mobilita. L’obiettivo della presente azione
e quello di conseguire un trasporto merci su mezzi elettrici per almeno 100.000 km/anno;

e Tt PR4 Mobilita elettrica nel servizio di raccolta e smaltimento rifiuti e pulizia delle strade;
e Tt PR5 - Promozione del Car Pooling;

e T1 PR6 Promozione del Car Sharing: la Regione Sardegna promuove la realizzazione di
progetti di “car sharing” in particolare con mezzi elettrici e/o ibridi o alimentati a metano
con particolare riguardo agli agglomerati urbani di maggiori dimensioni come Cagliari-
hinterland e Sassari — hinterland e le zone industriali maggiori. | progetti sono realizzati
in collaborazione con I'Assessorato Regionale dei Trasporti e le societa di gestione dei
trasporti regionali e locali, e sono finalizzate al coinvolgimento e/o la creazione di soggetti
privati per la gestione del servizio. La Regione Sardegna promuove e incentiva progetti
pilota di car sharing nei grandi centri urbani e nelle aree industriali realizzati con trazione
elettrica integrata con le fonti rinnovabili.

e Tt PRY. Supporto allimplementazione di una rete di rifornimento GNL (Gas Naturale
Liquefatto) per il suo utilizzo nel trasporto merci.

A seguito dell’analisi di dettaglio delle azioni puntuali da attuare nel periodo 2016-2020 per
ciascun macro-settore energetico si riportano i risultati delle analisi condotte sull’intero
sistema energetico regionale. In particolare, sono stati indentificate tre possibili evoluzioni
al 2020 che permettono di individuare un campo di variazione entro cui sono contenuti gli
obiettivi delle azioni di dettaglio precedentemente descritte.
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Nei risultati delle simulazioni sono stati considerati i consumi nel settore dei trasporti relativi
al traffico aereo e quello marittimo da e per il continente solo per la quota imputabile alla
Regione Sardegna e pari al 50%. Viene di seguito sintetizzato, per il

settore dei

VEICOU BASE SVLUPPO INTENSO SVILUPPO . 4
BENZINA 452350 483.065 452.870 trasporti, il
GASOUO 489.186 513.186 555.181 quadro
s o= ol == | = T == evoltio
= conseguente
BEV 126 1830 5.100 I ioni
TOTALE 1009.823 1031057 1065812 alle azio
BENZINA 6128 £.210 5292 proposte.
N P e e e
GPL 1061 1196 1331 relative . _a"a
TRATTORI STRADALI © MOTRIC! 3273 3777 4,006 composizion
moTocicU 124849 132 839 141572 e del parco
CICLOMOTORI 30.851 17571 12155 veicolare al
MOTOVEICOLI E QUADRICICLI SPECIALY/SPECIFIC! 3149 3502 3843 2020 SoNo
MOTOCARRI E QUADRICICLI 11132 11181 10582
AUTOBUS 23898 3215 3418 contenute
VEICOLI SPECIALI 10.431 20330 21258 nella tabella
TOTALE VEXCOU! 1335646 1358318 1403853 a lato.

Evoluzione parco veicoli al 2020. Scenari Base, Sviluppo, Intenso Sviluppo (Fonte: PEARS)

Le azioni sviluppate per il settore trasporti concorrono alla determinazione degli scenari al
2020 secondo le principali ipotesi di seguito elencate:

1.
2.

Riduzione del consumo di Gasolio e Benzina nel Trasporto Terrestre Privato;

Potenziamento del trasporto terrestre privato a basse emissioni con 'ampliamento della
quota relativa di mezzi elettrici in adeguamento del sistema di trasporto alle norme
europee e nazionali per il contenimento delle emissioni. Nello specifico sono state
utilizzate come quote sulle immatricolazioni annue totali i seguenti tassi:

e periPHEV (ibridi) 1%, 2,5% e 5% rispettivamente per lo scenario Base, Sviluppo ed
Intenso Sviluppo;

e periBEV (full electric) 0,1%, 1% e 2% rispettivamente per lo scenario Base, Sviluppo
ed Intenso Sviluppo;

Sostituzione di autovetture a benzina con autovetture BEV e PHEV con utility factor pari
al 50%;

Aumento del 15% del coefficiente di riempimento per effetto del car sharing e car pooling
Car sharing e logistica ultimo miglio come driver per sviluppo mobilita elettrica.

Potenziamento del trasporto pubblico locale terrestre e trasferimento di mobilita dal
trasporto privato verso il trasporto pubblico (TPL). Spostamento di mobilita sul TPL con
aumento delle percorrenze del mezzo elettrico urbano su gomma (+5%) ed incremento
dei coefficienti di riempimento del 50% e del 30% rispettivamente per servizio urbano
ed extraurbano;

Completamento del sistema di trasporto metropolitano di Cagliari e Sassari.
Aumento del 10% dell’efficienza nei consumi nel trasporto merci;
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9. Consumi associati al trasporto ferroviario, turistico e agricolo invariati.

Il quadro complessivo dei trasporti terrestri al 2020 & il seguente

ENERGIA
CATEGORIA BENZINA GASOUO METANO TOTALE FOSSILI ELETTRICA
MEZZI TERRESTRI
kTep kTep kTep kTep GWh
Autovetture 1241 2629 28 42038 14
Motocidi e Ciclomoton 258 258
Autocam e Motocarri 15 1500 05 1621
Moatoveicoli ¢ Quadnicich Specili 05 05
w Autobus Priveti + TPL 165 165
g Autovescol speciak 87 87
Filobus + Metro 152
Treni 52 52
Turisti 38 54 038 100
Mezzi Agricoli (UMA) 642 642
TOTALE CONSUMI 185.7 5129 242 72238 2056
Autovetture 1423 2758 281 4223 59
Motocici e Ciclomoton 250 250
Autocami e Motocarri 15 1874 05 1995
o Motoveicoli ¢ Quadnicich Specali o6 06
(a1 Autobus Priveti + TPL 165 165
Q.
= Autoveicol speciak s1 81
|
; Fa + Met 152
v Treni 52 52
Turisti 38 54 03 100
Mezzi Agricoli (UMA) 542 642
TOTALE CONSUMI 1833 5637 2355 7724 51
Autovetture 1382 2588 54 4524 1382
Motocidi e Cclomoton 255 255 255
8 Autocam e Motocarri 17 2368 07 2482 17
Q.
D Moatoveicoli ¢ Quadnicich Specili 07 07 07
§ Autobus Priveti + TPL 165 165
v Autovescol speciak 85 85
8 Filobus + Metro 152
5 Treni 52 52
E Turisti 38 54 038 100
- Mezzi Agricoli (UMA) 542 642
TOTALE CONSUMI 1789 6364 269 8432 us

Situazione al 2020: Quadro di dettaglio dei consumi nei trasporti terrestri al 2020 nei diversi Scenari (fonte: PEARS)

Il parametro rappresentante il livello delle emissioni associate ai consumi a livello regionale
sono le emissioni nette della Regione Sardegna, e questo & utilizzato quale indicatore per
la valutazione anche degli obiettivi al 2020 del PEARS. Utilizzando tale parametro per
I'analisi comparativa, si rileva dalla figura seguente che le emissioni nette al 2020 sono
sostanzialmente allineate per i tre settori, con tassi di riduzione compresi tra il 45% e
il 48% rispetto al dato di riferimento del 1990. Tali risultati sono da imputarsi
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prevalentemente alla configurazione del parco termoelettrico della regione. Infatti,
permanendo le attuali condizioni di produzione, la generazione termoelettrica contribuisce
a incrementare il surplus di energia elettrica che viene inevitabilmente esportato verso il
continente. Data la riduzione del carico elettrico residuo, per effetto delle azioni di
efficientamento e autoconsumo, e dellaumento della produzione da FER? la quota di
energia elettrica esportata &€ da imputarsi nella sua totalita agli impianti a carbone e a olio
combustibile, permettendo di ottenere la riduzione cosi marcata delle emissioni nette.
Questo risultato é quindi solo parzialmente dovuto agli effetti delle azioni attuative
proposte per il periodo 2016-2020, mentre € in gran parte legato a una criticita del
sistema produttivo regionale che pone in luce la presenza di condizioni di sovra
produzione del sistema elettrico regionale.

18

16

14

12

10

Emissioni di CO2 [Mt]

INTENSO

1990 2013 BASE SVILUPPO SVILUPPO
CO2 Totale[Mt] 15,88 16,92 16,67 16,88 17,20
CO2 Netta[Mt] 15,88 13,31 8,7 8,43 8,21

Situazione al 2020: Confronto Emissioni CO2 totali e nette tra i tre scenari 2020, il dato del 1990 e quello stimato
nel 2013 (fonte: PEARS)

1.1.3. Strategia Regionale di adattamento ai cambiamenti climatici (2019)

Con deliberazione n. 1/9 del 13 gennaio 2015, la Giunta regionale ha dato mandato
all’Assessorato della Difesa dellAmbiente per la redazione della Strategia Regionale di
adattamento ai cambiamenti climatici (SRACC), nella quale declinare tutte le azioni e gl
obiettiviin maniera coordinata e coerente, attraverso I'adozione di un modello di governance
specifica per il trasferimento delle strategie per 'adattamento nei processi di pianificazione
e programmazione regionale e locale.

3 Fonti Energie Rinnovabili
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La Giunta regionale, con la deliberazione n. 65/18 del 6 dicembre 2016, ha definito la
necessita di predisporre uno studio su cui fondare I'elaborazione della Strategia regionale,
individuando I'Universita degli Studi di Sassari quale soggetto esperto per la comprovata e
pluriennale esperienza in tema di adattamento ai cambiamenti climatici. E stato pertanto
definito un accordo di collaborazione tra la Regione e I'Universita di Sassari, finalizzato alla
predisposizione dello studio per la definizione di metodi e strumenti a supporto
dell'elaborazione della Strategia regionale di adattamento ai cambiamenti climatici per la
Sardegna.

La Strategia regionale, elaborata sulla base dei risultati del suddetto studio e adottata
dalla Giunta regionale con deliberazione n. 6/50 del 5 febbraio 2019, si propone come
modello (organizzativo, gestionale e metodologico) che consente il raggiungimento di
obiettivi strategici e I'elaborazione di obiettivi settoriali per I'adattamento, costituendo
pertanto un documento quadro di forte spinta delle politiche e strategie settoriali e territoriali
verso I'adattamento.

Lo studio presenta un’analisi dettagliata della situazione climatica della Regione Sardegna
al fine di caratterizzare la variabilita climatica osservata a livello locale e di valutare le
anomalie climatiche attese in futuro per effetto dei cambiamenti climatici. La capacita di
adattamento & stata valutata rispetto ai settori strategici ritenuti particolarmente rilevanti per
il contesto della Regione Sardegna: il comparto agro-forestale, il comparto delle acque,
I'assetto e i rischi di natura idrogeologica del territorio. Lo studio descrive la metodologia
sviluppata e i risultati dell’analisi relativa alla valutazione degli impatti e della propensione al
rischio climatico nei tre settori individuati: il comparto agricolo-forestale, il sistema delle
acque interne e l'assesto e i rischi di natura idrogeologica del territorio. Si affrontano poi le
opzioni e le priorita relative alle strategie di adattamento al cambiamento climatico,
intendendo come adattamento un cambiamento nelle pratiche e nei modi di pensare a livello
dei governi, delle organizzazioni, delle comunita e degli individui. Si costruisce poi un
metodo per ottenere modelli di governance per la pianificazione ed attuazione di opzioni di
adattamento ai cambiamenti climatici a livello regionale e locale che permettano di agire in
maniera coordinata tra i diversi settori di interesse e in coerenza con la programmazione
unitaria. Infine, lo studio descrive le modalita di selezione e di accesso ai dati e agli indicatori
sui cambiamenti climatici, con riferimento specifico alla loro organizzazione e disponibilita
nel Sistema Informativo Regionale Ambientale (SIRA).

Lo studio contiene inoltre gli indirizzi per l'integrazione dell'adattamento ai cambiamenti
climatici nella procedura di VAS. | riflessi della SRACC sono pertanto analizzati nel
documento "Rapporto ambientale preliminare — Verifica di assoggettabilita a VAS"

1.5 Strumenti di pianificazione e programmazione comunali

1.5.1 Piano Urbano della Mobilita (PUM) (2008)
Il Piano Urbano della Mobilita (PUM) é stato approvato con deliberazione del
Consiglio comunale n. 454 del 10 dicembre 2008.

I PUM & uno strumento di programmazione che pud indirizzare le scelte di gestione in
materia di mobilita. Esso pud essere quindi individuato come un piano che comprenda non
solo la mobilita relativa al tessuto urbano in sé, ma che estenda la sua competenza all’area
conurbata circostante, quella afferente alla “citta” nel senso piu comune del termine.

Il piano € strutturato in:
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e Allegato A: Contiene I'inquadramento territoriale e socioeconomico dell’area, I'analisi
territoriale della rete stradale e ferroviaria, da descrizione dell’'offerta di TPL su
gomma e su ferro e il modello di simulazione della mobilita.

e Allegato B: Riassume le criticita, opportunita obiettivi e strategie emerse nell’allegato
A. Vengono inoltre elencate le prime proposte di intervento.

e Elaborati grafici.

La filosofia di base che ha guidato la redazione del piano & che ogni componente del
trasporto svolge un ruolo corrispondente alle proprie peculiarita tecniche ed economiche, e
che tutte le componenti, organizzate gerarchicamente, concorrono a definire I'assetto
territoriale e funzionale prefissato. L’obiettivo da perseguire € 'ottimizzazione delle risorse
disponibili con la massima attenzione all'uso e riuso di quelle gia esistenti nel territorio. In
questa ottica appare evidente che il sistema ferroviario dellArea ha una valenza elevata
nella gerarchia dell’offerta di trasporto in quanto costituisce la base da riutilizzare e da
ampliare per potenziare I'accessibilita al territorio perseguendo anche obiettivi ambientali e
di riequilibrio modale. La rete stradale invece assumera un ruolo piu moderno garantendo
I'accessibilita capillare del territorio. La previsione di privilegiare il trasporto su ferro ha
portato alla definizione di alcune proposte di intervento tra cui:

¢ Riqualificazione della tratta ferroviaria Sassari-Sorso in tranvia. || PUM ritiene
che questa tratta sia 'elemento fondamentale su cui costruire il disegno della futura
espansione della rete tranviaria ad alta potenzialita. Si tratterebbe di sostituire |l
servizio ferroviario con un sistema di trasporto piu semplice da gestire, piu efficiente,
piu attrattivo e di minimo impatto ambientale.

¢ Riqualificazione della tratta Sassari-Alghero in “Metrotramvia di
interconnessione”. L’intervento si inserisce in uno scenario di breve-medio periodo
di riorganizzazione del sistema ferroviario dell’area urbana di Sassari, Alghero e
Porto Torres. Anche in questo caso si intende trasformare il servizio ferroviario
classico in un servizio piu elastico capace di servire il territorio con maggiore
capillarita e di diventare servizio urbano, laddove la rete ferroviaria possa penetrare
nei centri urbani e attraversarli trasformandosi in infrastruttura di tipo tranviario. Si
prevede infatti di prolungare il tracciato dalla stazione di Alghero fino a servire il porto,
il centro storico e la periferia sud.

e Collegamento tranviario per I'aeroporto di Fertilia. L’ipotesi di realizzazione di
una bretella ferroviaria che colleghi la linea Sassari-Alghero all’aeroporto di Fertilia
rientra nellambito del completamento della Rete Tranviaria Territoriale e va inserita
in uno scenario piu ampio di intermodalita, integrazione ed interazione con la dorsale
Sorso-Alghero e con il collegamento Sassari-Porto Torres.

¢ Inserimento di una terza rotaia sulla linea ferroviaria Sassari-Porto Torres per
garantire un servizio di tipo tranviario. L’ipotesi consentirebbe da un lato di
penetrare con un nuovo percorso nel tessuto urbano di Porto Torres e dall’altro,
utilizzando I'attuale tracciato, un accesso diretto all’area portuale.

Altre proposte in ambito urbano che riguardano sempre la rete del ferro sono:

e Spostamento dello scalo merci e la riqualificazione della stazione centrale. Si
prevede la dismissione dello scalo container in via San Paolo e il relativo fascio di
binari. La nuova zona per lo scalo merci potrebbe essere individuata presso I'area di
Predda Niedda o nell’area industriale di Porto Torres. Le aree rese disponibili dallo
spostamento dello scalo merci consentirebbero sia di riorganizzare gli attestamenti
delle linee ferroviarie passeggeri delle FF.SS ed F.d.S. provenienti da Sud-Ovest, sia
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il recupero di nuovi spazi da destinare a servizi di livello cittadino. In via XXV Aprile
si prevede il rafforzamento del polo intermodale passeggeri.

Ampliamento della rete tranviaria urbana. Il PUM ipotizza di portare la linea a una
lunghezza di oltre 12 km con un’estensione a sud fino al nuovo capolinea di Piazzale
Segni, un’estensione verso il quartiere Li Punti, un nuovo anello che da S. Maria di
Pisa va verso il quartiere di Sant’Orsola e in Via Baldedda pud innestarsi sulla linea
per Tempio e un’ultima tratta da Li Punti fino al capolinea di Baldinca.

LEGENDA

IN REALIZZ AZIONE

PAIMARIA DI TRANSITO

LOCALE DI ACCESSO

URBANA
RFIL
RETE TERRITORIALE

PARCHEGGD DI SCAMEID

FARCHEGGO DI DESTIMAZIONE

INTERSCAMBIO

Rete tranviaria urbana: proposta di piano

Tra gli interventi che propone il PUM ce ne sono anche alcuni relativi alla rete viaria e al
sistema della sosta:

Realizzazione della nuova Sassari-Olbia. Anche il PRT assegna il ruolo di primaria
importanza alla SS.597 anche al progetto per 'adeguamento dell’infrastruttura allo
standard autostradale.

Riqualificazione della SS.131 nel tratto Sassari-Macomer.

Interventi di calmierizzazione del traffico sulla ex $SS.131 da Sassari a Ottava.
Riqualificazione dei percorsi costieri legati alla connessione Alghero-Porto
Torres. La viabilita nella zona sita ad ovest della citta di Sassari, comprendente
numerose bellezze naturali e quindi ad alta attrattivita potenziale per il turismo. La
proposta che s’intende avanzare & quella di incrementare le opere di manutenzione
straordinaria nelle strade di collegamento tra i centri di Porto Torres, Alghero e
Sassari e la costa occidentale.
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e Asse interquartiere per connessione sud-ovest e nord-est. L'accesso alla citta
presenta alcune gravi carenze determinate dall'impianto radiocentrico della rete
stradale convergente verso il centro. Si prevede la realizzazione di un nuovo asse
con origine in corrispondenza della rotatoria delle Conce, quale proseguimento
dellitinerario Via Napoli-Via Amendola, sottopassato il fascio binari del deposito
locomotive FF.SS potra innestarsi sulla via S.Paolo per inserirsi, oltre il cavalcavia di
Viale Porto Torres. L’infrastruttura proposta dovra svolgere le funzioni di ricucitura fra
la citta ed il territorio, contribuendo a diffondere l'effetto urbano anche nelle zone
periferiche.

¢ Potenziamento del sistema dei parcheggi “di attestamento” lasciando immutata
I'offerta di sosta "di destinazione" provvedendo esclusivamente alla ricerca di spazi
di sosta sostitutivi di quelli su strada.

1.5.2 Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) (2008)
Il Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) é stato approvato con deliberazione del
Consiglio comunale n. 447 del 28 novembre 2008.

I PGTU & inteso come 1° livello di progettazione del Piano Urbano del Traffico (PUT).
Gli obiettivi che il PGTU ha inteso perseguire sono:

il miglioramento delle condizioni di circolazione (movimento e sosta);
il miglioramento della sicurezza stradale;

la riduzione delle emissioni inquinanti (atmosferiche e acustiche);
risparmio energetico.

Il dimensionamento preliminare degli interventi proposti deve rispondere al soddisfacimento
complessivo della domanda di mobilita e risolvere il coordinamento delle esigenze delle
quattro componenti fondamentali di traffico (pedoni, veicoli in servizio di linea, veicoli non in
servizio di linea, sosta). Le azioni/interventi proposti nel PGTU hanno infatti interessato i
corrispondenti 4 ambiti:

1. la mobilita pedonale, attraverso l'individuazione di una rete di strade pedonali nel
Centro Storico e di parte del viale San Pietro;

2. la sosta, attraverso l'individuazione di nuove aree di sosta di cui alcune di
interscambio (Park & Ride), la classificazione funzionale dei parcheggi e la
definizione della struttura tariffaria;

3. la circolazione stradale, attraverso la definizione della classificazione funzionale
stradale, la definizione di nuovi regimi di circolazione in ambiti ristretti (via Brigata
Sassari, Monte Rosello), I'individuazione di alcune nuove rotatorie, I'individuazione
di una Zona a Traffico Limitato e la riqualificazione della exSS131 nel tratto Sassari-
Ottava;

4. il trasporto collettivo, attraverso l'individuazione di servizi navetta a supporto dei
parcheggi di interscambio e la individuazione di corridoi per la realizzazione di
corsie preferenziali.

Mobilita pedonale

Il PGTU ha introdotto una serie di azioni favorevoli al recupero, alla tutela e allo sviluppo
della mobilita pedonale, con lo scopo di creare in citta diffuse condizioni favorevoli
“allandare a piedi”. Questo pud essere ottenuto riducendo l'invadenza del traffico
motorizzato sia circolante che in sosta attraverso l'istituzione di Zone a Traffico Limitato
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(ZTL) e di Aree Pedonali Urbane (APU) da localizzare in prevalenza nel Centro Storico al
fine di recuperare le funzioni sociali, salvaguardare le peculiarita storico-artistiche e
rivitalizzare il tessuto commerciale. I PGTU ha proposto la pedonalizzazione e la
realizzazione di itinerari a pedonalita privilegiata di alcune strade del Centro Storico
in modo da creare una rete continua per la mobilita di base di connessione di gran parte
delle principali piazze del Centro Storico: Italia, Castello, Azuni, Tola, del Comune, Duomo,
Universita e Rosario.

Altro intervento proposto é la pedonalizzazione di viale San Pietro, da via Matteotti a
via Manzella, creando cosi, anche con la realizzazione di un intervento di riqualificazione
urbana, una grande piazza pedonale che funga da cerniera tra le strutture ospedaliere
universitarie in modo da garantire agli elevati flussi pedonali condizioni di sicurezza non piu
rinviabili. Gli interventi proposti pongono anche le basi per la riqualificazione
urbanistica, la salvaguardia di un comparto di particolare pregio storico urbanistico
e la rivitalizzazione delle funzioni sociali, commerciali e artigianali che altrimenti
potrebbero continuare il loro declino.

COMUNE DI SASSARI

Piano Generale Del Traffico Urbano

/

INTERVENTI MOBILITA' PEDONALE 6

Interventi mobilita pedonale

I/l sistema della sosta

Il sistema della sosta svolge un ruolo fondamentale nel favorire 'accessibilita dei luoghi con
I'autovettura privata ma di contro, se non correttamente pianificata, pud dar da luogo ad una
eccessiva occupazione degli spazi nelle aree piu pregiate della citta e creare un ostacolo
alla buona riuscita delle politiche rivolte all'utilizzo dei mezzi pubblici.
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Le politiche di intervento che prevede il PGTU hanno come obiettivi:

e Limitare lingresso delle auto in citta attraverso la realizzazione di parcheggi di
interscambio (P&R) e politiche tariffarie favorevoli a chi lascia I'auto fuori citta;
e Spostare le auto su strada in strutture fuori strada (a raso o multipiano);
e Riservare una adeguata offerta di sosta nelle aree centrali alla sola utenza di breve
periodo, fatte salve le esigenze dei residenti.
Vengono classificate e individuate n.3 tipologie di parcheggi in base alle funzioni svolte:

e Parcheggi di interscambio;
e Parcheggi di attestamento;
e Parcheggi di destinazione.

COMUNE DI SASSARI
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INTERVENTI SISTEMA DELLA SOSTA 9
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Interventi sistema della sosta

| parcheggi di interscambio sono collocati in aree piu periferiche, nei punti di contatto fra la
maglia viaria principale e quella del trasporto pubblico. Svolgono la funzione di drenare i
flussi veicolari in ingresso in citta con 'obiettivo di ridurre il traffico autoveicolare, e quindi la
domanda di sosta, nel centro citta in favore del trasporto collettivo. Affinché la strategia dei
parcheggi di interscambio funzioni, essi devono essere collegati al centro citta con un
servizio TPL moderno ed efficiente che si caratterizza per I'elevata frequenza delle corse,
alta velocita commerciale e puntualita. Gli utenti di riferimento sono i pendolari provenienti
dalle periferie residenziali ed extraurbani che gravitano nel centro. Nei parcheggi periferici
la sosta dovra essere gratuita e dovra essere previsto il solo pagamento del biglietto del
TPL. Il PGTU individuava n.6 parcheggi di interscambio di cui n.3 esistenti: Li Punti
(200 posti auto), Santa Maria di Pisa (300 p.a.), Pirandello-Sassari due (200 p.a.),
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Piandanna (600 p.a.), Piazzale Segni (710 p.a.), Monserrato-Rizzeddu -via Turati- (300
p.a.).

| parcheggi di attestamento sono le strutture collocate al margine delle zone a maggior
pregio ambientale o con elevata concentrazione di importanti attrattori di traffico (funzioni
commerciali, terziarie, ecc), da queste separate da distanze percorribili a piedi o0 con mezzi
pubblici. Il PGTU prevedeva la realizzazione di n.3 ulteriori parcheggi di attestamento
rispetto a quelli esistenti: piazza Sant’Antonio (300 p.a.), viale Dante-viale Diaz (240
p.a.), via Livorno (400 p.a.).

| parcheggi di destinazione identificano le strutture collocate all'interno delle aree centrali e
a maggiore attrazione di traffico e sono destinate alla sosta breve dei “visitatori” che
effettuano commissioni e a sostituire quella su strada dei residenti. La tariffa dovra essere
alta per i visitatori, in modo da garantire una elevata turnazione, mentre i residenti dovranno
poter accedere a tariffe agevolate. Il PGTU, in aggiunta al parcheggio di piazza Fiume,
proponeva la realizzazione di n.3 parcheggi di destinazione: viale Trento-Fosso della
Noce- (400 p.a.), via Torino (350 p.a.), piazza Colonna Mariana (150 p.a.).

La tariffazione della sosta su strada dovra seguire un principio di gradualita
proporzionale al “grado di appetibilita”, tanto piu il luogo sara centrale o ad elevata
attrattivita, tanto piu la tariffa dovra essere elevata. Il fine & quello di favorire la sosta al di
fuori del centro urbano consolidato, I'utilizzo degli spazi fuori strada (in struttura o in
superficie) in luogo di quelli su strada, la rotazione nelle aree centrali.

La circolazione stradale

Gli interventi viari che erano stati proposti nel PGTU avevano come scopo quello di
migliorare le condizioni di circolazione attraverso interventi a basso costo e di immediata
realizzabilita (nel’arco di due anni) e prevalentemente orientati all’'ottimizzazione
dell’esistente. Alcuni interventi si riferiscono alla riconfigurazione dei sensi di marcia in
due aree ristrette della citta lungo I’asse di via Brigata Sassari e nel quartiere di Monte
Rosello.

Legenda
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Sensi di marcia via Brigata Sassari Sensi di marcia quartiere di Monte Rosello
Nel campo della fluidificazione e dellaumento della sicurezza dei nodi, il PGTU ha proposto
la realizzazione alcune rotatorie che andavano a sostituire impianti semaforici o incroci
regolamentati a semplice precedenza. In ambito urbano si proponevano nuove rotatorie
in corrispondenza dell’intersezione tra:

e via Trento-Gorizia-via Savoia (non realizzata);
e via Luna e Sole-via Paglietti—via degli Astronauti (non realizzata);
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e via Washington-via fondazione Rockfeller-via Turati (non realizzata).

Nel quadro della declassificazione/riqualificazione della vecchia S$S.131 nel tratto tra
Sassari e Porto Torres, per rendere l'infrastruttura adatta ad un uso urbano o
suburbano il PGTU ha ritenuto di dover intervenire con una serie di opere che prevedano
la realizzazione di intersezioni piu efficienti e sicure e che al tempo stesso contribuiscano
alla calmierazione del traffico. In particolare, in corrispondenza di Li Punti il PGTU prevede
la realizzazione di altre tre rotatorie alle intersezioni di:

e via Millelire-via Monte Tignosu (non realizzata);
e via Millelire-via Manunta (non realizzata);
e via Millelire-via Li Punti-viale Porto Torres (non realizzata);

Legenda
) Rotaterie provisie PETU
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Interventi rete stradale: nodi di traffico

Il trasporto collettivo

In questo ambito il PGTU prevede una serie di azioni che, sommate alle altre previste per
quanto riguarda il sistema della sosta, possono costituire il primo passo verso il
trasferimento modale di parte degli spostamenti dai mezzi privati a quelli pubblici.

Gli interventi riguardano in particolare:

e la realizzazione di corsie riservate lungo alcune delle strade a piu alta
frequentazione e/o sede del futuro prolungamento della tramvia e lungo alcune strade
oggetto di nuovi regimi di circolazione nel comparto di Monte Rosello;

o [’attivazione di servizi “navetta” a supporto dei parcheggi di interscambio
previsti nel PGTU.
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Lo sviluppo complessivo delle corsie riservate previste nel PGTU é circa 4.500 metri e il
numero di posti auto sottratti all’'offerta di sosta & di circa 170. Per quanto riguarda i servizi
navetta dai parcheggi di interscambio si prevede l'istituzione di un servizio che si caratterizzi
per l'alta velocita commerciale, la regolarita degli arrivi e I'elevata frequenza delle corse.

COMUNE DI SASSARI

Piano Generale Del Traffico Utbano

Interventi trasporto pubblico

1.5.3 Piano Energetico Ambientale Comunale (PEAC) e Piano di Azione per ’Energia
Sostenibile (PAES) (2015)

Il Consiglio Comunale di Sassari ha approvato in via definitiva con delibera n°7 del

03/02/2015 il Piano Energetico Comunale (PEAC).

La pianificazione energetica e ambientale di livello comunale ha come obiettivo il
coordinamento delle azioni volte a ridurre i consumi energetici, a promuovere la produzione
di energia da fonti rinnovabili e a ridurre le emissioni di anidride carbonica nell’atmosfera. Il
comune di Sassari da subito ha aderito all’iniziativa del Patto dei Sindaci (Covenant
of Mayors) lanciata nel 2008 dalla Commissione Europea. Questo strumento si rivolge
direttamente ai primi cittadini degli Stati membri, invitandoli ad impegnarsi nella lotta contro
i cambiamenti climatici, promuovendo la sostenibilita energetica e ambientale a livello
locale. In particolare, 'impegno che veniva richiesto alle autorita locali che decidevano di
aderire era quello di ridurre di almeno il 20% le emissioni di anidride carbonica (CO2)
che vengono generate all’interno dei propri limiti amministrativi. La stesura del Piano
Energetico Ambientale Comunale rappresenta uno dei primi passi fondamentali per
il raggiungimento degli impegni presi. Il PAEC tra i temi sviluppati si & occupato di
ricostruire il bilancio energetico comunale (BEC) per il periodo che va dal 2009 al 2011
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individuando e quantificando la tipologia di energia prodotta, trasportata, trasformata e
consumata all’interno dei confini amministrativi della citta.

Le fonti di produzione di energia presenti nel comune di Sassari sono quella termoelettrica
(nel territorio del comune di Sassari si trova la Centrale Termoelettrica di Fiume Santo
che é la principale realta di produzione energetica della regione), fotovoltaica, eolica e
prodotta da biomassa. Una prima fondamentale ricostruzione che & presente all’'interno del
BEC é il consumo primario di energia. | consumi primari di energia computano tutte le
forme di energia in ingresso nel sistema produttivo (importate dall’esterno o locali), quindi
comprendono anche quella parte che viene utilizzata per essere trasformata in altri prodotti
energetici, come per esempio per produrre energia elettrica nelle centrali termoelettriche. I
caso di Sassari presenta valori abnormi di consumi primari proprio per quest’ultimo impiego;
infatti, essendo presente nel territorio la piu grande centrale termoelettrica della Sardegna,
i dati risultano essere notevolmente superiori alla media nazionale.

[l grafico restituisce la composizione
dei consumi primari di energia nel
Comune di Sassari. In particolare, &
evidente la preponderanza del carbone
come fonte primaria che descrive quasi
I'80% della composizione dei consumi
del territorio comunale. La totalita di
questa fonte proviene dall’estero e
viene utilizzata per alimentare Ia
centrale termoelettrica di Fiume Santo.
Le altre fonti principali sono il gasolio
con circa il 6,6%, comprensivo di
autotrazione e riscaldamento, a seguire
I'energia elettrica con 5,8%, [lolio
combustibile con 3,8% e la benzina con
3,1%.

Dall’analisi sul sistema elettrico del
comune di Sassari, per quanto riguarda
la domanda emerge una netta
preponderanza del settore terziario, in
cui sono inclusi gli uffici comunali e
lilluminazione pubblica. L’altra voce
molto rilevante & quella per i consumi
domestici e residenziali che
rappresenta il 39,4% della domanda
totale. Per quanto riguarda Ila
produzione di energia elettrica sono

Energia Elettrica
5,8% Benzina
3,1%

GPL
0,9%

Aria Propanata
Gasolio 0,4%

6,6%

| -

Biomassa
0,2%

Olio combustibile
3,8%

Composizione della domanda primaria di energia per fonte nel
Comune di Sassari, 2011

FONTI
anno 2009 2010 2011
Termoelettrico (dichiarata) 4,051 3.737 4.056
Eolico (stimata) 22,1 22,1 22,1
Fotovoltaico (stimata) 3,9 5,9 14,9
TOTALE Offerta 4.077,0 3.764,9 4.092,9
IMPIEGHI

anno 2009 2010 2011

Agricoltura 11,82 11,30 12,26
Industria 48,28 46,82 48,74
Terziario 214,00 211,84 214,93
Illuminazione pubblica 12,35 11,88 12,57
Altri usi comunali 825 543 7,26
Altri usi per servizi 193,40 194,53 195,10
Domestico 189,28 182,16 179,21
TOTALE Domanda 463,38 452,12 455,15
Autoconsumi impianti 562 | 486 | 535
SALDO E.E. 3.613,6 3.312,8 3.637,8
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stati inseriti i diversi impianti produttivi
presenti nel territorio comunale,
rappresentati dalla centrale
termoelettrica di Fiume Santo e dagli
impianti eolici e fotovoltaici installati nel
territorio. 1l quadro complessivo, al
netto dell’energia autoconsumata dagli
impianti per le necessita operative,
riporta una situazione totalmente

sbilanciata verso I'esportazione al di “

fuori del territorio comunale. con un Confronto delle fonti e degli impieghi di energia elettrica nel
. ’ Comune di Sassari (dati ENEL distribuzione, 2009-2011
surplus di 3.637 GWh nel 2011, ( )

Cio che caratterizza specificatamente il BEC di Sassari € dunque I'enorme quota di
importazioni destinate alla trasformazione in energia elettrica, che attraverso la produzione
della centrale termoelettrica di Fiume Santo permette di esportare quasi la totalita
dell’energia elettrica netta prodotta.

Il Piano di Azione per I’Energia Sostenibile (PAES) € un allegato del PEAC e ne
costituisce parte integrante e sostanziale. Si tratta di un documento chiave che
definisce le politiche energetiche che il comune intende adottare al fine di perseguire
gli obiettivi del Patto dei Sindaci. L’obiettivo generale & rappresentato sinteticamente
dalla riduzione del 22,7% delle emissioni di anidride carbonica al 2020. Il
perseguimento dell’'obiettivo & orientato su cinque “campi d’azione” strettamente correlati:

e Struttura urbana: deve permettere una mobilita intelligente e sostenibile, reti di
servizio efficienti e una distribuzione ottimale dell’edificato, delle funzioni e dei
servizi. L'organizzazione funzionale della citta orientata ai criteri di compattezza e
densita deve evitare la dispersione urbana e quindi il consumo di suolo immotivato
nonché preservare le aree boschive e le aree verdi urbane.

e Mobilita: comprende l'insieme degli spostamenti e dei flussi che avvengono
quotidianamente nel territorio, in tutte le sue modalita. Il dispendio di energia,
importante fonte di emissioni, & determinato dal tipo di mezzo utilizzato, dal
combustibile utilizzato, dalla causa dello spostamento, dalle distanze da percorrere
e dalle caratteristiche del percorso.

e Energia: € importante come questa viene prodotta e come viene consumata.
L’attenzione ¢é rivolta alle fonti energetiche utilizzate, alla riduzione degli sprechi,
all’'efficienza e all’'utilizzo di fonti di energia rinnovabile (FER).

e Sensibilizzazione: La riduzione delle emissioni non necessita solo di interventi
strutturali e tecnologici, ma anche e soprattutto del coinvolgimento della comunita.
A tal proposito una diffusione delle informazioni e della conoscenza incide sulla
sensibilita ambientale e promuove comportamenti individuali sostenibili.

e Governance: Nonostante esista uno stretto rapporto tra organizzazione territoriale-
insediativa e sistema energetico locale, permangono degli ostacoli di carattere
istituzionale, finanziario e amministrativo che limitano il raggiungimento degli obiettivi
di transizione verso un sistema energetico-territoriale che punti a minimizzare
I'impiego delle fonti fossili e quindi alla riduzione delle emissioni climalteranti.

GWh/anno
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OBIETTIVO GENERALE

CAMPI DI AZIONE

Mobilita - Sensibilizzazione

Nell’lambito di questi campi d’azione sono state individuate delle azioni dirette e indirette.
Per ciascuna azione e stata redatta una scheda in cui sono stimati ed indicati i costi e i tempi
di realizzazione e le ricadute sul’ambiente.

Di seguito I'indice delle azioni classificate in base al campo di azione a cui appartiene:
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Risparmio - T
. Emissioni
. . produzione . .
Codice Azione - risparmiate
energetico £/CO
MWh/anno 2
URB Adozione del Regolamento Energetico-
1 nz.lone el Regolamento Energetico 86.709,52 35.504,26
Ambientale
2 Istituzione di un sistema di monitoraggio i )
energetico dell'ambiente costruito
3 Attivazione del sistema di perequazione
energetica ) -
Realizzazione delle rotatorie 84,10 79,13
Istituzione zona £TL 29.309,03 9.086,00
P i di sistemi di mobilita alt tiva:
.ron.lozlone |5|5.em| imo .|| a alternativa 49.372,61 15.305,51
Piedibus, Carsharing/Carpooling
Slwluppclo dlell.a rete.dl m.c-bllllta cu:llc-—pedc-nale 19.539,35 6.057,20
(in termini dimensionali e di funzione)
Aumento della velocita commerciale dei
mezzi del Trasporto Pubblico Locale ) )
Comunicazione chiara ed esaustiva di tratte,
orari e costi del servizio di trasporto pubblico ) )
Miglioramento dell'offerta di trasporto
pubblico urbano ed extraurbano (frequenza, 29.309,03 9.085,80
copertura del territorio)
Ottimizzazione della pianificazione della sosta 5.048,69 1.565,09
Aumento della dote!zlone di mezzi ecologici 520,45 161,34
nel trasporto pubblico
A to della dotazi di i ecologici
u.men .0. E. ado a.zlc-ne i mezzi ecologici 7.573,04 2.347,64
nei servizi di noleggio
Installazione di colonnine elettriche da
impianti fotovoltaici nelle stazioni di 5.048,69 1.565,09
distribuzione di carburante
Incentivazione per |'acquisto di veicoli a basse
L. 39.268,27 12.173,16
emissioni
Dotazione di veicaoli pitt ecologici per la flotta 329,91 102,27
comunale
Mlgllt:-ramento della gestione dei mezziin 109,97 34,09
dotazione al Comune
Installazione impianti FER su coperture edifici
1.295,00 648,80
e spazi pubblici =
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19 | Diffusione della pratica dei “tetti in affitto” 5.820,74
11.618,25
20 Increm:—:-.nto del Iwell-l:) di utilizzo delle rEt.I 3.083,81 986,82
energetiche alternative e complementari
21 Int.elr\{entl di riqualificazione energetica degli 1.361,34 558,23
edifici della P.A.
22 |Societa di servizi energetici comunali - -
23 AdOZIOFI.E di buc.me !:Jrl'a‘tlcl'le per il risparmio 278,86 139,71
energetico negli uffici dell’Ente Locale
Impianti semaforici: sostituzione delle
24 lampade tradizionali con LED 276,85 289,00
25 | Rigualificazione illuminazione pubblica 4.293,26 2.150,92
26 | Promozione del Cohousing 2.550,28 1.046,89
27 * Promozione e diffusione di buone pratiche di
controllo del consumo energetico
Promozione e diffusione di buone pratiche di
27 * | controllo e diminuzione della produzione di - -
rifiuti pro capite
27 % Promozione e diffusione di buone pratiche di
riuso e riciclo di materie seconde ) )
Promozione e diffusione di pratiche
27 * | produttive che facciano uso di materiali e - -
manufatti riutilizzabili
Promozione e diffusione di buone pratiche di
27 * | contenimento della produzione di reflui civili - -
e agricoli
27 * Miglioramento della quota di differenziazione
dei rifiuti solidi urbani
Promozione e diffusione di buone pratiche di
27 * | contenimento della produzione di reflui - -
industriali
28 | Realizzazione di piccoli impianti di biogas 16.000,00 8.016,00
29 [ Impiego di biomasse ad uso energetico 10.072,21 2.825,26
30 Incentivazione di Gruppi di Acquisto Solare
(G.AS.) i i
31 Programmazione.e DrgarTizzaz'lone di 2.550,28 1.046,89
assemblee pubbliche e giornate a tema
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32 | Attivazione di un Ufficio Energia comunale - -

Predisposizione di pannelli informativi su
33 Ny : e . - -
appositi spazi pubblici (digitali e/o cartacei)

34 | Realizzazione di uno spazio web - -

35 Azioni di incentivo e sostegno all"acquisto di
beni e prodotti verdi ) )

36 | Attivita educative nelle scuocle - -

Programmarzione di corsi di aggiornamento e
37 | diformazione professionale nei settori - -
economici

38 Sviluppo del confronto e dello scambio di ) )

buone pratiche e know how

39 | Istituzione di una cabina di regia - -

Soluzioni finanziarie per la produzione di

40 energia da FER ) )
11 Miglioramento e snellimento degli iter
burocratici sul tema energetico
42 | Politiche GPP 3.027,84 1.516,95
43 | Realizzazione di un"Agenda Digitale Comunale 1.523,67 493,64
Accordi inter-istituzionali per
44 36.669,91 15.053,00

l'efficientamento delle strutture pubbliche

45 | Interventi nelle aree industriali - -

1.5.4 Piano Urbanistico Comunale (PUC)
Le proposte trasportistiche inserite nel Piano Urbanistico Comunale (PUC) ai diversi livelli
di relazione (macro e micro accessibilita) si pongono i seguenti obiettivi:

e Rendere possibile il generarsi di una “mobilita di qualitd” che, attraverso una
combinazione di piu azioni, misure e interventi, ripristini una certa congruita tra
I'offerta e la domanda espressa di trasporto;

e Migliorare e potenziare le relazioni interquartiere, specie tra i diversi versanti della
citta, al fine di evitare che venga utilizzata la viabilita centrale della citta;

e Migliorare la ripartizione modale a favore del trasporto collettivo attraverso il
potenziamento del sistema dei trasporti su ferro;

e Integrare il sistema delle relazioni comunali con quello piu ampio dell’area vasta
sassarese (Porto di Porto Torres e aeroporto di Alghero), della provincia e dell’'intera
regione.
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La citta di Sassari & ubicata in posizione baricentrica
PORTO TORRES rispetto allarea vasta sassarese, sia dal punto di
vista geografico sia rispetto alla configurazione del
sistema di offerta de trasporto. La citta di Sassari
possiede un’articolata rete viaria caratterizzata dalla
presenza di due importanti strade di importanza
regionale/nazionale: la S$S.131 (nuova
camionabile e vecchio tracciato) che la connette
a Porto Torres e Cagliari, e la SS.291 per
Alghero. La SS.131 & l'unico asse trasversale nord-
sud che funge da vera e propria strada di
circonvallazione occidentale del sistema insediativo
della citta di Sassari.

ALGHERO

Tutte le altre viabilita si configurano con uno schema “a raggiera”, sono assi che da
Sassari si diramano verso tutte le direzioni. Questo schema ha procurato rilevanti problemi
di congestione su queste arterie aggravati da ulteriori problematiche connesse alla
localizzazione lungo le stesse di attrattori e generatori puntuali di traffico. |l versante
orientale si presenta invece deficitario dal punto di vista dell’infrastrutturazione
viabilistica, specie di una arteria di circonvallazione del consistente ed intenso sviluppo
insediativo registrato negli ultimi 10-15 anni.

| principali interventi che propone il PUC per quanto riguarda la rete viaria sono:

Per i collegamenti di area vasta: una serie di collegamenti stradali (tre) che a distanza
di circa 2,5 Km l'uno dell’'altro riconnettono la “Camionabile” alla Buddi—Buddi,
attraversando I'attuale SS131, ricuperando e ricucendo gli insediamenti esistenti che
in questo modo risultano integrati trasversalmente tra loro e con la viabilita di area
vasta.

Per i collegamenti della Citta di Sassari con il proprio fronte mare (Porto Ferro,
Argentiera, La Pelosa, Biancareddu): una serie di tangenziali/trasversali che
ortogonalmente, rispetto alla nuova camionabile (nuovo asse longitudinale
occidentale), si sviluppano parallelamente, 'una e I'altra da nord verso sud, utilizzano
la viabilita provinciale esistente;

A livello urbano: completamento e individuazione di due anelli (mediano e centrale)
e di una serie di itinerari di collegamento tra loro, ubicati sui diversi versanti della
citta, per avere una “canalizzazione del traffico veicolare” di media/lunga percorrenza
urbana senza I'attraversamento del centro storico.

Il PUC prevede anche l'individuazione di una serie di nuove rotatorie come misure di
moderazione del traffico per rendere piu sicura la circolazione veicolare, specie nelle
intersezioni complesse. In particolare, i nodi interessati sono alle intersezioni:

la nuova viabilita interquartiere sul versante orientale che da V.le Milano arriva sino
alla strada di Lune e Sole ed oltre e le principali strade che vi convergono;

la nuova viabilita interquartiere sul versante occidentale che da Via Rockfeller arriva
sino Santa Maria di Pisa e le principali strade che intercetta (Via Rockfeller, Via
Piandanna, etc);

Via San Paolo e nuovo collegamento proveniente da Via Amendola;

Cavalcavia e nuovo collegamento Via Pirandello;

Tra Via Milano e Via Turati
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PUCH

Infrastrutture della mobilita: studio della macroaccessibilita

LEGENDA

w PUCH

Infrastrutture della mobilita: studio della microaccessibilita

La rete su ferro nella citta di Sassari ha un ruolo di interconnessione sia a livello regionale

(rete RFI), sia che di sistema urbano locale. Il PUC assegna al sistema su ferro un ruolo
importante e le proposte riguardano:

Per i collegamenti di area vasta: la realizzazione di un sistema a rete di servizi di

trasporto metropolitano con nuovi mezzi dedicati, nuove fermate, elettrificazione, alte

frequenze e tempi di percorrenza contenuti ed inferiore ai 30 minuti:
o Sassari-Portotorres;
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o Sassari-Olmedo-Alghero-Aeroporto: il collegamento pud prevedere anche la
connessione con il centro di Bonassi e Tottubella, dove la regione ha previsto
la realizzazione dei nuovi insediamenti universitari;

o Sassari-Sorso

Per i collegamenti urbani: il potenziamento delle linee di metrotramvia. Oltre al gia

finanziato ampliamento verso il quartiere Li Punti passando per il quartiere
Sant’Orsola, il PUC propone altri possibili percorsi tranviari:

1. Collegamento tra piazza
della stazione con Il
quartiere di Via Budapest/
Rockfeller/ Washington
sviluppandosi su via De
Nicola e Via Turati;
Collegamento con il
quartiere Prunizzedda
sviluppandosi lungo Corso
Margherita di Savoia, Viale
Dante, Via Duca degli
Abruzzi, V.le Adua, Via
Gramsci, Via degli
Astronauti;

Collegamento con i nuovi
quartieri  sul  versante
orientale  utilizzando |l
sedime della linea
ferroviaria Sassari-Nulvi

per raggiungere l'incrocio tra Via Grazia Deledda e Via Antonio Pigliaru. L’ultimo

LEGENDA

FERLURD] LILIU-FEUUNALL
LINEE FS - FERROVIA METROFOLITANE
METROTRAMVIA ESISTENTE
METROTRAMVIA IN PROGETTO

LLINEE FDS TRASFORMATE IN METROTRAMVIE
FERMATE

tratto di questa linea potrebbe essere utilizzato per collegare i nuovi quartieri di cui
sopra con il centro storico (versante orientale) sviluppandosi lungo Via Pascoli, Vle

Umberto, Via Trento e Via Gorizia.

Secondo questo assetto di rete quasi tutti i quartieri nei diversi versanti della citta risultano

accessibili al centro senza I'utilizzo dell’auto.

Per quanto riguarda il tema della sosta
I'obiettivo del PUC L’obiettivo del PUC é&
quello di liberare gli ambiti storici piu delicati
della citta e la viabilita principale e
secondaria di penetrazione (dove possibile)
dalla sosta in superficie che si intende
ricoverare, specie quella dei residenti, in
strutture dedicate fuori dalla sede stradale.

Per questo € stata individuata una serie di
ubicazione preferenziale di parcheggi in
struttura specie in prossimita delle zone
centrali per accogliere la sosta dei residenti
e parte della sosta di destinazione.

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU),
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023

45



Quadro conoscitivo e costruzione del modello di simulazione

" S | n 1'0 g ma Relazione Generale

La rete ciclopedonale & stata articolata a piu livelli a seconda della funzione urbana ed
extraurbana del tracciato ciclopedonale. L’ampia casistica delle soluzioni viene di seguito
sintetizzata in cinque tipologie di percorsi principali:

Mobilita intermodale bici/tram: percorsi ciclopedonali in affiancamento alle linee
metrotramviarie esistenti e in progetto, predisposte per imbarcare le bici;

Percorsi ciclopedonali integrati nelle sezioni tipo delle strade locali di nuova
progettazione. | nuovi quartieri vanno considerati come ambiti residenziali a traffico
moderato (Zone 30);

Percorsi ciclopedonali inseriti nelle strade principali e secondarie esistenti e in
progetto. Saranno previste piste ciclabili utilizzando i marciapiedi particolarmente
ampi o eliminando i parcheggi lungo strada;

Percorsi ciclopedonali inseriti nella rete primaria. Previsione di percorsi ciclopedonali
si entrambi i lati con possibilita di attraversamento sicuro garantito da misure di
moderazione del traffico;

Percorsi ciclopedonali extraurbani all’'interno della viabilita storica. Interventi mirati ad
adattare ed integrare la viabilita esistente con la mobilita ciclabile. Nell’ambito
territoriale provinciale invece si dovranno infatti progettare e realizzare ex novo per il
traffico delle bici, tracciati in sede propria, protetti, a una o due corsie.

PRINCIPALI TIPOLOGIE DI PERCORSI
\\ e
8 i S
\\_\ S

|Porto Tares

W
il >

PUCH

wha d Bease
Plano Urbanistico Comunal

P

510 Infrastutture della mobiltd
5 mobiith lerta cicko-pedonale

Infrastrutture della mobilita: mobilita lenta ciclo-pedonale

1.5.5 Piano di Utilizzo dei Litorali (PUL) (2019)

Il Consiglio Comunale di Sassari ha approvato in via definitiva con delibera n°11 del
22/01/2019 il Piano di Utilizzo dei Litorali con finalita turistico-ricreativa (PUL). Il Piano
disciplina la fruizione con finalita turistico/ricreativa delle aree demaniale marittime e
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'organizzazione dei litorali anche in relazione al territorio immediatamente prossimo,
compresa la regolamentazione dell’accessibilita viaria e pedonale. Il Piano non prevede
alcun intervento che riguarda l'apertura di nuove vie d’accesso, ma unicamente la
regolamentazione a riorganizzazione delle aree di sosta degli autoveicoli e il collegamento
tra queste e il litorale. Si prevede una sostanziale implementazione della viabilita
esistente non in termini di aumento del carico di traffico, quanto in relazione
all’utilizzo molteplice da parte di diversi utenti delle infrastrutture viarie, mediante percorsi
ciclabili e pedonali. Concetti alla base delle previsioni relative al sistema dell’accessibilita
sono quelli della frequentazione del litorale non solo legata alla stagione estiva preservando
per quanto possibile il carattere diversificato nei modi di “usare” il litorale e del rispetto della
delicatezza ecologica in particolare delle aree di transizione tra retro spiaggia e spiaggia al
fine di evitare alterazioni degli equilibri e delle dinamiche degli ecosistemi. Si interviene
attraverso:

e la realizzazione e il recupero di percorsi pedonali in legno sopraelevati rispetto al
terreno compresi tra le aree di parcheggio e il litorale;

e l'implementazione della sentieristica gia oggi in essere nella costa occidentale. Si
ipotizza la realizzazione di un sistema di viabilita leggera e funzionale alla fruizione
del litorale non solo in termini balneari ma paesaggistici;

e lipotesi di una via del mare finalizzata a servire le insenature di grande pregio
accessibili solo da mare. Le imbarcazioni potrebbero far base ai porti di Stintino e
Porto Conte e su altri approdi intermedi lungo la costa. | pontili di sbarco potranno
offrire servizi minimi sia per i bagnanti che per le imbarcazioni (punti di ricarica, carico
e scarico, ecc..)

e la conferma dell’attuale dotazione di parcheggi. Non verranno quindi utilizzate
ulteriori aree naturali e cid consentira di non interferire ulteriormente sugli equilibri
ambientali e paesaggistici, continuando nell’'utilizzo delle aree attualmente destinate
a tale funzione.

Planimetria generale interventi: i sentieri costieri (progetto POR del 2004. Ad oggi non sono completamente fruibili)
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1.6 | progetti che interessano I’area di studio

A seguire si riporta la disamina degli interventi infrastrutturali e gestionali riguardanti il
sistema della mobilita che interessano 'area di studio. Alcuni degli interventi sono alla scala
sovracomunale con ricadute sul Comune di Sassari.

1.6.1 Progetto MO.S.S. — Mobilita sostenibile a Sassari

Con decreto n. D.D. 587/CLE del 6 dicembre 2017 il Ministero dell’Ambiente e della
Tutela del Territorio e del Mare ha approvato il Programma Operativo di Dettaglio
(POD) del progetto "MO.S.S. - MObilita Sostenibile a Sassari" presentato dal comune di
Sassari nellambito del Programma sperimentale nazionale di mobilita sostenibile casa
scuola e casa lavoro disciplinato dal D.M. 208 del 20 luglio 2016. Il progetto prevedeva la
realizzazione di azioni materiali (realizzazione di piste ciclabili, di interventi di traffic calming,
infrastrutture a favore della sicurezza stradale ecc) ed immateriali (promozione e
comunicazione ed azioni di monitoraggio, ecc.) per un importo complessivo di €
1.599.720,72. Successivamente all’approvazione del POD erano emerse delle potenziali
criticita soprattutto relativamente all'impatto della realizzazione delle piste ciclabili previste
in progetto sulla viabilita in generale e sulla sosta veicolare in particolare. Alla luce di queste
considerazioni, il Servizio Mobilita Urbana del comune di Sassari ha provveduto al
riesame del progetto per effettuare la rimodulazione delle risorse finanziarie anche nelle
diverse articolazioni, individuando gli elementi piu sostenibili e quindi soggetti a piu sicura e
immediata approvazione ed attuazione.

Il progetto si concentra sulla creazione di una mobilita ottenuta tramite la rete
ciclopedonale di collegamento, fruibile in alternativa alla viabilita carrabile. Il progetto
configura una connettivita diffusa grazie anche alla circoscrizione di assi 30 e zone
30, interi comparti selezionati in cui il limite di velocita per le automobili & 30 km/h, il ciclista
e I'automobile condividono in sicurezza gli spazi e la mobilita dolce € equiparata alla mobilita
veicolare. |l sistema creato da piste ciclabili, zone 30 e assi viari 30, riesce a relazionare la
citta intera e si presta ad essere un modello operativo efficace ed estendibile di ricucitura e
raccordi sino ai quartieri piu lontani dal centro.
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Le zone 30 sono n.6:

e Comparto A: Contiguo alla
Zona 30 del Centro Storico
(ZTL) e perimetrato dalle vie
(NON incluse): V.le Umberto,
Via Manno, Via Roma, Via
Asproni, C.so Cossiga e C.so
Margherita di Savoia fino
Emiciclo Garibaldi;

e Comparto B: Perimetrato da
Viale Dante, Via Asproni, Via
Roma e Via Duca degli
Abruzzi (NON incluse);

e Comparto C: Circoscritto dalle
vie: Via De Nicola, V.le Italia,
Via Amendola e V.le S Pietro
(NON incluse);

e Comparto D: Perimetrato da
Via Catalocchino (compresa);
Via Napoli, Via Duca Degli

A lboaS Abruzzi e Viale Dante (NON
e comprese);
e Comparto E: Perimetrato da V.le Mancini, Via Deffenu, Via Amendola e Via Angioy
(NON comprese)
e Comparto F: Perimetrato da Via Budapest, Via Rockfeller (NON comprese) e Via
Gioscari compresa
Anche gli assi 30 sono n.6:

Da P.zza Ruju a Via Rizzeddu sino alla rotatoria di via Verona;

Via Mons. Saba e Via Cardinal Fossati;

Via Livorno;

Via Matteotti e Via Montegrappa fino al comparto ospedaliero Zona 30 (C);

Via Alghero sino a Viale Dante (confluisce nel comparto B Zona 30);

C.so Vico, Via A. Saffi sino all'incrocio con C.so Trinita, compresa P.zza Stazione;

L'osservanza delle normative di settore per il dimensionamento delle diverse viabilita portera
a realizzare piste ciclabili a senso unico di larghezza pari a 1.50 metri, e a doppio
senso di 2.50 metri e si prevedono soluzioni standardizzate a problemi ricorrenti. Le azioni
infrastrutturali comporteranno le piu adeguate modifiche alla sede stradale per via dei
necessari interventi di traffic calming negli Assi 30, nei Comparti zona 30 e nei nodi viari piu
sensibili, con l'obiettivo di ridurre il traffico di auto private e quindi I'inquinamento, in
prossimita dei maggiori attrattori scolastici e non solo (cliniche e ospedali, parchi, piazze,
spazi pubblici e zone ricreative per il tempo libero in genere, etc.).

LEGENDA

m Assi 30 MOSS

mmm Ciclabili MOSS
Ciclopedonali MOSS

|| Zone 30 MOSS

mem PISTE CICLABILI
Perimetro ZTL
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ELENCO PUNTI ATTRATTORI

Primaria via Catalocchino

Tribunale

Liceo Spanc - distaccata- Palestra

Parcheggio interrato Pzza Fiume

Liceo G. Spano

Parcheggio interrato Emiciclo Garibaldi

. Tecnico Commerciale

Genio Civile

Primaria via Genova

Banca Carige

Centro Linguistico di Ateneo

Parcheggio interrato Piazza Moretti

Facolta di Lettere e Letteratura straniera

Medicina del lavoro e e tecnologie industriali

Ist. Comp. S. Farina-Elem. San Giuseppe

ASL n. | — Sede Via Rizzeddu

Liceo M. di Castelvi

Sede comunale distaccata

Elementare S.Maria

ASL n. | — Sede Via Montegrappa

Facolta di Lettere e Filosofia

Sede Confindustria - Villa Mimosa

Centro Ospedaliero

Camera di Commercio

Asilo nido comunale

Museo della Brigata Sassari

Ist. Comp. RTola

Banco di Sardegna sede 3

Materna Ist. Manzelliane

Casa dello Studente — Sede ErsuVia Matteotti

Ist, Medicine Legale

Sede INAIL

Ist. Scienze Radiologiche

Elementare G.Galilei

Casa dello Studente Ersu — Sede Via Coppino

Sede Collegic dei Geometri

Mensa Ersu

The English Center

Stazione Ferroviaria e sosta TPL

Banco di Sardegna sede |

Parcheggio/intermodale

IntesaSanPaolo

Teatro — |l Ferroviario

Banco di Sardegna sede 2

Museo Nazionale Sanna

Poste — Sede Centrale

Caserma La Marmora

Biblioteca Universitaria

Sede INAIL Via Amendola

Sede Provincia e Prefettura

Primaria G. Porcellana

Prowveditorato agli Studi

Policlinico Sassarese Ve ltalia

ASL sede Via Amendola

Facolta Economia

Scientifico Azuni

Museo Etnografico

Facolta FarmaciaVia Muroni

Materna Via Madrid

Istituto d'Arte

Pattinedromo e Ippodromo

Elementare Via Washington

Facolta Fisica e Matematica

Facolta Veterinaria

Istituto sperimentale zooprofilattico

Altri interventi di tipo materiale, riguardano la fornitura e I'installazione di n°15 rastrelliere
per biciclette tradizionali e di n. 10 per e-bike oltre che I'acquisto di una flotta di mezzi
leggeri ad alimentazione elettrica composta da n. 60 mezzi, in parte destinati agli Istituti
scolastici che promuoveranno il progetto. Le rastrelliere saranno posizionate
prevalentemente in prossimita dei parcheggi in modo da favorire l'intermodalita, e in diversi
punti della citta a particolare attrazione come piazze, biblioteche e giardini pubblici. Verra
anche istituito un servizio completo di manutenzione triennale per i mezzi acquistati e, in via
sperimentale verra realizzato un laboratorio di ciclo-officina.

Il primo stralcio funzionale oggetto del Progetto di Fattibilita Tecnico Economica riguarda il
Comparto E ed il Comparto F. Considerato il limite del finanziamento, la realizzazione delle
due zone 30, come individuate, avverra considerando prioritariamente lo studio degli
accessi a ogni comparto.

Gli interventi sono classificati in tre macro categorie:

e nuova sagomatura degli accessi in restringimento per elevare il livello di sicurezza
del pedone

¢ interventi di razionalizzazione delle vie e intersezioni interne attraverso una revisione
del sistema di circolazione con nuova apposizione di segnaletica orizzontale e
verticale;

¢ installazione di sistemi per il miglioramento della sicurezza agli attraversamenti e di
sistemi ed impianti atti ad incrementare la sicurezza di ciclisti e pedoni.

La sagomatura degli accessi puo essere di tre tipi: il tipo A in cui I'invito per I'accesso e
contestualmente i parcheggi in linea vanno riorganizzati su entrambi i lati della strada, il tipo
B in cui invece vanno riorganizzati solamente su un lato e infine il tipo C che & una semplice
sagomatura dato lo spazio insufficiente per ricavare parcheggi o ampliare superfici riservate
al pedone.
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Tipo A Tipo B Tipo C
Di seguito le planimetrie dei comparti E e F in cui sono indicati gli interventi previsti e le
tipologie di sagomature per gli accessi.

'«

LEGENDA

PERIMETRAZIONE
COMPARTO F

T,

LOCALIZZAZIONE INTERVENTI |/
DEGLI ACCESS!

TIPOLOGIA DI INTERVENTO

INDICAZIONE DI ACCESSO, ||
USCITA O ACCESSO / USCITA |-

R LOCALIZZAZIONE INTERVENTI | ¢
DI RIORGANIZZAZIONE

Planimetria Comparto E

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 52
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023




Quadro conoscitivo e costruzione del modello di simulazione

" Si n'I'Q g ma Relazione Generale

LEGENDA £ /
S R — et 9y A

LOCALIZZAZIONE INTERVENTI DEGLI ACCESS!

LOGALIZZAZIONE INTERVENTI DI RIORGANIZZAZIONE

Planimetria Comparto F

Oltre agli interventi sugli accessi saranno previsti degli interventi di razionalizzazione lungo
le vie e nelle intersezioni interne larghi o accessi, con cambi di direzione e sensi unici; questo
perché oltre alla rimozione della segnaletica ormai superata e che potrebbe ingenerare
confusione anche durante il periodo di sperimentazione, bisognera considerare le criticita
presenti all'interno dei quartieri dove € necessario provvedere alla sistemazione in sicurezza
caso per caso.

Sono state inoltre approfondite due soluzioni per la riconfigurazione di Viale ltalia. Nella
prima ipotesi viene ampliato lo spazio riservato al pedone e viene completamente rimossa
la sosta lungo strada, nella seconda ipotesi invece alcuni posti auto lungo strada vengono

7/ 4
Viale Italia: Ipotesi 1 (Dettaglio) Viale Italia: Ipotesi 2 (Dettaglio)
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Viale lItalia: Ipotesi 1 Viale lItalia: Ipotesi 2

1.6.2 Centro intermodale passeggeri Via XXV Aprile

Il nuovo Centro di Interscambio passeggeri € un’opera infrastrutturale dal valore
stimato di circa 28 milioni di euro che per decenni & stata bloccata da problemi e criticita
che hanno interessato le varie fasi decisionali di questa fondamentale opera. L’area di
progetto & particolarmente estesa, su di essa gravitano la Stazione ferroviaria, il Cimitero
ed il principale accesso alla citta per chi proviene da Alghero/Porto Torres e dalla zona
industriale- commerciale di Predda Niedda. Si tratta quindi di un recupero urbanistico di
un’area su cui insistono consistenti volumi di traffico.
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GENTRO INTERMODALE:

A ROTATORIE E TUNNEL PEDONALI PRESSO
SOTTOPASSO S. MARIA

B. ROTATORIA PRESSO LA CHIESA DI S, MARIA

C. RAZIONALIZZAZIONE INTERSEZION| PRFSS0
PORTA UTZERI

D. RIQUALIFICAZIONE DI VIA XXV APRILE

E. RIQUALIFICAZIONE DI PIAZZA SANT' ANTONIO

3. INTERVENTI SULLA VIABILITA' A SUPPORTO DEL

" Eﬂ
COMUNE DI SASSARI

DIREZIONE GENERALE

STUDIO DELLA FATTIBILITA TECNICA ED ECONOMICA
E DELLE ATTIVITA PROPEDEUTICHE ALLA
PROGETTAZICNE NELL'AMBITO DEI LAVORI DI
REALIZZAZIONE DEL NUOVO CENTRO INTERMODALE E
DELLA VIABILITA AD ESSO CONNESSA

PLANIMETRIA CON ALLEGATO A
INDIVIDUAZIONE DEGLI INTERVENTI -

ED

DOTT.ING. PAOLO TICCA

4 RECUPERO DEL FABBRICATO
EX GAZOMETRO

1_ PARCHEGGIC VIA OO/ APRILE|
CON SOVRASTANTE PIAZZA

Il progetto é stato suddiviso in n. 4 lotti funzionali:

Lotto 1: Parcheggio di via XXV Aprile con sovrastante piazza avente accesso su
corso Vico, per un importo di circa 6.700.000 €;
Lotto 2: Autostazione per il trasporto pubblico su gomma su area ex Rete Ferroviaria
Italiana, per un importo di circa 7.900.00 €;
Lotto 3: Restauro e recupero funzionale del fabbricato ex centrale elettrica, per un
importo di circa 4.800.000 €;
Lotto 4: Interventi sulla viabilita a supporto del centro intermodale, per un importo di
circa 7.800.000 €, nel dettaglio:
o Rotatoria presso la Chiesa di Santa Maria in Betlem e riqualificazione di Via XXV

Aprile;
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o Rotatorie e tunnel pedonali nella via San Paolo, e presso sottopasso S. Maria;
o Razionalizzazione delle intersezioni presso Porta Utzeri;
o Riqualificazione viaria di Piazza S. Antonio.

A fine 2021, é stata aggiudicata la gara di progettazione delle rotatorie che porteranno a
una rivoluzione del traffico, con la previsione di cinque nuove rotatorie e il 16 marzo 2021
scadranno i termini per partecipare ai due concorsi di progettazione a procedura aperta a
due gradi che hanno per oggetto, uno il restauro e riconversione funzionale del fabbricato
ex centrale elettrica e l'altro la realizzazione del parcheggio di via XXV Aprile con
sovrastante piazza.

Il parcheggio per autoveicoli in via XXV Aprile nell’area ex centrale elettrica, insieme
all’autostazione del trasporto pubblico nell’area di proprieta di Rete Ferroviaria
Italiana prospiciente la via San Paolo, rappresenta il fulcro della futura realizzazione
del nuovo Centro Intermodale. Si tratta di un’area di 8.960mq sostanzialmente
pianeggiante nella parte di terreno posta a Sud-Ovest verso via XXV Aprile e un’altra a
quote piu elevate procedendo verso Est e verso Nord-Est a fronte del Corso Vico. Questa
differenza di quota sara sfruttata per creare una piastra di collegamento con Corso Vico che,
oltre che a fare da copertura al parcheggio, sara una vera e propria piazza concepita per
diventare un considerevole centro di aggregazione ponendosi a disposizione del quartiere
e della citta come destinazione di manifestazioni, spazi espositivi ed eventi.

Al livello inferiore l'accesso al parcheggio realizzera la vera e propria funzione di
interscambio tra le diverse mobilita, situandosi I'area lungo il tracciato della Metropolitana di
superficie e degli autobus cittadini, nonché a ridosso della Stazione Ferroviaria su cui
convergera anche la futura Stazione degli autobus provenienti dall’hinterland.

L’edificio della ex centrale elettrica sara restaurato con uno spirito di conservazione dei
caratteri caratterizzanti e testimonianti la sua passata funzione industriale.

Il fabbricato sara riconvertito funzionalmente e potra ospitare una sala d’aspetto, un bar,
uffici e altre attivita a garanzia di un’elevata flessibilita funzionale dellinsieme. Le
destinazioni d'uso dovranno possibilmente essere differenziate per contrastare la
monofunzionalita, al fine di dar luogo ad un complesso attivo e vissuto nell’arco di tutto il
giorno e di tutto I'anno. L’area pertinenziale esterna diventera uno spazio pubblico da
destinare principalmente ad attivita ricreative, aggregative, sportive per fornire un servizio a
residenti ed utenti del Centro storico e sara in stretta relazione in particolare con la piazza
soprastante al parcheggio di via XXV Aprile.

1.6.3 Nuova viabilita per il collegamento tra via Milano e via Luna e Sole

Partiranno ad aprile 2022 i lavori per il collegamento tra via Giagu, via Nenni e via Di
Vittorio. Il progetto definitivo-esecutivo era stato approvato dalla Giunta della Rete
Metropolitana a ottobre, grazie a un finanziamento di 3.477.000 euro garantito dai fondi
regionali, della Programmazione delle risorse Fondo di Sviluppo e Coesione 2014-2020, per
la realizzazione di interventi di completamento di infrastrutture viarie e interventi strutturali
sugli attraversamenti stradali.
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LT Gl S W @l B ] e 4| |l cantiere partira da via Giagu,
b e LT gy TN 1 — 4 S all'incrocio con via Nenni, si
sviluppera verso nord e si
concludera sulla via Di Vittorio,
allintersezione con via De
Gasperi. Proprio all'incrocio di
via Nenni & prevista Ila
realizzazione di una rotatoria,
con [lallargamento delle vie
connesse e la parte che
terminera in piazzale Segni. Ci
saranno, oltre alle corsie, una
pista ciclopedonale, parcheggi,
un’aiuola centrale e [
marciapiedi. || secondo tratto,
lungo circa 460 metri, prevede la
realizzazione di una parte di
strada che collega via Giagu con
via Di Vittorio, costeggiando Il
Palazzetto dello Sport. Una
rotatoria permettera
l'intersezione con un ulteriore
nuovo ramo stradale, che
proseguira fino all’arrivo in via
Pietro Mastino. Anche
all'incrocio con via Chironi sara
realizzata una rotatoria. L’ultimo
tratto a destra della rotatoria e i
primi 50 metri nella direzione di
L= S : e piazzale Segni saranno
Planimetria di progetto allargati.

1.6.4 Estensione della metrotranvia di Sassari nel tratto Santa Maria di Pisa-Li Punti
La metrotramvia di Sassari attualmente in esercizio si sviluppa su un tracciato complessivo
di 4,1 km che va dal capolinea situato al’Emiciclo Garibaldi alla stazione di Santa Maria di
Pisa, nel quartiere Latte Dolce (cfr. capitolo 3.2.2). Il percorso della metro tramvia soprattutto
nel tratto che va dal’Emiciclo Garibaldi alla Stazione FS, va ad intercettare importanti
polarita cittadine, come ad esempio il centro storico, la zona ospedaliera e il futuro centro
intermodale. Dalla Stazione FS si ha il collegamento con il deposito tramviario, per uno
sviluppo di ulteriori 0,6 km circa.

L’ampliamento della linea metrotranviaria € suddiviso in n.3 “step” funzionali tutti gia
finanziati:

1. Realizzazione del nuovo Centro di Rimessa e Manutenzione, il deposito-officina
per consentire le operazioni di manutenzione dei veicoli, oggi realizzate in un ambito
con superfici limitate; nonché il PCC Posto Centrale di Controllo, per la gestione
centralizzata del traffico;
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2. Realizzazione della nuova Tratta S.Maria di Pisa / Sant'Orsola (Marginesu), per
uno sviluppo di circa 1,9 km,;

3. Realizzazione della nuova Tratta Sant'Orsola / Li Punti, per uno sviluppo che si
attesta ancora attorno a circa 2 km;

E gia finanziato anche I'acquisto di n.3 veicoli tranviari.

Un ulteriore sviluppo della rete inserito nello strumento di pianificazione urbanistica del
Comune di Sassari riguarda le estensioni:

4. Nuova Tratta Li Punti / Baldinca, per uno sviluppo di circa 2 km;
5. Nuova Tratta Baldinca / S. Giovanni, per uno sviluppo di circa 1km.
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Di seguito lo schema della metrotranvia di Sassari (in esercizio, estensioni in progetto e
finanziate, programmata).
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In rosso & rappresentata la f
metrotranvia gia realizzata in &
esercizio, in arancio le estensioni in e
progetto finanziate o programmate, \ f 5
in blu la tratta ferroviaria Sassari- L
Nulvi (turistica), in ciano la tratta \
ferroviaria Sassari-Alghero e in A

la tratta ferroviaria Sassari- % e
Sorso. "/s;;;\

Alghero

Schema della rete

1.6.5 Collegamento metropolitano tra I’Hub del Centro Intermodale di Sassari con la
citta di Porto Torres e al suo porto

Con delibera della Giunta comunale n. 287 del 12 ottobre 2021, il Comune di Sassari
ha approvato le schede descrittive degli interventi candidati al finanziamento per il
fondo per la progettazione di fattibilita delle infrastrutture e degli insediamenti
prioritari — art. 202 comma 1 lett. a) d.lgs. n°50/2016 e ss.mm.ii. L’approvazione € in
linea con le volonta dell Amministrazione di promuovere il Trasporto Rapido di Massa. Le
schede sono state redatte da ARST e riguardano n.3 interventi sulla linea ferroviaria e
metrotramviaria.

La prima scheda riguarda il prolungamento della metrotramvia di Sassari fino alla citta di
Porto Torres e il suo porto. L’estensione in oggetto si attesta nell’abitato di Li Punti (il tratto
Santa Maria di Pisa-Li punti & finanziato in corso di progettazione).

Allo stato attuale le due citta di Sassari e Porto Torres, con una popolazione complessiva di
circa 150'000 residenti, sono collegate con una viabilita stradale di tipo extraurbano che
interessa aree di futura espansione urbanistica sia residenziale e sia industriale, in parte
servite anche da una linea ferroviaria periferica alla citta di Porto Torres.

L’intervento consentira di riqualificare parzialmente il tracciato stradale mediante la
realizzazione di un collegamento rapido di massa su sede fissa.
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L’obiettivo € quello di migliorare
il trasporto urbano,
velocizzando gli spostamenti
nella rete metropolitana di
Sassari mediante un riequilibrio
modale incentivato da un
trasporto pubblico locale che
garantira tempi certi di
percorrenza tra i poli individuati,
rappresentati dal Centro
Intermodale di Sassari e dal
porto di Porto  Torres,
migliorando [Il'accessibilita al
territorio. |l progetto & coerente
con il disegno di sviluppo ed
implementazione del sistema
N e metro-tranviario dell’area

M\istmed conurbata di Sassari.

L’intervento consente di completare le interconnessioni su ferro nella rete metropolitana di
Sassari che gravitano sulla citta di Sassari, soprattutto con il collegamento con I'aeroporto
di Alghero e con il porto di Porto Torres. La realizzazione consentira una riduzione dei servizi
di trasporto pubblico su gomma con il trasferimento dellutenza all'infrastruttura
metrotranviaria.

La linea e realizzata in doppio binario a raso, con alcuni tratti in viadotto in corrispondenza
dell'attraversamento di corsi d’acqua. In questo modo la fattibilita, anche dal punto di vista
paesaggistico-ambientale, € rispettata in considerazione del fatto che si tratta di tipologie
utilizzate in altre parti della rete metrotranviaria. Le interferenze con la viabilita sono gestite
con impianti semaforici che danno la priorita alla metrotranvia. Inoltre, il sistema di
segnalamento consente la gestione del traffico ed & di ausilio al sistema di condotta in
marcia a vista secondo il codice della strada. Il sistema di segnalamento sara governato
dalla sala controllo del posto centrale di comando (PCC), gia operativo, che sovrintende
I'organizzazione e la gestione del servizio tranviario.

L’importo presunto dei lavori € di 90 M€.

In seguito allapprovazione della proposta di ammissione al finanziamento statale del
progetto in oggetto, & stato redatto il Documento Preliminare alla Progettazione (D.P.P.),
dell’importo di €. 1.049.715, che & stato esaminato e approvato con Deliberazione di
Giunta n.172 del 2022. Tale documento definisce in via preliminare i caratteri essenziali del
collegamento Sassari-Porto Torres al quale seguira, previa indizione della gara per
'affidamento del servizio di progettazione, lo sviluppo del progetto di fattibilita tecnica ed
economica. Vengono illustrate cinque ipotesi di tracciato che hanno come elemento comune
I'attraversamento a Nord Ovest della citta di Sassari a partire dalla localita di Li Punti, in cui
si conclude la tratta Sant’Orsola-Li Punti, per poi correre parallelamente alla viabilita del
quartiere di Li Punti e raggiungere Porto Torres seguendo diverse direttrici a seconda dei
tracciati.
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SassariPorto Torres 4 km 16.3 SassariPorto Torres 4 km 16.3.kmz \
SassariPorto Torres 3 km 15.7 SassariPorto Torres 3 km 15.7.kmz St e N
SassariPorto Torres 2 - km 17.9 SassariPorto Torres 2 - km 17.9.kmz \; :

== SassariPorto Torres 1 km 15.0 SassariPorto Torres 1 km 15.0.kmz

Le ipotesi 1 e 3 hanno come comune denominatore la scelta di sviluppare la rete metro
tranviaria in afflancamento alla ex SS.131 sul lato destro. Le due ipotesi non contemplano
la possibilita di utilizzare I'area di sedime della ex SS.131 ma si prevede il consumo di nuovo
suolo con costi di intervento maggiori. Sono tuttavia le alternative che garantiscono la minor
lunghezza del percorso e conseguentemente i minori tempi di percorrenza.

| tracciati previsti dalle ipotesi 2 e 4 corrono paralleli sulla viabilita esistente dei quartieri di
Li Punti, Baldinca, San Giovanni e Ottava per poi dividersi andando ad intercettare diverse
localita. Questa scelta & motivata dalle esigenze di attraversare il territorio in un’ottica di
servizio di supporto alle aree periurbane e di valorizzazione e fruizione turistica dell’agro di
Sassari e Porto Torres e della fascia costiera a nord da Platamona a Balai.

L’ipotesi 5 prevede la riclassificazione del tracciato ferroviario RFI Sassari-Porto Torres a
tracciato metro tranviario.

L’obiettivo del progetto € quello di migliorare il trasporto urbano velocizzando gli spostamenti
nella rete metropolitana di Sassari mediante un riequilibrio modale incentivato da un TPL
che garantisca maggiore celerita e tempi certi di percorrenza, minor impatto ambientale,
minore incidentalita, erogazione di un servizio agevole anche per le utenze deboli e
riduzione del servizio TPL su gomma.
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1.6.6 Collegamento metropolitano tra I’Hub del Centro Intermodale di Sassari con la
citta di Alghero e il suo aeroporto

La seconda scheda riguarda una serie di interventi correlati alla riqualificazione e

valorizzazione dell’attuale collegamento ferroviario Sassari/Alghero.

L’intervento & costituito da tre sotto
interventi strettamente interconnessi
tra loro:

1. rettifica del tracciato ferroviario in
uscita dall’agglomerato urbano di
Sassari;

2. raddoppio del binario per tutta lo
sviluppo della linea e per il
collegamento all’aeroporto;

3. realizzazione di una linea
metrotranviaria litoranea a
servizio della citta di Alghero.

Putdigan

L’intervento di rettifica del tracciato previsto per circa 5.94 km in uscita dall’agglomerato
urbano di Sassari, consentira di ridurre i tempi di percorrenza (oggi pari a 37 minuti) di circa
14 minuti.

Il raddoppio dell'intera linea ferroviaria consentira una migliore gestione del servizio di
trasporto, un incremento della capacita di traffico, oltre a una maggiore fluidita e sicurezza
nella circolazione ferroviaria con un incremento degli standard di puntualita e di regolarita di
traffico.

Infine, la realizzazione della linea metrotranviaria “litoranea” ha I'obiettivo di migliorare il
trasporto urbano soprattutto rivolto all’'utenza turistica, velocizzando gli spostamenti nella
rete metropolitana di Sassari mediante un riequilibrio modale incentivato da un trasporto
pubblico locale che garantira tempi certi di percorrenza tra i poli individuati, rappresentati
dal Centro Intermodale di Sassari, Alghero e I'aeroporto e le spiagge. Per la linea litoranea
metrotranviaria & stato anche ipotizzato di chiudere I'anello di collegamento con I'aeroporto
al fine di incentivare spostamenti di tipo “sostenibile” in un’area a vocazione
prevalentemente turistica.

Il bacino di utenza servito dall’infrastruttura in progetto presenta quotidianamente un
notevole flusso di passeggeri che negli spostamenti utilizzano prevalentemente mezzi
privati. La diminuzione degli spostamenti con mezzi privati a favore dell’'uso di mezzi pubblici
consentira altresi 'aumento della sicurezza stradale e la diminuzione dell'inquinamento.

La linea ferroviaria e quella metrotranviaria di Alghero sono entrambe realizzate in doppio
binario a raso, con alcuni tratti in viadotto in corrispondenza dell’attraversamento di corsi
d’acqua o per superare dislivelli importanti.

Il costo dellintervento € di 511,2 ME€.

1.6.7 Estensione della linea metrotranvia di Sassari in direzione Baldedda
Baddimanna

L’ultimo dei tre interventi riguarda I'estensione della Metropolitana leggera di Sassari in

direzione dei quartieri di Sassari 2, Baddimanna e Baldedda posti alla periferia Nord della

citta di Sassari, con la diramazione dalla linea in esercizio.
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E inoltre prevista la chiusura
dell’anello nei pressi del quartiere di
Sant’Orsola Nord in corrispondenza
di una fermata della linea
metrotranviaria in  progettazione
Santa Maria di Pisa — Li Punti. Con
l'intervento proposto si infittisce la
maglia della rete metrotranviaria di
trasporto pubblico coprendo l'area a
Nord della citta a espansione
residenziale. |l bacino di utenza
servito dall'infrastruttura in progetto
presenta quotidianamente un
notevole flusso di passeggeri che
: aEp) { % negli spostamenti utilizzano
e L A Y  prevalentemente mezzi privati.

Una sostanziale quota parte di questa domanda di trasporto sara catturata dal nuovo
sistema di trasporto che, oltre ad avere la possibilita di collegare in modo piu celere la
periferia con il centro citta con tempi di percorrenza certi, consente un notevole minor
impatto ambientale, minore incidentalita, con conseguente erogazione di un servizio
agevole a supporto anche dell’utenza cosiddetta debole.

L’intervento ha l'obiettivo di migliorare il trasporto urbano, velocizzando gli spostamenti
nellarea vasta di Sassari mediante un riequilibrio modale incentivato da un trasporto
pubblico locale che garantisca tempi certi di percorrenza anche verso aree urbane molto
trafficate. Il progetto € coerente con il disegno di sviluppo ed implementazione del sistema
metro-tranviario dell’area conurbata di Sassari. La diminuzione degli spostamenti con mezzi
privati a favore delluso di mezzi pubblici consentira altresi 'aumento della sicurezza
stradale e la diminuzione dellinquinamento.

La linea & realizzata in doppio binario a raso ed € caratterizzata da una riqualificazione del
primo tratto, attualmente linea ferroviaria turistica (Sassari/Tempio/Palau) di circa 2 km.
L’intervento € comprensivo di un sistema di segnalamento e gestione del traffico tale da
assicurare — in sicurezza — la perfetta compatibilita tra le linee gia in esercizio.

Il costo dell'intervento & di 59,5 ME€.
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2 INQUADRAMENTO TERRITORIALE E SOCIO-ECONOMICO DELL’AREA DI PIANO

2.1 Struttura territoriale e insediativa
Y\ ;. Il comune di Sassari con la sua

. - ey - - estensione di circa 547 kmZ2 & il
Tl S - comune piu esteso della regione

i . /. Sardegna. La citta di Sassari si
s - trova a una decina di km dal mare
i su un altopiano calcareo, a
o 7~ un‘altezza di 225 m s.l.m. Il terreno
- 4 /~°. . va declinando in direzione nord-
TN ovest verso il golfo dell’Asinara e la

s AT _pianura della Nurra, mentre a sud-

“5 est il terreno & prevalentemente

Mappa dei rilievi (fonte sit comune di Sassari) collinare.

e

Il territorio si affaccia sul mare a ovest e a nord solamente in corrispondenza della zona
industriale di Fiume Santo e della frazione di Platamona. La maggior parte delle frazioni del
comune di Sassari si trovano nelle vicinanze del centro urbano, in particolare si concentrano
a nord-ovest della citta. La parte orientale del territorio comunale ha una vocazione piu
rurale e i centri abitati presenti sono pochi e a bassa densita abitativa. Le uniche due
localita produttive che si trovano esternamente alla citta di Sassari sono quelle di
Fiume Santo e di Truncu Reale.
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| principali centri abitati nel comune di Sassari sono: Bancali, Biancareddu,
Campanedda, La Corte, La Landrigga, Li Punti-San Giovanni, Ottava, Palmadula, Pian
De Sorres, Rumanedda, Villa Gorizia, Zuari e Platamona. | nuclei abitati minori invece
sono: Argentiera, Bancali 2, Baratz, Caffé Roma, Canaglia, Filigheddu, La Lacuna, La
Pedraia, Mandra di L'ainu, Monte Casteddu, Monte Forte, Saccheddu, San Quirico,
Truncu Reale, Fattoria La Crucca, Bonassai, La Muntagna e Santa Giusta.

La tavola C50P0010 riporta I'inquadramento delle principali localita del comune di Sassari.
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2.2 Caratteristiche e dinamiche demografiche

L’andamento dei dati mostra un aumento dei residenti nel comune di Sassari censiti dal
2001 al 2010. Dal 2001 al 2010 complessivamente si passa infatti da 120.690 abitanti (Istat
2001) a 130.638 abitanti (Istat 2010). | dati aggiornati post censimento 2011, mostrano un
progressivo aumento della popolazione nel biennio 2012-2013 per poi iniziare a calare
costantemente fino ad oggi.

La popolazione complessiva di Sassari, al 31 dicembre 2020, € pari a 122.506 abitanti.

32.000
130.000
128.000

126000+

124.000-

120.000
118,000 — N s S . e T P PO LT S e
2001 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11* 12 13 14 15 16 17 18* 19" 20°
Andamento della popolazione residente

COMUNE DI SASSARI - Dati ISTAT al 31 dicembre di ogni anno - Elaborazione TUTTITALIA.IT

(*) post-censimento

L'analisi della struttura per eta di una popolazione considera tre fasce di eta: giovani (0-14),
adulti (15-64) e anziani (=65). In base alle diverse proporzioni fra tali fasce di eta, la
struttura di una popolazione viene definita di tipo progressiva, stazionaria o regressiva a
seconda che la popolazione giovane sia maggiore, equivalente o minore di quella anziana.
Lo studio dei dati fa emergere che la struttura della popolazione di Sassari, € di tipo
regressiva, trend in linea con queIIo italiano.

4 anni 15-64 anni . 65 anni ed oltre

71.371.0 70.9 70.8 70.6 70.3 69.9 69.5 69.1 68.6 68.1 67.8 67.4 66.8 66.5 66.2 65.8 65.7 65.2 64.4

-----
16

2002 03 04 05 06 / 10 14 15 7 20 21

Struttura per eta della popolazione (valori %)
COMUNE DI SASSARI - Dati ISTAT al 1° gennaio di ogni anno - Elaborazione TUTTITALIALIT

Il grafico della piramide delle eta, rappresenta la distribuzione della popolazione residente
a Sassari per eta e sesso al 1° gennaio 2021. La popolazione € riportata per classi
quinquennali di eta e é stata divisa per sesso.
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100+ 1920 o prima
§5-99 Maschi Femmine 1821-1925
90-94 1926-1930
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80-84 1936-1940
757 | 1941-1945
70-74 § 1946-1950
65-69 [ 1951-1955
80-64 B 1956-1960
55-59 B e611065
50-54 B 19861970
45-49 B e
40-44 . 1976-1880
35-39 | 1981-1985
30-34 | 1986-1990
25-29 1991-1995
20-24 1996-2000
15-19 2001-2005
10-14 2006-2010

5. 2011-2015

0-4 2016-2020

6.000 4,000 2.000 0 2.000 4,000 6.000

Popolazione per eta, sesso e stato civile - 2021
COMUNE DI SASSARI - Dati ISTAT 1° gennaio 2021 - Elaborazione TUTTITALIA.IT

L’andamento della piramide ricalca il trend nazionale in quanto le fasce di eta piu consistenti
sono quelle dei nati tra il 1961-1975, in particolare la piu numerosa € quella del 1966-1970,
che corrispondono agli anni del boom demografico degli anni '60.

A confermare questo andamento si riporta 'andamento di alcuni indici demografici: I'indice
di vecchiaia (grado di invecchiamento di una popolazione, cioé il rapporto percentuale tra
il numero degli ultrassessantacinquenni ed il numero dei giovani fino ai 14 anni: nel 2021
l'indice di vecchiaia per il comune di Sassari rileva 222 anziani ogni 100 giovani). L'indice
di ricambio della popolazione attiva indica il rapporto percentuale tra la fascia di
popolazione che sta per andare in pensione (60-64anni) e quella che sta per entrare nel
mondo del lavoro (15-19 anni); la popolazione attiva & tanto piu giovane quanto piu
l'indicatore € minore di 100, per il comune di Sassari il valore & pari a 164,6. (fonte
tuttitalia.it).
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Anno Indice di Indice di Indice di Indice di Indice di Indice di Indice di
vecchiaia dipendenza ricambio struttura carico natalita mortalita
strutturale della della difigli.  (x 1.000 ab.) (x 1.000 ab.)

popolazione popolazione  per donna

attiva attiva feconda
1° gennaio 1° gennaio 1° gennaio 1° gennaio 1°gennaio  1gen31dic  1gen-31dic
2002 110,2 40,3 104,3 90,2 15,4 9,0 7,5
2003 114,2 40,8 110,2 92,3 15,8 9,0 7,5
2004 116,8 41,0 115,9 93,8 16,1 8,8 7.4
2005 121,7 41,2 114,5 94.4 16,3 8,5 8,4
2006 126,4 41,7 114,3 102,7 16,2 8,2 8,1
2007 131,8 423 117,0 106,5 16,3 8,1 8,2
2008 137,4 43,0 120,0 110,2 16,4 8,2 7,9
2009 142,6 43,9 124,0 114,1 16,7 8,1 8,9
2010 146,8 447 130,7 118,3 16,8 8,0 7,7
2011 151,1 45,8 139,2 1227 16,9 7.9 8,8
2012 158,9 46,9 143,2 126,9 17,0 7,8 9,5
2013 162,4 47,6 147,0 131,2 16,9 6,9 8,8
2014 168,0 48,4 149,0 137,6 16,6 6,7 8,7
2015 173,2 49,6 152,0 142,0 16,5 7,0 9,2
2016 180,8 50,4 151,8 147.4 16,3 6,5 9,6
2017 186,5 51,1 156,3 150,9 16,1 6,3 10,2
2018 193,2 52,0 159,1 156,1 16,0 57 10,2
2019 203,3 52,2 157,7 155,4 15,5 6,0 9,9
2020 212,9 53,3 161,4 157,0 15,6 5,0 12,5
2021 2225 55,2 164,6 160,8 15,2 - -

Dalla lettura del dato relativo al flusso migratorio, dal 2015 al 2018, se si considera la
differenza tra nuovi iscritti e cancellati allanagrafe cittadina, si registra un andamento
crescente mentre si registra una diminuzione nel biennio 2019-2020, ultimo anno
disponibile.
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Flusso migratorio della popolazione

COMUNE DI SASSARI - Dati ISTAT (bilancio demografico 1 gen-31 dic) - Elaborazione TUTTITALIALIT

La popolazione straniera residente in citta (si considerano gli stranieri con dimora fissa a
Sassari sprovvisti di cittadinanza italiana) dal 2013 al 2020 é stato in crescita costante, solo
nell'ultimo anno (2021) ha subito un lieve calo. | dati, aggiornati al 2021 riportano una
popolazione straniera residente di 4.802 abitanti che rappresentano circa il 3,9% del totale
della popolazione.

4.802

2003 04 05 06 07 08 09 10 11* 12 13 14 15 16 17 18 19* 20* 21*

Andamento della popolazione con cittadinanza straniera - 2021
COMUNE DI SASSARI - Dati ISTAT 1° gennaio 2021 - Elaborazione TUTTITALIAIT

(*) post-censimento

2.3 Imprese e dinamiche occupazionali

Gli ultimi dati relativi alla situazione economica ed occupazionale del Nord Sardegna sono
riportati nel 10° Rapporto Sistema Imprese - edizione 2021 della Camera di Commercio

di Sassairi.
CRESCITA E INCIDENZA % ATTIVE - 2020

- |

144.128 395.960

Nel 2020 le imprese attive in tutto il territorio regionale
superano le 144 mila unita. Per avere un tale valore bisogna

SASSARI o, -3,4% . . . y . . . .
45.834 070 max tornare indietro fino al’anno 2013. Nel territorio della provincia
*OT% 5 di Sassari si concentrano il 32% delle imprese attive nel

NUORO

t

26.774
+1,18%

2§
(o

CAGLIARI
58.743
+0,67%

()

DRISTANO
12.777
=0,15%

(=

territorio regionale, numero in crescita del +0,71% rispetto
allanno precedente. |l Nord Sardegna conferma la propria
vocazione commerciale con la presenza di 10.974 attivita
legate alla Grande Distribuzione Organizzata (GDO) e al
commercio al dettaglio pari a circa un quarto dell’intero
tessuto produttivo. Questo settore risulta il piu colpito dalle
restrizioni imposte per il contenimento della diffusione della
pandemia COVID-19 (-170 attivita rispetto al 2019).
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In leggera diminuzione
anche il numero delle
industrie, principalmente

DINAMICA DEL TESSUTO PRODUTTIVO - ANNO 2020

“pn

della lavorazione  di o

prodotti in legno e s:}iio

sughero. Gli altri comparti

hanno registrato una 20,4%

crescita delle imprese 10.006 S RISTORAZIONE
attive e in particolare: - P
«servizi e trasporti» ===
(+256), «agricoltura, 3.341
silvicoltura e pesca» i

23,9%

COMMERCIO

7,3%

INDUSTRIA*

(+125) e servizi legati al
turismo (+88).

Scendendo al livello
comunale, all’interno del
territorio del comune di
Sassari, risultano attive

SERVIZI E TRASPORTI e NC. | COSTRUZIONI

*nel comparto industriale sono comprese le attivita manifatturiere, quelle di estrazione, di gestione dei rifiuti e di
fornitura di energia e acqua.
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Sardegna e il 7% delle
imprese sarde.

Il numero di lavoratori nelle imprese sassaresi € di 32.124 addetti, dato in diminuzione
rispetto al 2019.

Le dinamiche che hanno caratterizzato il tessuto imprenditoriale regionale, quello relativo
alla rete metropolitana del Nord Sardegna, cosi come quello del comune di Sassari nel 2020
mostrano una tendenza alla crescita della numerosita delle imprese contrapposta a una
riduzione degli addetti.

Per avere il dettaglio delle imprese attive nel comune di Sassari suddivise per categoria si
€ preso come riferimento il 6° Rapporto Sistema Imprese - edizione 2017 della Camera
di Commercio di Sassari, in quanto in quelli piu recenti tale caratterizzazione non € presente.
Dal 2016 al 2020 in numero di imprese attive & passato da 11.056 a 10.655 diminuendo
quindi di circa 600 unita.

Come per l'intera provincia, anche dal dato comunale emerge che il settore in cui operano
la maggior parte delle imprese sassaresi & quello del commercio, segue quello dei servizi.

Anno 2016
Categoria n. imprese attive %
Agricoltura silvicoltura pesca 929 8,4%
Estrazione di minerali 7 0,1%
Attivita manifatturiere 751 6,8%
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Energia gas e acqua 35 0,3%
Costruzioni 1.553 14,0%
Commercio 3.916 35,4%
Trasporti 329 3,0%
Alberghi e ristoranti 902 8,2%
Servizi 2.631 23,8%
Non classificate 3 0,0%
Totale 11.056 100%

2.4 Localizzazione di servizi e dei poli di attrazione

Nella tavola C50P0020 vengono riportati i principali poli di attrazione della citta di Sassari.
Sono stati individuati gli uffici pubblici, i servizi sanitari, le scuole e le principali attivita

commerciali.
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Di seguito si riporta il focus per quattro categorie: scuole, ospedali, uffici pubblici e

attivita commerciali.
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L’approfondimento € stato condotto sui quartieri del centro storico e quelli posizionati a sud,
in quanto queste aree sono quelle piu ricche di servizi. Le strutture per listruzione sono
localizzate principalmente lungo via Washington, via Turati e Corso Cossiga mentre i
dipartimenti universitari sono dislocati in 4 aree specifiche: i dipartimenti di chimica,
veterinaria scienze matematiche, naturali e fisiche in zona via Budapest-via Vienna;
I’Accademia di Belle Arti, la facolta di lettere e filosofia, di lingue e letterature straniere in
zona Piazza Conte di Moriana; la facolta di economia, giurisprudenza e farmacia in zona
corso Giovanni Maria Angioy-viale Pasquale Stanislao Mancini e la facolta di medicina in
zona viale San Pietro, dove si trova anche il Policlinico Universitario.

La zona di viale San Pietro € la zona ospedaliera della citta di Sassari, oltre che al’Ospedale
Universitario c'eé anche I'Ospedale Civile SS. Annunziata (oggi accorpato con I'azienda
ospedaliera universitaria). E inoltre presente il Policlinico Sassarese che si trova lungo Viale
Italia.

Nell’approfondimento relativo ai principali edifici pubblici, sono state considerate le sedi
dellamministrazione pubblica, delle forze dell’'ordine, dei principali musei e altri poli
amministrazione di importanza sovracomunale.
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3 OFFERTA DI RETI E SERVIZI DI TRASPORTO

3.1 Rete stradale esistente e gerarchizzazione
Lo schema “portante” del sistema viario della citta di Sassari &€ rappresentato da:

e Direttrici trasversali nord-sud:
o SS.131;
e Direttrici radiali a nord:
o SS.200;
e Direttrici radiali a est:
o SS8.127;
¢ Direttrici radiali a sud:
o SS.127bis;
o SS.219;

o SS.291 var.
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La Strada Statale 131 “Carlo Felice” € la strada principale della Sardegna, attraversa,
infatti, I'intera regione da nord a sud andando a congiungere Cagliari con Sassari e Porto
Torres. E intitolata al re di Sardegna Carlo Felice di Savoia, che ne promosse la
realizzazione negli anni Venti dell’Ottocento. La strada & costituita da due corsie per senso
di marcia. Il tracciato della SS.131 si interseca con la SS.127bis e la SS.291var. La Strada
Statale 200 dell’Anglona si snoda in direzione nord-est da Sassari a Castelsardo ed &
lunga circa 31km. La viabilita € costituita da una corsia per senso di marcia. La Strada
Statale 127 Settentrionale Sarda € la piu antica via di collegamento del nord della
Sardegna e costituisce la principale direttrice in direzione est da Sassari. |l suo tracciato va
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da Olbia a Sassari per una lunghezza complessiva di circa 130km. La Strada Statale 127
bis & praticamente un prolungamento della SS.127 e collega Sassari con la costa
occidentale sarda in particolare con la citta di Alghero. Sia la SS.127 che la SS.127 bis sono
strade a una corsia per senso di marcia. Oltre la SS.127 bis, le Strade Statali 291 e 291
var della Nurra sono altre due direttrici radiali a sud di Sassari. La SS.291 var inizia il suo
percorso a ovest della citta compatta di Sassari e si interseca con la SS.131. |l percorso
prosegue in direzione sud-ovest e attualmente termina presso Olmedo - Svincolo di
Mamuntanas con la S.S. n. 291 Var/a. La viabilita & costituita da due corsie per senso di
marcia. |l percorso della SS.291 inizia dallinnesto con la SS.291 var e termina presso
Fertilia all'innesto con la SS.127. La viabilita & costituita da una corsia per senso di marcia.

by

La rete stradale principale della citta di Sassari € completata dalle numerose strade
provinciali che si snodano soprattutto dalla citta compatta in direzione ovest verso la costa
e verso la parte di territorio comunale piu rurale. In particolare, si fa riferimento alla SP.18 e
alla SP.65. Altre strade provinciali invece si sviluppano in direzione nord-sud, come ad
esempio la SP.57, SP.4, SP.46, SP.93, SP.69, SP.42, SP.56, SP.15/M e la SP.60.

3.1.1 La classificazione funzionale della rete viaria

La principale causa di congestione del traffico urbano si identifica nella promiscuita d'uso
delle strade (tra veicoli e pedoni, tra movimenti e soste, tra veicoli pubblici collettivi e veicoli
privati individuati). Pertanto, la definizione della circolazione stradale richiede in primo luogo
la definizione di un'idonea classifica funzionale delle strade, estesa a tutta la rete del
territorio comunale.

Classifica funzionale delle strade

Sa®:ari
>
—
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La classifica delle strade riportata nel presente capitolo e negli elaborati grafici
(codice C50M0011), fa riferimento alla classificazione funzionale delle strade.

Detta classifica individua, la funzione preminente o l'uso piu opportuno, che ciascun
elemento viario deve svolgere all'interno della rete stradale, per risolvere i relativi problemi
di congestione e sicurezza del traffico, in analogia e stretta correlazione agli strumenti
urbanistici che determinano 'uso delle diverse aree esterne alle sedi stradali.

Le strade sono classificate, riguardo alle loro caratteristiche costruttive, tecniche e
funzionali, nei seguenti tipi:

e A: Autostrade (urbane e extraurbane)

e B: Strade extraurbane principali

e C: Strade extraurbane secondarie

e D: Strade urbane di scorrimento

e E: Strade urbane di quartiere

e F: Strade locali

e F-bis: Itinerari ciclopedonali.

La classificazione funzionale delle strade € propedeutica al progetto del Biciplan di Sassari
per la definizione delle Zone 30, in quanto possibili per viabilita di rango inferiore alle viabilita
di quartiere (tipo E), e degli ambiti che richiedono l'inserimento di percorsi ciclo-pedonali.
Recenti normative, come specificato a seguire, introducono una nuova tipologia di
strada (tipo E-bis) aggiornando il Codice della Strada.
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3.2 Reti e servizi di traporto pubblico e nodi di interscambio

3.2.1 La rete del ferro

La rete ferroviaria della citta di Sassari € costituita dalla linea RFI Ozieri Chilivani - Porto
Torres Marittima e dalle linee regionali Linea Alghero-Sassari, Sassari-Sorso, Sassari
— Nulvi.

Legenda:

Linea rete ferroviaria
= Rete RFI

= Rete ARST

== Rete ARST turistica
Stazioni ferroviarie
. Stazione RFI

@ Stazione ARST

\‘- ’,," %, Funtana Niedda
\

R
Crabulazzi

Rodda Quadda

Arcone San Giorgio b 3 5 Ny _r_.-’

Ploaghe

W\

Olmedo

La linea RFI Ozieri Chilivani -
Porto Torres Marittima & una
diramazione della dorsale sarda
. Cagliari-Golfo Aranci e si sviluppa
per circa 66 km a partire dalla
localita di Ozieri Chilivani. La linea
€ classificata da RFI come

3 complementare e € costituita da

g A un unico binario privo di
: elettrificazione. L’unica stazione
e presente su questa linea nel
e . territorio comunale di Sassari &
~quella di Sassari FS, stazione

comune anche alle linee regionali

gestite da ARST Azienda

Regionale Sarda Trasporti S.p.a.
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Tutte le linee regionali sono tutte a scartamento ridotto, e costituiscono la rete secondaria.
ARST controlla inoltre anche le linee turistiche della regione, sempre a scartamento ridotto,
attive soprattutto in estate e su richiesta.

La linea Alghero-Sassari si estende per circa 30 km. Oltre la stazione centrale di Sassari,
sulla linea in oggetto sono presenti altre stazioni che si trovano all'interno del territorio
comunale: San Giorgio e Arcone.

La linea Sassari-Sorso ha un percorso di circa 10km. Le fermate all'interno del comune
sono Santa Maria di Pisa, Rodda Quadda e Crabulazi.

La linea Sassari — Nulvi fa parte del piu esteso tracciato Sassari - Tempio Pausania - Palau
lungo complessivamente 149 km. Fino al 2015 il servizio ferroviario era attivo tutto I'anno
tra Sassari e Nulvi mentre la tratta Nulvi-Palau era attiva solo I'estate con il Trenino Verde
delle Ferrovie della Sardegna. Dal 2015 il servizio ferroviario € stato sospeso e sostituito
con autolinee e anche il percorso del Trenino Verde & stato ridotto e nel periodo turistico
estivo il servizio € attivo da Palau a Tempio.

Le tratte offerte da Trenitalia sono riassunte nella tabella seguente:

Tratta n. collegamenti Tipo collegamento
Cagliari-Porto Torres Maritt. | n.1 tutti i giorni Treno Regionale
Sassari-Cagliari n.3 tutti i giorni Treno Regionale

Sassari-Olbia

n.3 nei giorni feriali

Treno Regionale
n.2 nei giorni festivi g

Sassari-Orzieri Chilivani n.3 tutti i giorni Treno Regionale

Sassari-Porto Torres Maritt.

n.4 nei giorni feriali

Treno Regionale
n.1 nei giorni festivi g

Le tratte regionali offerte da ARST sono riassunte nella tabella seguente:

Tratta n. collegamenti Tipo collegamento

Alghero-Sassari

n.14 nei giorni feriali

Treno Regionale
n.9 nei giorni festivi g

Sassari-Sorso n.15 nei giorni feriali Treno Regionale

Per le linee gestite da ARST é possibile sottoscrivere n.3 tipologie di abbonamenti:

Abbonamenti ordinari impersonali: | profilo impersonale € una soluzione tariffaria
ordinaria che caratterizza il titolo di viaggio non come nominativo ma “al portatore”, e
quindi cedibile. Puo essere utilizzato individualmente, non contestualmente, da utenti
diversi, ad esempio appartenenti ad uno stesso nucleo famigliare o lavorativo. Pud
essere di topo settimanale, mensile o annuale;

Abbonamenti studenti: € una soluzione tariffaria preferenziale. L’abbonamento &
personale e nominativo ed & riservata agli iscritti alle scuole elementari, medie
inferiori e superiori, pubbliche, parificate e paritarie, allUniversita, ai corsi di
formazione professionale finanziati dalla Regione Sardegna o dagli Enti delegati.
Richiede un’eta non superiore ai 35 anni. Pud essere di tipo mensile o annuale;
Abbonamenti over 65: € una soluzione tariffaria preferenziale. L’abbonamento &
personale e nominativo ed é riservata a tutti gli utenti che hanno compiuto 65 anni di
eta.
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Il costo degli abbonamenti, cosi come quello delle corse semplici, dei biglietti giornalieri e
dei carnet da 12 corse & proporzionale in base alla fascia chilometrica del tragitto da
percorrere. La tabella che segue riporta le 9 fasce chilometriche con le relative tariffe.

ABBONAMENTI

Fascia

I BIGLIETTI STUDENTI ABBONAMENTI OVER65
Tratta  Dakm akm B igliet:to Mensile Annuale Mensile Annuale
tariffaria =~ () (g) E (AMS) (AAS) (AMO65)
€ € € € € € € € € €
01 0 10 1,30 3,30 13,00 8,30 20,50 179,00; 13,50 127,00 13,50 127,00
02 10 20 1,90 5,30 19,00 11,50 27,50 240,00 18,00 170,00 18,00 170,00
03 20 30 2,50 6,30 25,00 14,00 34,00 301,00 22,50 213,00 22,50 213,00
04 30 40 3,10 6,90 31,00 17,00 41,00 361,00 27,00 256,00 27,00 256,00
05 40 50 3,70 7,40 37,00 19,50 48,00 422,00 31,50 299,00 31,50 299,00
06 50 60 4,30 7,80 43,00 22,50 55,00 483,00 36,00 342,00 36,00 342,00
07 60 70 4,90 8,90 49,00 25,50 62,00 543,00 40,50 385,00 40,50 385,00
08 70 80 5,50 9,90 55,00 28,00 69,00 604,00; 45,50 428,00 45,50 428,00
09 80 90 6,10 11,00 61,00 31,00 76,00 665,00 50,00 471,00 50,00 471,00

Tariffe per i servizi ferroviari (fonte: http://arst.sardegna.it)

La tavola C50P0030 riporta la rete del ferro nel comune di Sassari.
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La rete del ferro

COMUNE DI SASSARI

C50P0030

Legenda:

| Linea rete ferroviaria
=== Rete RFI

=== Rete ARST

=== Rete ARST turistica

Stazioni ferroviarie
‘ Stazione RFI

@ stazione ARST
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3.2.2 La metrotranvia di Sassari

La metrotramvia di Sassari collega il centro cittadino della citta con il quartiere di Santa
Maria di Pisa. Il servizio &€ gestito da ARST. Ad oggi ha uno sviluppo di 4,1 km e ha 8
stazioni denominate:

Emiciclo Garibaldi;
Piazza Marconi

Viale Italia

Cliniche Universitarie;
Sant’Anna;

Porta Utzeri;

Stazione FS;

Santa Maria di Pisa.

La fermata Stazione FS si trova nella piazza antistante il fabbricato passeggeri ed € il punto
in cui si realizza I'intermodalita tra il sistema tramviario e quello ferroviario.

Legenda
Metrotranvia
= |inea

_.S- Maria di Pisa | . @ stazioni

1722 Limiti Comunali

Sant'Anna *_|Emiciclo Garibaldi

‘Eiazza Marconi
Cliniche Uyersltarie
K—.\riale Ttalia

Il servizio & attivo dal lunedi al sabato con prima partenza dalla stazione FS in direzione
Emiciclo Garibaldi alle ore 06:38 e ultimo arrivo alla stazione FS sempre da Emiciclo
Garibaldi alle ore 21:08. Ogni giorno sono previste n.42 collegamenti con partenza ogni
27-15 minuti dai capolinea di Santa Maria di Pisa e Emiciclo Garibaldi.

Sul tram é possibile il trasporto delle biciclette. Ogni ciclista pud portare con sé una sola
bicicletta, per la quale deve pagare un titolo di viaggio uguale al proprio. Se la bicicletta &
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VASintagma

pieghevole o di dimensioni inferiori a cm 110x80x40 pud essere trasportata gratuitamente.
Su ogni tram possono essere trasportate massimo due biciclette. Nei giorni scolastici nelle
ore di punta (dalle 7:40 alle 8:40 e dalle 12:30 alle 14:00) il trasporto delle biciclette sul tram

e vietato.

BIGLIETTI €

Corsa semplice - validita 90 minuti(CS) 1,30

Maggiorazione vendita a bordo vettura
Bigliett Itiplo da 12 Validita 90

|_g|e_omu iplo da 12 corse alidita 13,00
minuti (CS12)
Biglietto giornaliero - validita 24 ore (BG) 3,30
Abbonamento settimanale impersonale (ASI) 12,00
Abbonamento mensile impersonale (AMI) 34,50
Abbonamento annuale impersonale (AAl) 303,00

ABBONAMENTI STUDENTI

Abbonamento mensile studenti (AMS) 21,00
Abbonamento annuale studenti (AAS) 175,00
ABBONAMENTI OVER65

Abbonamento mensile over65 (AMO65)

16,50

Abbonamento annuale over65 (AAO65) 135,00

Tariffe metrosassari (fonte: http://arst.sardegna.it)

Come per i servizi ferroviari gestiti da
ARST, anche per la metrotranvia di
Sassari & possibile sottoscrivere
abbonamenti impersonali, studenti e
per soggetti over 65.

La tavola C50P0040 riporta la
configurazione attuale della
metrotranvia di Sassari. E previsto
lintervento di ampliamento della
linea fino ai quartieri periferici a nord-
ovest di Sant’'Orsola e Li Punti gia
finanziato e un ulteriore sviluppo
verso Baldinca e San Giovanni (cfr.
capitolo 1.6.4).
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La Metrotranvia di Sassari
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3.2.3 Larete del TPL su gomma

La rete del trasporto pubblico su gomma a servizio della citta di Sassari si compone di linee
urbane e linee suburbane con servizi all'interno dei limiti comunali o di poco sconfinanti e
linee extraurbane con direttrici di ingresso/uscita nel comune di Sassari. | servizi urbani e
suburbani sono svolti da ATP S.p.A. mentre quello extraurbano € svolto da ARST S.p.a.

3.2.3.1 La rete urbana e suburbana di Sassari

| servizi di trasporto pubblico locale su gomma urbano e suburbano della citta di
Sassari sono gestiti da ATP S.p.A. Le linee urbane sono n.13 e servono la parte compatta
della citta. Oltre alle linee urbane ci sono anche n.17 linee scolastiche che nel periodo
scolastico garantiscono una corsa alla mattina e all’'orario di uscita da scuola.

Linee Urbane Percorso

1 BALDEDDA — PIANDANNA

1/ SAN FRANCESCO — PIANDANNA

22 PIAZZA VIENNA — LATTE DOLCE

25 LATTE DOLCE — CENTRO ECOLOGICO

3 LUNA E SOLE - BALDEDDA

4 CARBONAZZI - LATTE DOLCE
6 PIAZZA VIENNA — CARBONAZZ|
7
8

SCALA DI GIOCCA - PRUNIZZEDDA
STAZIONE FS - PIAZZALE SEGNI

CS CIRCOLARE SINISTRA

vV VOLAVIA

LN LINEA NOTTURNA

FL LINEA FILIGHEDDU

Orario Linee Percorso

Scolastiche

07:00 SCOLASTICO 1 VIA PREDDA NIEDDA - LI PUNTI - VIA TAVOLARA

07:05 SCOLASTICO 2 V. PORTO TORRES - SAN GIOVANNI - OTTAVA -
LI PUNTI - S. ORSOLA - LATTE DOLCE - VIA
TAVOLARA

07:20 SCOLASTICO 3 BANCALI - V. MANCINI

07:15 SCOLASTICO4  VIAPREDDA NIEDDA - LI PUNTI - CORSO REGINA
MARGHERITA

07:30 SCOLASTICO S5  VIA TAVOLARA - LI PUNTI - S. ORSOLA - LATTE
DOLCE - VIA TAVOLARA

07:55 SCOLASTICO6 VIA TAVOLARA - STAZIONE - LATTE DOLCE
(TERMINA IN VIA COGHINAS)

14:10 SCOLASTICO 7 CAPOLINEA SCALA DI GIOCCA - PERCORSO

LINEA 7 (TERMINA ALLA STAZIONE FF.SS.)
SCOLASTICO 8  VIABARATZ- LATTE DOLCE - VIA TAVOLARA
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14:25 SCOLASTICO 9 VIA TAVOLARA - LATTE DOLCE - S. ORSOLA - LI
PUNTI - OTTAVA
07:40 SCOLASTICO 10 VIALE MANCINI - LUNA E SOLE - PRUNIZZEDDA -
LATTE DOLCE - (TERMINA IN VIA BOTTEGO)

08:05 SCOLASTICO 11 C. REGINA MARGHERITA - C. VICO - C. TRINITA' -
V. TRIESTE - V. CAPRERA - V. TRENTO - V.
ASTRONAUTI - V. DE CAROLIS

14:10 SCOLASTICO 12 VIA TAVOLARA - PREDDA NIEDDA - LI PUNTI -
SAN GIOVANNI - OTTAVA

07:30 SCOLASTICO 13 OTTAVA - LI PUNTI - SASSARI

14:35 SCOLASTICO 14 VIA TAVOLARA - BANCALI - SACCHEDDU

07:15 SCOLASTICO 15 SASSARI - LI PUNTI - SAN GIOVANNI - OTTAVA

07:30 SCOLASTICO 16 LI PUNTI - SASSARI (SCALA DI GIOCCA)

13:45 SCOLASTICO 17 SASSARI (SCALA DI GIOCCA) - LI PUNTI

Le linee suburbane sono n.13 e collegano I'area urbana della citta con le frazioni di Sassari.
Tutte le linee rimango all'interno del confine comunale tranne le linee BB e MP che arrivano

nel comune di Sorso.

PN
PS
SC
SO
CA
BA
oT
LA
LP
MA
BB
MP
BB

SASSARI - PREDDA NIEDDA
SASSARI - PIAN DI SORRES
SASSARI - SAN CAMILLO
SASSARI - SANT'ORSOLA
SASSARI — CANIGA

SASSARI - BANCALI

SASSARI - LI PUNTI - OTTAVA
SASSARI - LA LANDRIGGA
SASSARI - LI PUNTI

SASSARI - MARCHETTO
SASSARI - BUDDI BUDDI
SASSARI — MARINA DI PLATAMONA
SASSARI — MARINA DI SORSO

Le tavole C50P0050 e C50P0060 riportano I'inquadramento generale della rete del TPL
urbano e suburbano con classificazione delle linee.

3.2.3.2 La rete extraurbana di Sassari

| servizi di trasporto pubblico extraurbano su gomma della citta di Sassari sono
gestiti da ARST S.p.A.

L’offerta di linee su gomma con direttrici in partenza/arrivo, o passanti per la citta di Sassari
é costituita dalle linee elencate nella tabella seguente:

544 OTTANA - BORORE - BONORVA - SASSARI
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701 BOSA - POZZOMAGGIORE - SASSARI

702 PADRIA - POZZOMAGGIORE - BONORVA - GIAVE - THIESI - SASSARI

707 ITTIRI - URI - USINI - SASSARI - SERVIZIO SCOLASTICO

708 SASSARI - ITTIRI - SASSARI

709 SASSARI - OSSI - TISSI - SASSARI

710 BOSA - VILLANOVA MONTELEONE - PUTIFIGARI - SASSARI

712 SASSARI - FLORINAS - PLOAGHE - CHIARAMONTI - MARTIS

719 SASSARI - PORTOTORRES

721 BULZI - CASTELSARDO - SASSARI

722 SASSARI - SENNORI - SASSARI

724 CASTELSARDO - SASSARI

725 SASSARI - OSILO

726 LINEA SASSARI-NULVI

727 LA PELOSA - STINTINO - P.TORRES - SASSARI

728 SASSARI - CASTELSARDO - BADESI - S.TERESA DI GALLURA

730 POZZO S.NICOLA - PALMADULA - CANAGLIA - P.TORRES - SASSARI

731 BONO - BURGOS - ITTIREDDU - SASSARI

732 ARGENTIERA - CAMPANEDDA - SASSARI

751 NULVI - OSILO - SASSARI LATTE DOLCE - Z.1.PORTO TORRES

754 PLOAGHE - CODRONGIANQOS - OSSI - TISSI - SASSARI VIA TURATI -
Z.|.P.TORRES

760 SASSARI - AEROPORTO FERTILIA

761 SASSARI - MORES - OZIERI

9311 SASSARI - SENNORI - SORSO - CASTELSARDO - PERFUGAS

9312 SASSARI - OLMEDO - ALGHERO - VILLANOVA - MONTRESTA - BOSA

9315 NULVI - PERFUGAS VIA SEDINI PERC C

9323 SASSARI - ALGHERO VIA FERTILIA

9327 TEMPIO PAUSANIA - SASSARI PERCORSO DIRETTO

9329 SASSARI - SAN GIACOMO - SORSO - SORSO MARINA

9341 SASSARI - MACOMER - NUORO

9343 SASSARI - MACOMER - ORISTANO

Nell’elaborato grafico C50P0070 si riporta I'inquadramento generale della rete TPL extra
urbana con classificazione delle linee.

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 84
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023




Scala 1:18.000

PIANO URBANO DELLA MOBILITA"' SOSTENIBILE (PUMS)

La rete del TPL Urbano e scolastico di Sassari

COMUNE DI SASSARI

C50P0050

o e

Legenda:

LINEE URBANE:

| = 1: Baddimannedda-Piandanna

== 1/: SanFrancesco-Piandanna

= 22: Piazza Vienna-Latte Dolce

—— 25: Latte Dolce-Centro Ecologico

= 3: Luna e Sole-Baldedda

= 4: Carbonazzi-Latte Dolce

= 6: Piazza Vienna-Carbonazzi

=— 7: Scala di Giocca-Prunizzedda

— 8: Stazione FS-Piazzale Segni

= CS: Circolare Sinistra

= W: Volavia

= LN: Linea Notturna

= FL: Filigheddu
Fermate

i___1 Confini comunali

z
e N,

Dettaglio linee scolastiche '
N : ' Legenda:
| LINEE SCOLASTICHE:

" | = Scolastico 1
= Scolastico 2
=— Scolastico 3
= Scolastico 4
= Scolastico 5
* | = Scolastico 6
=— Scolastico 7
= Scolastico 8
= Scolastico 9
= Scolastico 10
=— Scolastico 11
= Scolastico 12
| = Scolastico 13
- | = Scolastico 14
=" | = Scolastico 15
= Scolastico 16
= Scolastico 17
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La rete del TPL Suburbano di Sassari

COMUNE DI SASSARI

C50P0060
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Legenda:

/| LINEE SUBURBANE:

== PN: SASSARI — PREDDA NIEDDA

| == PS: SASSARI — PIAN DI SORRES

== SC: SASSARI — SAN CAMILLO

~ | = SO: SASSARI — SANT'ORSOLA

=== CA: SASSARI — CANIGA
= BA: SASSARI — BANCALI

| == OT: SASSARI — LI PUNTI — OTTAVA
.. | == LA: SASSARI — LA LANDRIGGA

~| == LP: SASSARI — LI PUNTI

| =— MA: SASSARI — MARCHETTO

=== BB: SASSARI - BUDDI BUDDI
== MP: SASSARI — MARINA DI PLATAMONA

| = BB3: SASSARI — MARINA DI SORSO

Fermate
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PIANO URBANO DELLA MOBILITA' SOSTENIBILE (PUMS)

La rete del TPL Extraurbano di Sassari

COMUNE DI SASSARI
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Scala 1:410.000

Legenda:

LINEE EXTRAURBANE (ARST):

== | inea 544

| == Linea 701:

= Linea 702:
= Linea 707:
= Linea 708:
= Linea 709:
= Linea 710:
= Linea 712:
= Linea 719:
= Linea 721:

/| === Linea 722:

= Linea 724:
= Linea 725:
= Linea 726:
= Linea 727:
— Linea 728:
== Linea 730:
= Linea 731:
= Linea 732:
= Linea 751:
= Linea 754:
= Linea 760:
= Linea 761:

= Linea 9311:
= Linea 9312:
| = Linea 9315:
= Linea 9323:
= Linea 9327:
= Linea 9329:
= Linea 9341:
= Linea 9343:

Fermate

OTTANA - BORORE - BONORVA - SASSARI

BOSA - POZZOMAGGIORE - SASSARI

PADRIA - POZZOMAGGIORE - BONORVA - GIAVE - THIESI - SASSARI
ITTIRI - URT - USINI - SASSARI - SERVIZIO SCOLASTICO

SASSARI - ITTIRI - SASSARI

SASSARI - OSSI - TISSI - SASSARI

BOSA - VILLANOVA MONTELEONE - PUTIFIGARI - SASSARI
SASSARI - FLORINAS - PLOAGHE - CHIARAMONTI - MARTIS
SASSARI - PORTOTORRES

BULZI - CASTELSARDO - SASSARI

SASSARI - SENNORI - SASSARI

CASTELSARDO - SASSARI

SASSARI - OSILO

LINEA SASSARI-NULVI

LA PELOSA - STINTINO - P.TORRES - SASSARI

SASSARI - CASTELSARDO - BADESI - S.TERESA DI GALLURA
POZZO S.NICOLA - PALMADULA - CANAGLIA - P.TORRES - SASSARI
BONO - BURGOS - ITTIREDDU - SASSARI

ARGENTIERA - CAMPANEDDA - SASSARI

NULVI - OSILO - SASSARI LATTE DOLCE - Z.I.PORTO TORRES
PLOAGHE - CODRONGIANOS - OSSI - TISSI - SASSARI VIA TURATI - Z.I.P.TORRES
SASSARI - AEROPORTO FERTILIA

SASSARI - MORES - OZIERI

SASSARI - SENNORI - SORSO - CASTELSARDO - PERFUGAS
SASSARI - OLMEDO - ALGHERO - VILLANOVA - MONTRESTA - BOSA
NULVI - PERFUGAS VIA SEDINI PERC C

SASSARI - ALGHERO VIA FERTILIA

TEMPIO PAUSANIA - SASSARI PERCORSO DIRETTO

SASSARI - SAN GIACOMO - SORSO - SORSO MARINA

SASSARI - MACOMER - NUORO

SASSARI - MACOMER - ORISTANO
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3.3 La Zona a Traffico Limitato e le Aree Pedonali

Le Zone a Traffico Limitato sono le aree in cui I’accesso e la circolazione veicolare
sono limitati ad ore prestabilite, o a particolari categorie di utenti e veicoli.
Attualmente nel comune di Sassari la ZTL é stata sospesa. La sua perimetrazione, tuttavia,
e riportata nella seguente mappa:
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Legenda:
[ Zona a Traffico Limitato
Il Aree pedonali
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La ZTL e le aree pedonali della citta di Sassari

Sono esclusi dalla Ztl corso Vittorio Emanuele (tra porta sant’Antonio e largo Cavallotti, via
Cesare Battisti, piazza Tola, via Pettenadu, via Satta, via Pais, piazza Mazzotti, largo
Monache Cappuccine (tra piazza Mazzotti e largo Monache Cappuccine), largo Infermeria
San Pietro, via Del Gran Condotto e via Gazometro. In particolare, corso Vittorio Emanuele
consentira di raggiungere o di uscire da piazza Mazzotti, mentre via Del Gran Condotto o
via Gazometro permetteranno di raggiungere corso Vico dalla piazza.

L’ingresso alla ZTL & controllato tramite un sistema di varchi misto composto da alcuni varchi
elettronici e altri non presidiati elettronicamente posti tutti intorno al perimetro.

Attualmente le zone pedonali sono via e piazza Pescheria, piazza Nazario Sauro, via Usai,
piazza Rosario (da via Arborea a via Luzzatti), via Torre Tonda (da via Brigata Sassari a via
Arborea), piazza della Frumentaria e via Luzzatti.

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 85
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3.4 Il sistema della sosta
Il sistema della sosta nel comune di Sassari si compone di:

e Parcheggi a raso (a pagamento e gratuiti);
e Parcheggi in struttura.

3.4.1 Il sistema della sosta a pagamento su strada
La gestione del sistema sosta a pagamento su strada nel comune di Sassari € affidata a
Saba ltalia S.p.A.

Le vie interessate dai parcheggi a raso a pagamento sono le seguenti:

P.za Serra 27
V.le Umberto (a salire) 85
Via Roma (Bellieni - Torino) 126
Via Manno (Roma - Costa) 23
Via Mazzini (Cossiga - Roma) 35
Via Costa 33
Via Tempio 27
Via Zanfarino (Torino Asproni) 21
Via Asproni (Dante-Roma) lato sx a salire 22
Via Asproni (Dante-Roma) lato dx a salire 30
P.za Universita 51
P.za Mazzotti 78
P.za Marconi 35
C.so Berlinguer (Area giardini) 16
C.so Cossiga (C.so M. di Savoia) 18
Palazzo Rosa "ASL" 103
Totale 730

Gli stalli blu sono a pagamento tutti i giorni dal lunedi al sabato dalle ore 09:00 alle
ore 13:00 e dalle ore 16:00 alle ore 20:00; sono esclusi la domenica e i giorni festivi.

La tariffa € unica per tutte le zone e prevede il pagamento di € 0,50 ogni 20 minuti non
frazionabile.

Il pagamento pud avvenire tramite parcometro o direttamente da smartphone mediante le
app utilizzabili.

La sosta oltre il limite consentito pud essere regolarizzata entro le successive 48 ore
integrando il pagamento presso qualunque parcometro o presso la cassa automatica del
parcheggio Emiciclo Garibaldi.

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 86
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023




Quadro conoscitivo e costruzione del modello di simulazione

" S | n 1’0 g ma Relazione Generale

3.4.2 La sosta in struttura
| parcheggi in struttura nella citta di Sassari sono gestitida APCOA PARKING ITALIA S.p.A.
e da Saba ltalia S.p.A.

e b y i N

1 : & \\ : Legenda:

i o : "3 Parcheggi in struttura:

. .. s A [@ APCOA PARKING ITALIA S.p.A.
EPard:hégvdi“d Mercato Civico : T i [@ saba Italia S.p.A.

It B

o il

Parcheggi in struttura della citta di Sassari

APCOA PARKING ITALIA S.p.A. si occupa della gestione dei seguenti parcheggi in
struttura:

e Parcheggio Via dei Mille
e Parcheggio Mercato Civico
e Parcheggio Viale Dante

Il Parcheggio Via dei Mille € dotato di 395 posti auto e 12 posti moto. Si trova in
prossimita del polo ospedaliero ed e aperto e presidiato tutti i giorni 24 ore su 24. All'interno
del parcheggio € presente una delle postazioni di bike sharing sempre gestite da APCOA.

Il Parcheggio Mercato Civico é dotato di 212 posti auto. Si trova in prossimita del centro
storico, & aperto tutti i giorni 24 ore su 24 ed é presidiato dal lunedi al sabato dalle ore 07:00
alle ore 20:00, mentre la domenica ed i festivi viene sempre garantito il servizio attraverso il
sistema automatizzato di controllo degli accessi.

Il Parcheggio Viale Dante € dotato di 183 posti auto e 23 posti moto, & aperto tutti i giorni
24 ore su 24 ed e presidiato negli stessi giorni e con le stesse modalita del Parcheggio
Mercato Civico.

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
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Le tariffe e agli abbonamenti sono le stesse per tutti e tre i parcheggi e sono le seguenti:

Tariffe e abbonamenti Costo

o . € 1,20 — Frazionamento minimo 60
1° ora di sosta e L )
minuti (primi 30 minuti gratis)

€ 1,20/h — Frazionamento minimo

2° ora di sosta e successive

30 minuti

€ 60,00 Mensile
Abbonamento 24h/24 - 7/7 € 660,00 Annuale

€ 30,00 Mensile
Abbonamento Moto € 330,00 Annuale
Abbonamento Notturno € 30,00 Mensile

(Validita: 20.00-09.00 Lun/Ven e Sab e Dom 24h) € 330,00 Annuale

Saba Italia S.p.A. si occupa della gestione dei seguenti parcheggi in struttura:

e Parcheggio Emiciclo Garibaldi;
e Parcheggio Piazza Fiume;
e Parcheggio Palazzo Rosa.

Il Parcheggio di Emiciclo Garibaldi & dotato di 412 posti auto. Si trova nelle vicinanze
del centro storico ed € aperto tutti i giorni 24 ore su 24.

Il Parcheggio Piazza Fiume & dotato di 362 posti auto. Si trova nelle vicinanze del centro
storico ed € aperto tutti i giorni 24 ore su 24.

Il Parcheggio Palazzo Rosa & dotato di 103 posti auto. Si trova al terzo sottopiano del
Palazzo Rosa, sede dellAzienda Ospedaliera Universitaria di Sassari in via Monte Grappa
ed é aperto dal lunedi al sabato dalle 8 alle 20.

Le tariffe e agli abbonamenti sono le stesse per tutti e due i parcheggi e sono le seguenti:

Tariffe e abbonamenti Costo

Tariffa oraria €1,20
Multigiornaliero H24 €9,20
Abbonamento 24h € 95,00

Oltre che le strutture gestite da Apcoa Parking e Saba Italia, sono presenti altre tre
grandi aree di sosta a pagamento:

1. il Parcheggio delle Conce in traversa delle Conce Dau;
2. il Parcheggio del Policlinico in via Sardegna;
3. il Parcheggio Corte Santa Maria in via Michele Coppino.

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU), 88
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3.5 Larete ciclabile e le Zone 30

La redazione di un Biciplan presuppone un'attenta analisi dello stato attuale della rete
ciclabile sia a livello urbano che extra-urbano, ed un’integrazione con gli itinerari ciclabili
previsti a livello Europeo, Nazionale, Regionale Provinciale.

Livello Nazionale ed Europeo

A livello europeo, la ECF (European Cyclists' Federation), ha elaborato una rete di
cicloitinerari che si estende in tutto il Continente con il principale obiettivo di sviluppare una
conoscenza territoriale e culturale attraverso I'uso della bicicletta, il mezzo di trasporto piu
rispettoso dell'ambiente.

Attualmente la Citta di Sassari non é interessata da nessuno degli itinerari Eurovelo.

ﬂ Atlantic Coast Routs

E Capitals Route
E Filgrims Route
ﬁ Contral Europe Route

B Via Romea Francigena

Atlantic - Black Sea

i E Sun Route
[ |

Maditerranean Route
E Baltic - Adriatie
m Baltic Sea Cycle Route
m E:t Europe FH:M:““

Horth Sea Cycle Route

E Irean Curtain Trail

Rhine Cycle Route

BEH Rhone Cycle Route

b E Meuse Cycle Route
<A i

il

1 12 itinerari previsti da Eurovelo

A livello nazionale, il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti (MIT) e il Ministero dei Beni
Artistici, Culturali e Turistici (MIBACT) hanno individuato dal 2015 una maglia ciclabile
composta da 10 itinerari con 'obiettivo di offrire percorsi sicuri e di qualita, per un turismo
sostenibile che valorizzi le bellezze storiche, culturali e paesaggistiche presenti su tutto il
territorio Nazionale.
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ICLOVIE TURISTICHE NAZIONALI

NEL CONTESTO EUROPED
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’n clovia del Garda
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(rot 1ca 140 Km

Territorl attraversati: Interessa la provincia autonoma di Trento
e le province del Veneto e della Lombardia
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" 300 Km
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» - -
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wrsati Campania Basilicata - Puglia.

Porto Torres (55

Alghere (55)

= clovia della Magna Gredi
’ egr
'‘Cagliari ung

Gallura (OT) a Sassari Leuca (LE
a Circa 1230 Km

raversati Sardegna.

Basilicata, Calabria
© Sicilia.

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti

Mappa delle ciclovie turistiche nazionali
Si riportano di seguito i 10 itinerari definiti, per uno sviluppo totale di circa 6.000km:
1 - Ciclovia Ven-To, 680 chilometri da Venezia a Torino;
2 - Ciclovia del Sole, 300 chilometri da Verona a Firenze;

3 - Ciclovia dell’Acqua, 500 chilometri da Caposele (AV) a Santa Maria di Leuca (LE);

4 - Ciclovia GRAB Roma — Grande Raccordo Anulare delle Biciclette, 44 chilometria Roma;

5 - Ciclovia del Garda, 140 chilometri lungo le rive del lago di Garda;
6 - Ciclovia della Magna Grecia, 1000 chilometri da Lagonegro (PZ) a Pachino (SR);

7 - Ciclovia della Sardegna, 1230 chilometri da S. Teresa di Gallura (OT) a Sassari

passando per Cagliari;
8 - Ciclovia Adriatica, 820 chilometri da Lignano Sabbiadoro (UD) al Gargano;

9 - Ciclovia Trieste-Lignano Sabbiadoro-Venezia, 150 chilometri da Venezia a Trieste;

10 - Ciclovia Tirrenica, 870 chilometri dal confine Francia-ltalia a Roma.

L’itinerario della ciclovia della Sardegna individuato dal Ministero delle Infrastrutture
e dei Trasporti (MIT) e dal Ministero dei Beni Artistici, Culturali e Turistici (MIBACT)

interessa la citta di Sassari.

Un’altra maglia ciclabile che interessa tutto il territorio Nazionale & quella promossa dalla

Federazione Italiana Ambiente e Bicicletta che prende il nome di BICITALIA.

Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU) e del Piano del Trasporto pubblico urbano (PTPU),
del Biciplan e del monitoraggio PUMS 2021-2023
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Gli itinerari di Bicitalia (fonte: Fiabonlus.org)

La citta di Sassari € interessata dal passaggio dell'itinerario ciclabile n.16 individuato da
Bicitalia.
Redazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile del Comune di Sassari (PUMS), del
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Livello Regionale

La ciclovia della Sardegna & un progetto di
itinerari ciclabili che si sviluppa per circa 1.150 km,
suddiviso in 19 itinerari pensati e progettati per
incentivare la mobilita ciclistica, migliorare il tessuto
dei percorsi ciclabili e legare i diversi ambiti della
Sardegna, sia costieri che dell’entroterra. I
percorso della ciclovia si sviluppa ad “anello”
attraversa l'intero territorio regionale transitando
attraverso tutte e 4 le provincie e coinvolge n.115
comuni. A testimonianza dell'alto valore del
patrimonio paesaggistico e culturale interessato, si
sottolinea che la ciclovia della Sardegna intercetta
anche 37 Siti Natura 2000 (14 SIC, 11 ZSC, 12
ZPS); 3 parchi nazionali; 3 parchi regionali; 1 sito
UNESCO; 1 Area Marina Protetta e 61 aree di
interesse pubblico.

Allo stato attuale sono pochi i tratti che risultano gia
realizzati, la maggior parte del percorso € in fase di

progettazione. Il 05 agosto 2021 & stato
Lo stato di attuazione della Ciclovia della Consegn_ato il . Progetto di fattibilita tecnico-
Sardegna economica al Ministero delle Infrastrutture e della

Mobilita Sostenibili (MIMS).

Il percorso della ciclovia trova inizio e conclusione in corrispondenza della citta di Sassari e
infatti gli itinerari che interessano il territorio comunale sono il CS1, CS2, CS3 e il CS19.

Lunghezza Lunghezza Media km
Lunghezza senza sede sull’intera con
[km] diramazioni propria lunghezza % >
[km] [km] [%] 5%

CS1 Sassari Alghero 30,14 30,14 - - -
CS2 Alghero Porto Torres 53,40 49,79 26,98 0,99 0,50
CS3 Porto Torres Badesi 58,86 57,39 41,19 1,62 3,36
cs4 Badesi Santa Teresa 57,49 54,27 34,87 2,52 7,50

di Gallura
css Samateresa o hena 45,56 40,23 29,66 1,08 3,64
di Gallura

CS6 Arzachena Olbia 65,56 61,43 36,64 1,99 5,50
CSs7 Olbia Siniscola 64,05 58,37 47,57 1,20 2,50
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CS8  Siniscola Dorgall 60,48 60,48 11,08 167 4,00
Ccs9 Dorgali ( N g’;g'x) 60,95 60,95 9,31 283 500
csto ATr ggg'x) Villaputzu 85,39 81,16 12,74 180 7,50
CS11 Villaputzu Villasimius 57,20 56,83 18,66 1,38 3,50
Cs12  Villasimius Cagliari 54,25 54,25 35,47 158 450
CS13  Cagliari Barumini 83,96 82,73 31,47 073 0,50
CS14  Barumini Oristano 73,64 72,83 23,35 097 2,00
CS15  Oristano Bosa 111,42 89,20 25,73 160 7,50
Cs16 Flussio Macomer 24,54 24,54 2,88 3,21 6,00
CS17 Macomer lllorai/Tirso 27,65 27,65 9,31 2,49 4,00
CS18  llloraiTiso  Ozieri/Chilivani 78,48 77.85 15,25 210 577
CS19 OzieriChilivani  Sassari 58,00 58,00 27 44 250 950
TOTALE  1.147,00  1.098,12 439,62 1,84 8276

Il primo itinerario CS1 Sassari — Alghero ¢ I'unico da percorrere con la modalita bici+treno
mentre tutti gli altri 18 itinerari sono completamente ciclabili. Il percorso ha inizio presso la
stazione centrale di Sassari e utilizzando il collegamento ferroviario esistente, i cui servizi
sono gestiti da ARST - Trasporti Regionali della Sardegna, si raggiunge la stazione di
Alghero. Il servizio offerto prevede l'incarrozzamento della bicicletta a bordo. L'itinerario
CS19 Ozieri/Chilivani — Sassari € l'ultimo della ciclovia e collega la stazione di
Ozieri/Chilivani, dove la rete ferroviaria RFI si biforca con una tratta per Sassari ed una per
Olbia, con 'ambito urbano di Sassari. |l tracciato & di elevato interesse artistico-culturale in
quanto, come filo conduttore, si propone di legare la maggior parte dei luoghi di culto
presenti nel territorio, che si caratterizzano per le forme e i colori tipici del’epoca romanica,
tra cui si ricordano la chiesa di Sant’Antioco di Bisarcio a Ozieri, il Santuario di Nostra
Signora del Regno ad Ardara e la Basilica di Saccargia a Codrongianos. Dei 58 km di
sviluppo totale, quasi la meta del percorso ciclabile si trova in sede propria.

Sassari G 05 Ardara
. lunghezza 5,72 km lunghezza 435 km lunghezza 15,74 km

Ossi
lunghez2a 5,43 km

Muras Ploaghe Mores
lunghe22a 5,32 km | lunghezza 1071 km lunghezza 4.51km

ghezza 16,32 km

Olmeda
iunghezza 638 km

Alghera
lunghezza 682 km

usini Tissi Cargeghe
lunghezza150km  lunghezza419km lunghezza 3,02 km .

Ozieri
lunghezza 4,06 km

CS1 Sassari— Alghero (bici+treno) CS19 Ozieri/Chilivani - Sassari

L’itinerario CS2 Alghero-Porto Torres ha origine nella stazione di Alghero, attraversa il
litorale balneare della citta per poi raggiunge il borgo di Fertilia e I'aeroporto. Il percorso
continua poi nel territorio comunale rurale di Sassari, lo attraversa da sud a nord per circa
22 km e si conclude alla stazione marittima di Porto Torres. L’intero itinerario ha lunghezza
di 53,40 km di cui piu della meta si sviluppa in sede propria.
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L’ultimo itinerario a interessare il comune di Sassari, seppur per solo 795mi m, € il CS3
Porto Torres-Badesi. Il percorso inizia dalla stazione di Porto Torres e si sviluppa lungo un
itinerario costiero, raggiunge la frazione di Platamona nel comune di Sassari e,
attraversando i comuni di Castelsardo e Valledoria, arriva a concludersi nel comune di
Badesi. Piu dell’'83% della lunghezza dell’intero itinerario si sviluppa in sede propria.
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CS3 Porto Torres-Badesi

Per [litinerario CS19, oltre che al percorso
principale, & stato individuato anche un tratto in
alternativa. Lungo tutto lo sviluppo della ciclovia
sono state individuate delle alternative che pero
non modificano la configurazione spaziale
generale.

Per migliorare la percezione dell’itinerario “Ciclovia
della Sardegna” durante la percorrenza €
importante che il fruitore possa riconoscere
facilmente il percorso, per orientarsi ed interpretare
contemporaneamente i caratteri dei luoghi
attraversati.

L’identita del tracciato dovra essere chiara e riconoscibile. Pertanto gli interventi proposti
fanno riferimento a un codificato “vocabolario” di colori, materiali, tecniche costruttive, arredo
e segnaletica che si integrano al contesto ed all’ambiente circostante, per consentirne una
lettura chiara, univoca e unitaria da parte dell’'utenza.

Percorsi ciclabili

Alternative di tracciato al percorso principale
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CICLOVIA
DE|

Logo CS

Oltre i n.4 itinerari della Ciclovia della Sardegna, sono previsti altri itinerari regionali che
interessano il comune di Sassari.

B 2|

/\\ i Con Deliberazione n° 60/20 dell'11

dicembre 2018 della Giunta Regionale, &
stato approvato il Piano Regionale della
Mobilita Ciclistica (PRMC). Il piano
prevede una rete regionale di n.46
itinerari ciclabili e n.6 itinerari che
combinano l'uso del treno (ordinario e
turistico) e la bicicletta ritenuti importanti
per integrare tra loro tutti i territori della
Sardegna, specie quelli difficimente
raggiungibili con la sola Dbicicletta.
Allinterno del territorio del Comune di
Sassari, a parte gli itinerari facenti parte
della Ciclovia della Sardegna, & previsto
anche l'itinerario Porto Torres-Stintino
(n.38).

L’itinerario collega la citta di Porto Torres con il centro urbano di Stintino, attraversando una
delle zone piu apprezzate per la particolarita delle sue spiagge dell'intera regione. Per circa
6 km il percorso interessa anche il comune di Sassari. Altro itinerario previsto dal PRMC &
I'itinerario Sassari (Platamona)-Orzieri/Chilivani (n.7). Parte del percorso, fino alla
stazione di Sassari, fa parte dell'itinerario della Ciclovia della Sardegna mentre la
prosecuzione dalla Stazione fino alla frazione di Platamona & prevista dal PRMC e risulta
quasi interamente gia realizzata.

Altro itinerario di importanza regionale che interessa il comune di Sassari € quello previsto
dal Piano della Mobilita Attiva del Parco Geominerario.

La rete ciclabile esistente

La rete ciclabile attuale nel comune di Sassari risulta sviluppata solo in alcune zone della
citta. La tavola C50P0110 individua la rete ciclabile esistente e quella di progetto o
pianificata che interessa il comune di Sassari. Tra i percorsi in progettazione o pianificati
sono individuati quelli della Ciclovia della Sardegna, quelli previsti dal Piano Regionale della
Mobilita Ciclistica (PRMC) e dal Piano della Mobilita Attiva del Parco Geominerario e quelli
relativi alla riqualificazione urbana dei quartieri di Latte Dolce, Santa Maria di Pisa e
Baddimanna.
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Piste ciclabili
s Esistenti

Alghero = Pignificate/in progettazione

| percorsi ciclabili esistenti e di progetto/pianificati nella citta di Sassari

Con il progetto MO.S.S. I'obiettivo & quello di creare una connettivita diffusa ottenuta tramite
'implementazione della rete ciclopedonale e l'individuazione di assi e zone 30.
LEGENDA : X7

Piste ciclabili ¢
=== Percorso ciclabile e pedonale in sede propria
=== Percorso ciclo-pedonale

=== Percorso ciclabile

_— .
l___: Limiti comunali

5 .

| percorsi ciclabili esistenti | percorsi ciclabili esistenti (dettaglio centro urbano)
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Attualmente la rete ciclabile si incardina su un itinerario ad anello che coinvolge i quartieri a
sud del centro storico. In particolare, le vie interessate dall’anello ciclabile sono: Viale lItalia,
Corso Francesco Cossiga, via Armando Diaz, via Duca degli Abruzzi, via Verona e via
Rockefeller. A questo itinerario, lungo Viale Italia, si innestano altri due anelli ciclabili: uno
definito da via Enrico De Nicola, Viale San Pietro e via Sardegna; e uno da via Sardegna,
Piazza Sant’Agostino, Corso Giovanni Maria Angioy e Viale Pasquale Stanislao Mancini.
Un altro percorso che si sviluppa lungo via Washington unisce 'anello principale con un
altro itinerario ad anello che interessa via Parigi, via Vienna e un tratto di via Budapest.

Altri tratti di percorsi ciclabili interessano Viale Papa Giovanni Paolo I, via Silvio
Vardabasso, via Antonio Giagiu e via Luigi Pirandello ma sono completamente scollegati e
non vanno a creare una rete ciclabile. A via Pirandello si innesta un lungo tratto di pista
ciclo-pedonale che si sviluppa lungo via Buddi Buddi (SP.60) fino a quasi il confine con il
comune di Sorso. Questa ciclabile fa parte dell’itinerario previsto da PRMC che collega
Sassari a Platamone.

La tavola C50P0081 rappresenta la situazione attuale dei percorsi ciclabili nella citta di
Sassari classificati per tipologia.

La maggior parte delle piste ciclabili presenti nel territorio di Sassari hanno il percorso
ciclabile e quello pedonale separati e spesso la pista ciclabile € bidirezionale. Non sempre
la pavimentazione del percorso ciclabile e quello pedonale sono differenziate tuttavia le
corsie risultano ben indicate con apposita segnaletica verticale e orizzontale.

Di seguito alcuni esempi di strade con percorso ciclabile e pedonale in sede propria.

Via Rockefeller Viale Italia
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Via Giovanni Maria Angioy Via Luigi Pirandello

| percorsi ciclo-pedonale in cui il ciclista e il pedone condividono la stessa corsia sono
presenti in pochi tratti e in corrispondenza degli incroci.

Di seguito alcuni esempi.
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Via Parigi Viale papa Giovanni Paolo Il

Gli unici due tratti di cui sono presenti percorsi solo ciclabili sono via Verona e Via Armando
Diaz. Dall'altro lato della

strada & presente in marciapiede per i pedoni.
2 i = ol A | N

Via Verona Via Armando Diaz
Attualmente nel comune di Sassari non risultano presenti Zone 30.
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3.6 Un servizio integrativo per la mobilita condivisa: il Bike sharing

Nella citta di Sassari € attivo il servizio di Bike Sharing ed & gestito da APCOA PARKING
ITALIA S.p.A. Sono presenti n.3 postazioni di bike sharing localizzate in:

e Piazza Conte di Moriana;
e Emiciclo Garibaldi;
e Parcheggio Via dei Mille, anche esso gestito da APCOA.

@

+ < R 32 9,8 <~ 8

% 2°__ Emiciclo Garibaldi
< X

w

E : g A X > : - N w e ¢ Piazza Conte di Moriana "~

*_Parcheggio Via dei Mille

Legenda:
e @ Postazioni Bike Sharing |

Localizzazione postazioni Bike sharing

Tutte le postazioni sono servite da piste ciclabili in quanto si trovano sull’anello ciclabile
principale della citta di Sassari (cfr. capitolo 3.5).

La dotazione attuale conta n.23 biciclette a pedalata assistita suddivise tra le varie
postazioni. Ogni stazione e dotata di n.10 colonnine di ciclo-posteggio e pensilina di
protezione.

° - Logemdas Nell’ambito del progetto
8 by P di Riqualificazione
® e " 2 @ rverperrons o ae poee, amavna - Urbana dei  quartieri

é, Pisa e Baddimamma

periferici di Latte Dolce,
: Santa Maria di Pisa e
N\ e , Baddimamma & prevista

(i3 : o9 la localizzazione di n.8
ulteriori postazioni di bike
sharing.

, Emiciclo Garibaldi

Piazza Conte di Moriana

Parcheggio Via dei Mille

Previsione localizzazione postazioni Bike sharing
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3.7 Logistica urbana delle merci

All'interno del centro urbano di Sassari le attuali limitazioni ai veicoli destinati al trasporto
merci con massa massima superiore a 3,5 t, sono state definite nel 1988 con due apposite
ordinanze del Sindaco.

\ Viene individuata una zona in cui

b é vietato il transito per tutti i
mezzi adibiti a trasporto merci
di portata complessiva
superiore a 75 Q. La zona ¢
delimitata dalle vie: nuova strada
per Ittiri, via Amendola, via Napoli,
via Duca degli Abruzzi, Piazza
Conte di Moriana, via Carlo
Felice, via Garzia, via Wagner, via
Coraduzza, via Gramsci, via
Paglietti, via Astronauti, via Don
Sturzo, via Sulcis, via Manzoni,
‘ .~ via Prati, via Ossi, via Montello,
Ny ) : ~viale Sicilia, Corso Trinita e viale

, , S . . Co San Paolo. Sono esclusi i mezzi
Perimetrazione aree in cui é vietato il transito per i mezzi adibiti al pubblici e queIIi muniti di

trasporto merci

autorizzazione.

All'interno di questa area ¢€ individuata un’ulteriore zona di estensione minore in cui é
vietato permanentemente I’accesso a tutti i mezzi di portata superiore a 35 Q. Inoltre,
dalle ore 10:00 alle 13:00 e dalle 16:00 alle 20:00 'accesso €& vietato a tutti i mezzi
adibiti al trasporto merci di qualunque portata esclusi i motocarri. La zona é delimitata
dalle vie: via Bellieni, via Manno, via Margherita di Savoia, Porta Utzeri, corso Vico, via Saffi,
corso Trinita, Piazza Mercato e viale Umberto. Sono esclusi i mezzi pubblici e quelli muniti
di autorizzazione.

Le autorizzazioni sono rilasciate dal comando di Polizia Municipale per motivi urgenti e
improrogabili e per un periodo non superiore a 3 giorni.

3.8 Sistemi ITS e di informazione, regolamentazione e controllo della
circolazione

Un importante contributo alla organizzazione ottimale del traffico, della sosta e del pubblico
trasporto viene assegnata ai cosiddetti Intelligent Trasport System (ITS) che sono sistemi
intelligenti di supporto alla mobilita.

La citta di Sassari € dotata di alcuni sistemi “intelligenti” di controllo e regolazione della
circolazione. In particolare, sono presenti due tipologie di sistemi ITS:

e Pannelli a messaggio variabile: di indirizzamento dei flussi di traffico e utilizzabili
per messaggi di protezione civile;
e Telecamere di accesso alla ZTL.

mentre di seguito € riportata la localizzazione attuale e di prossima installazione dei pannelli
a messaggio variabile.
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